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FONTOSABB MEGALLAPITASOK

Jelen kornyezetvédelmi engedély modositasa céljabol készilt kdrnyezeti hatastanulmany
(tovabbiakban KHT) targya a ,,M60 autout 91+000 kmsz és az orszaghatar kozotti
szakasza”.

Az M60 autdéut Szigetvar-Barcs orszaghatar k6zott, mint gyorsforgmi Ut épitése a 314/2005.
(XII.25) Korm. rendelet 1. sz. mellékletének 37. a) pontja alapjan (gyorsforgalmi ut
(autépalya, autout) épitése csomoponti elemekkel egyiitt) kérnyezeti hatasvizsgalatra
kotelezett tevékenység.

2017. november 30-an az M60 autdut 31+160 km szelvénytdl (Pécs térsége) a 95+613 km
szelvényig (6623 j. ok. Ut és 6 sz. f6ut csomodpontig) PE/KTF/4213-114/2017. ligyiratszamon
kérnyezetvédelmi engedélyt kapott. Ennek a 91+000 kmsztél az orszaghatarig tarto
szakaszanak modositasara késziilt jelen kérnyezeti hatastanulmany. Az enegdély
modositas sziikségességét a nyomvonal modositasa, illetve meghosszabbitasa indokolja.

A tervezett beruhdzds az egyes kozlekedésfejlesztési projektekkel 6sszefiiggd kozigazgatasi
hatdsagi igyek nemzetgazdasagi szempontbdl kiemelt jelent6ségli liggyé nyilvanitasardl és az
eljaré hatésagok kijelolésérdl sz6lé 345/2012. (XII. 6.) Korm. rendelet 1. mellékletének
1.1.56. pontja (Az M60 gyorsforgalmi Ut Szigetvar és Barcs, orszaghatar kozotti szakasz
megvaldsitasa) alapjan nemzetgazdasagi szempontbol kiemelt jelentoségl kozlekedési
infrastruktiara-beruhazas része.

A dokumentacié célja, a tervezett beruhazas koérnyezeti hatasainak vizsgalata, valamint a
karos hatdsok lehetéség szerinti minimumra csokkentésére iranyulé javaslatok
megfogalmazasa. Ezaltal biztosithatd a hatalyos kérnyezetvédelmi eldirasok teljesiilése,
tovabba az épitési engedélyhez és kivitelezéshez sziikséges kérnyezetvédelmi hatésagi
hozzajarulas megszerzése.

Jelen dokumentacio tartalma a hatalyos kdérnyezetvédelmi jogszabalyok szerint, a kérnyezet
védelmének altalanos szabalyairdl szdlé, 1995. évi LIII. toérvény, a természet
védelmérdl szolo 1996. évi LIII. térvény, valamint a kornyezeti hatasvizsgalati és az
egységes kornyezethasznalati engedélyezési eljarasrol szolé6 314/2005. (XII.25.)
Kormanyrendelet figyelembevételével keriilt 6sszeallitasra.

Az europai kézosségi jelent6ségli természetvédelmi rendeltetés(i tertletekrdl sz6lé 275/2004.
(X.8.) Korm. rendelet 10. §-a alapjan amennyiben a beruhazas Natura 2000 teriletre akar
6nmagaban, akar mas tervvel vagy beruhazassal egyltt hatassal lehet, vizsgalni kell a
beruhazas hatasat a Natura 2000 teriletre. A tervezett fejlesztés érinti a HUDD10002 Nyugat-
Drava kiemelt jelent6ség(i madarvédelmi terilet, a HUDD20056 KoOzép-Drava kiemelt
jelent6ségl természetmegObrzési teriletet, ezért erre a terliletre Natura 2000 hatasbecslési
dokumentacio készllt.

Az elvégzett vizsgalatok és értékelések alapjan megallapitdst nyert, hogy a tervezett
beruhazas megvalésitasa és lizemelése soran elsGsorban élévilagvédelmi szempontbdl
lehet fellépd kedvezbtlen hatassal szamolni, de a javasolt intézkedések betartasaval fejlesztés
varhatéan nem okoz jelent8s konfliktust. A tervezett beruhdzds megvaldsitasanak idészakara,
valamint az lGizemelés és Uzemeltetés idejére becsilt hatdsok megel6zése, mérséklése céljabol
az egyes kornyezeti elemek szempontjabol javaslatok/intézkedések keriiltek
megfogalmazasra az adott kérnyezeti elemmel foglalkozd fejezetben. A megvalésitast és
lizembe helyezést kovetéen az egyes kornyezeti elemek szempontjabél a varhato
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hatas elfogadhaté, nem jelentds.

O. Ajavasolt intézkedések teljesiilésével a tervezett beruhdzas megvaldsitdsa és lizemeltetése
soran el6zetesen feltart, varhato kérnyezeti hatasok jellege és mértéke a hatalyos
kornyezetvédelmi elbirasok és jogszabalyok szerint elfogadhaténak tekinthet6. A
Iétesitmény megvalésuldasa a vonatkozo kornyezetvédelmi eléirasoknak megfelel.
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1.BEVEZETES

Az M60 autout Pécs és Barcs 6. sz. fout visszakotés kozotti szakaszara 2018-ban kérnyezetvédelmi
engedélyt kapott. A 65 km hosszU szakasz tovabbi el6készitése két szakaszra bontottan zajlik.

1. A Pécs-Szigetvar nyugat kozotti 37 km hosszu szakasza, amelynek az engedélyezési tervei
mar készilnek.
2. A Szigetvar nyugat és Barcs kozotti 28 km hosszU szakasza tovabbi 2 db alszakaszt
tartalmaz:
> Az egyik a Szigetvar nyugati csoméponttdl a Barcs kelet 6. sz. féuti csomoépont
kozott. Ez az alszakasz rendelkezik kérnyezetvédelmi engedéllyel.
> A masik alszakasz a Barcs kelet 6. sz. fouti csomépont és az orszaghatar kozotti kb.
3 km-s alszakasz, amely nem rendelkezik kérnyezetvédelmi engedéllyel.

2017. november 30-an az M60 autdéut 31+160 km szelvényt6l (Pécs térsége) a 95+613 km
szelvényig (6623 j. 0k. Ut és 6 sz. fout csomodpontig) PE/KTF/4213-114/2017. (gyiratszamon
kérnyezetvédelmi engedélyt kapott. Ezen engedély 91+000 kmszt6l az orszaghatarig tartd
szakaszanak modositasara készilt jelen kérnyezeti hatastanulmany. A kérnyezetvédelmi enegdély
modositds szlikségességét az engedéllyel rendelkez6 nyomvonal 91+000 kmsz-tdl torténd
maodositasa, illetve annak 6623 j. ok. Ut és 6 sz. f6ut csomdponttdl délre torténd meghosszabbitasa
indokolja.

A M60 Szigetvar — Barcs orszaghatar kozti szakasz elOkészitésére a Nemzeti Infrastruktlra
Fejleszt6 zartkorlien miikddé Részvénytarsasag (NIF Zrt.) 2021. februar 02-an KIFEF/ 13508/2021-
ITM szamon kapta meg a feladat elrendelését.

A 362/2022. (IX.19.) Kormanyrendelet alapjan 2023. jan.01-t6l a megsz(int NIF Zrt. feladatait az

/////

A Pannonway Epitd Kft. megbizasabdl a Vibrocomp Kft. késziti a vonatkozé jogszabalyok alapjan a
targyi projekt kornyezeti hatastanulmanyat, illetve az érintettség miatt szlikséges Natura 2000
hatasbecslési dokumentaciot.

Jelen hatastanulmany targya az M60 autout 31+160 km szelvénytol (Pécs térsége) a
95+613 km szelvényig (6623 j. 0k. ut és 6 sz. fout csomopontig) vonatkozo
kornyezetvédelmi engélyének modositasara vonatkozo kornyezeti hatastanulmany
a 91+000 kmsz és az orszaghatar kozotti szakaszon.

A targyi szakasz Drava folyon torténd hidépitéshez kotott kivitelezésére kulon Gtemben, projektben
kerilhet majd sor, igy jelen dokumentacidnak nem képezi targyat a Drava-hid.

Nyilatkozunk arrdl, hogy:

A 314/2005. (XII. 25.) Kormanyrendelet 2§. e) pontja szerinti dsszetartozé tevékenységgel
targyi beruhazas esetén nem kell szamolni.

A kornyezeti hatastanulmany nem tartalmaz a mindsitett adat védelmérdl szolé 2009. évi CLV.
torvény 3. §-a szerint értelmezett mindsitett adatot, sem a Polgari Torvénykonyvrél szold 2013.
évi V. térvény 2:47. § (1) bekezdése szerint értelmezett lizleti titkot.
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2. TERVEZETT TEVEKENYSEG FOBB ALAPADATAI
2.1.1. Meglévo allapot

A tervezési terlilet Somogy megyében, Barcs varosatol keleti irdanyban talalhato.

A térség legfobb infrastruktira halozat eleme a 6 sz. fout és a 68 sz. fout. A 6 sz. féut 258+726
km szelvényben talalhatdé egy korforgalmd csomoépont, melyhez a 6623 j. 6k. Ut (25+916 km
szelvényben) és a Daranyi utca csatlakozik. A kérforgalom Barcs beltertletén kivil, attdl keletre, a
60. sz. vasutvonal északi oldalan talalhaté.

6 sz. fout, 6623 j. ok. at kérforgalml csomopontjatdl északi iranyban egy ipari fejlesztési terilet,
napelemparkok, rekultivalt hulladéklerakd és hulladékkezels telep talalhato.

Horvatorszagba jelenleg egy két forgalmi savos hidmltargyon lehet atkelni a Drava-folyén. A
meglévé hataratkel6 allomas Magyarorszag teriletén talalhato.

2.1.2. Tervezett allapot bemutatasa
Vonalvezetés
3. valtozat

A tervezett nyomvonal a kdrnyezetvédelmi engedéllyel rendelkez6 megel6z6 szakasz 91+000 km
szelvényéhez csatlakozik. A tervezett nyomvonalvaltozat teljes hossza 8605 m.

A szakasz elején a nyomvonal egy 0,50%-0s hosszesésl(i lejtével kezd6dik és a terepszinthez kozel
halad, 1 m koruli toltésmagassaggal. A ~96+650-94+400 km szelvények koz6tt az Utpalya magas
toltéses szakaszon folytatddik, helyenként megkozelitve a 10 m magassagot. Ezt kovetden a
~97+300 km szelvényig a palya bevagasban halad, a bevagas mélysége valtozo, jellemzben 5-6
m ko6zott valtozik. A bevagasos szakaszt kovetben a tervezett hosszszelvény toltésben folytatodik,
és a Drava medrét keresztezve ér véget a tervezési szakasz végén.

Keresztezett létesitmények:

> 91+700 km sz. 6623 j. 6k. Gt - aluljaré

94+007 km sz. F940K j. keresztez6 foldut - feltiljard
96+465 km sz. 6 sz. fout — aluljaro

96+770 km sz. 60 sz. vasutvonal - aluljard

97+571 km sz. F975K j. keresztez6 foldut — aluljaro
> 994344 km sz. Drava-folyé - feliljard

Y V V V

7. valtozat

A tervezett nyomvonal a kdrnyezetvédelmi engedéllyel rendelkez6 megel6z6 szakasz 91+000 km
szelvényéhez csatlakozik. A tervezett nyomvonalvaltozat teljes hossza 8671 m.

A szakasz elején a nyomvonal egy 0,50%-0s hosszesésl(i lejtével kezdOdik és a terepszinthez kozel
halad, 1 m korili téltésmagassaggal. A ~96+650-94+400 km szelvények kdzott az utpalya magas
toltéses szakaszon folytatddik, helyenként megkozelitve a 10 m magassagot. Ezt kovetden a
~97+600 km szelvényig a palya bevagasban halad, a bevagas mélysége valtozo, jellemzben 5-6
m kozott valtozik. A 97+610 km szelvénynél évo Zimona-patak keresztezését kdvetben a tervezett
hossz-szelvény toltésben folytatddik, és a Drava medrét keresztezve ér véget a tervezési szakasz
végén.
Keresztezett létesitmények:

> 914700 km sz. 6623 j. 6k. ut - aluljaré

> 944007 km sz. F940K j. keresztez6 foldut - feltljaro

7
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96+646 km sz. 6 sz. fout — aluljaro

96+765 km sz. 60 sz. vasutvonal - aluljard

97+610 km sz. Zimona-patak keresztezés - fellljard
97+534 km sz. F975K j. keresztez6 foldut — aluljaro
> 994571 km sz. Drava-folyéd - fellljard

Y V V V

Tervezési alapadatok

M60 autout

Ut jellege: kilterileti

Kérnyezeti kértilmények: A.

Ko6zut osztalya: gyorsforgalmi utak (autout)

Tervezési osztaly: K.IL.A.

Tervezési sebesség: 110 km/h

Koronaszélesség: 20,00 m

Csomoéponti agak - kozvetlen (direkt) 6sszekoto agak (A és C agak)
Ut jellege: kllterileti

Kérnyezeti kértilmények: A.

Tervezési sebesség: 60 km/h

Koronaszélesség: 8,00 m

Csomoéponti agak - kozvetlen (indirekt) 6sszekot6é agak (B és D agak)
Ut jellege: kilterileti

Kornyezeti kortilmények: A.

Tervezési sebesség: 40 km/h

Koronaszélesség: 8,00 m

Tervezési élettartam: 20 év

Kapcsolodé beavatkozasi elemek

Drava hid

Mindkét tervezett valtozat esetén a Drava hid épitése is beavatkozast jelent. A jelen esetben adott
nyilastartomanyban a leggazdasagosabb megoldas az ivhid, azért is mert a csatlakozé artéri részek
korulbelul egyforma hosszuak igy egy szimmetrikus szerkezet esztétikailag is indokolt.

A hidépités soran biztosan kelleni fog ideiglenes feltard Ut a hid mellett az artéri részeken, ami az
uthalézathoz csatlakozik. Az artéri nyilasok vasbeton gerendas szerkezetek lesznek, az épitéshez
hasznalt legnagyobb gépek a c6l6p6z6gép, az autdédaru és 40 tonnas teherautok.

A Dravahidak esetében az artéri nyilasokat daruzassal el6regyartott gerendakkal lehet épiteni,
ezekhez feltaro utat kell épiteni a hid mellett. A medernyilasok épitéséhez valdszinlileg Uszdédarura
lesz sziikség, aminek a hidhoz kozel a parton kell a hid alaptertiletével nagysagrendileg megegyezd
munkatertletet kialakitani, ami kozuti 6sszekottetéssel is rendelkezik. Betolas esetén a palyatarto
az ut teriletén kell megépiteni valamelyik oldalon, ennek kiszolgalasara ugyanaz a hiddal
parhuzamos Ut megfelel, ami az artéri nyilasokhoz kell. A hid szélessége miatt kedvez6 lenne
mindkét oldalon feltardutat létesiteni. Ezen kivil tovabbi felvonulasi teriletekere is szlikség lesz a
hid kérnyezetében nagysagrendileg a hid terilletével megegyez6 helyigénnyel.

Minden esetben az Utépités el6tt kell hogy elinduljon a hidépités, ezért az Ut helye az artér el6tt
felhasznalhato felvonuldsi teriletnek.

A pontos tertleti érintettség tehat organizacio, a kivitelez6tdl és az épitéstechnoldgia fliggvénye is,
igy ezekkel részletesen a késébbi tervfazisok fognak foglalkozni.
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3.1.1. abra A tervezett Drava hidak két lehetséges kailakitasa

Csomoponti valtozatok

LA” valtozat

Az ,A” csomoponti valtozat esetében egy szimmetrikus fél-lIdhere alakd kilonszint(i csomopont lett

kialakitotva. A 6 sz. féut, a meglévl 6 sz. f6ut-6623 j. ok. Ut korforgalmi csomdponttdl nyugati
iranyban korrigalasra kerll, a 60 sz. vasutvonaltdl eltavolodik a korrigalt szakaszon.

Az ,A” valtozat megvaldsuldsa esetén a Daranyi Uton talalhato autdscsarda épilete kisajatitandd,
annak egy masik helyszinre vald attelepitésérdl a tulajdonos dontése szerint gondoskodni lehet.

” s

A 6 sz. féuton két korforgalmi csomoépont kialakitasat terveztilk, melyhez a Daranyi Ut korrekcidja
is csatlakozik.

A tavlati 68 sz. Barcs elkertil6 féut megvaldsulasa esetén egy Uj m(itargyat kell épiteni az M60
autout felé, az elkerllo Ut a meglévo kérforgalomba csatlakozik a felhagyott Daranyi ut agan.

«C” valtozat

A ,C" csomoponti valtozat esetében egy szimmetrikus fél-I6here alaku kiilonszintli csomdpont

tervezett. A 6 sz. fout, a meglévé 6 sz. fOUt-6623 j. Ok. Ut korforgalmi csomoponttdl nyugati
iranyban korrigalasra keril, a 60 sz. vasutvonaltdl eltavolodik a korrigalt szakaszon.

A ,C" valtozat megvaldsulasa esetén az A és B csomodponti agak északi irdnyba eltolasra kertilnek.
A két korforgalmak kozé egy Osszekoté ag épul, mely szakasz a 68 sz. Barcs elkertil6 féat
megépitését kovetden az elkerll6 része lesz.

A 6 sz. féuton harom koérforgalmi csomoépont kialakitasat terveztett, melyekhez a Daranyi Gt
korrekcidja is csatlakozik és a tavlati 68 sz. Barcs elkertl6 fout kialakitasa biztositott.

Kapcsolddod létesitmények
Komplex pihenéhely
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A pihenbhely az M60 autout 93+100 km sz. kornyékén, Barcs kbzigazgatasi terliletén talalhaté.
A parkolé helyek szdma az alabbiak szerint kerllt meghatdrozasra (oldalanként):

> személygépjarmulvek részére 46 db személygépkocsi,

» mozgassérlltek szamara 4 db mozgas sérilt parkold akadalymentesitve,

> a tavlatban kiéplld E-t6lté allomasnak 5 db személygépkocsi parkold (helybiztositas,
mUiszaki feltételek kialakitasa egy kés6bbi tervezés része),

> tehergépjarm(ivek szamara 25 db tehergépkocsi parkolo,

> autdébuszok részére 3 db autdbusz parkold hely.

Koézmivek

A tervezett nyomvonalak altal érintett kdézm({ beavatkozasok is megvizsgalasra kerlltek a
kornyezeti hatastanulmanyban.

Vizelvezetés

A vizelvezetés miuszaki megoldasait a kornyezeti hatastanulmany 5.2. Felszini vizvédelem
fejezetében mutatja be.

Engedélykéro alapadatai

Epitési és Kozlekedési Minisztérium
Cim: 1054 Bp. Alkotmany u.5.
Addszam: 15847397-2-41

KSH: 15847397-8411-311-01

>
>
>
» KUJ: 100365768

tervezési szakasz vége \\;
\
&
"l

tervezési szakasz eleie ——‘—F.

2.1. abra: A tervezett Gt nyomvonala
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3.VARHATO KORNYEZETI ALLAPOTVALTOZAS

3.1.TALAJ, FELSZIN ALATTI Viz ES FELSZINI Viz VEDELME

Talaj és felszin alatti viz

A kozvetlen hatasteriilet alatt, a talaj vonatkozasaban a nyomvonal teljes épitési tertletét
értjuk, beleértve a csapadékviz elvezetd arkokat, a felvonulasi és depodnia terileteket és az
esetlegesen kialakitandd anyagnyerdhelyeket. Ezen a terileten bellil érheti kézvetlen hatas a talajt
az épités stadiumaban, és ezen a terileten belll érheti kdzvetlen szennyezés havaria esetén.

A felszin alatti vizek tekintetében kodzvetlen hatasteriilet nehezen és csak modellezéssel
jeldlhet6 ki (talaj, mint kézvetité kézeg, befolyasold hatdsa). A beruhazas korlltekintd tervezése
és kivitelezése esetén a felszin alatti vizek szennyezése nem varhatd, ezért nem szikséges a
hatastertilet lehatarolasa.

A kozvetett hatasteriilet a talaj és a felszin alatti vizek esetében Osszefonodik. A két
kérnyezeti elem szennyezése esetén a kdzvetett hatasterlletet a |étesitmény és a hozza koéthetd
kozuti forgalom emisszidi, valamint a havaria helyzetek hatarozzak meg. Hatasterillete nehezen
becsulhetd, kiterjedése a foldtani kozeg minGségétél, a szennyez6 anyagtol, annak
tulajdonsagaitdl, s kijutott mennyiségétdl, valamint a szennyezés 6ta eltelt id6tdl is fligg.

Talajtani adottsagok, felszin alatti viz viszonyok:

A PE/KTF/4213-114/2017. Ggyiratszamu kérnyezetvédelmi engedéllyel lezarult eljarashoz készult
kérnyezeti hatastanulmany megallapitédsait minden vonatkoz6 szakag tekintetében fenntartjuk az
M60 autéut 31+160 - 91+000 kmsz kozotti szakaszara. Jelen dokumentacié csak a modositasra
kerulg, illetve a kordbban tervezett it meghosszabbitasat jelenté szakaszokat vizsgalja

Az MTA ATK Talajtani és Agrokémiai Kutatdintézet altal Iétrehozott AGROTOPO GIS, Agrotopografiai
adatbazis alapjan, a tervezett valtozatok agyagbemosddasos barna erdGtalajokat és réti
ontéstalajokat érintenek.

A vizsgalt valtozatok altal érintett réti ontéstalajok a kdzepes termékenységli talajok kézé, mig az
agyagbemosodasos barna erdétalajok a gyenge termékenységli talajok kozé tartoznak.

A Terraexpert Kft. altal 2022. juniusaban készitett Talajvizsgalati jelentés és geotechnikai tervezési
beszamolo alapjan az alabbi megallapitasok tehetbek:

A térszinen a kO6zO0s nyomvonalon alapvetéen szemcsés talajok, iszapos homok, finom homok,
kézepes homokok fekszenek. 3 m mélység alatt finomszemcsés rétegek, iszap, homokos iszap
talajok is gyakoriak. A térszini iszapos homokok gyakorisaga miatt a térszini 6sszlet fagyveszélyes,
vagy fagyérzékeny. A szétvalas utan a Dravat kozelitve a térszinkézelben tobbségben
finomszemcsés rétegek, iszap, homokos iszap, esetleg sovany, vagy kOzepes agyag talajok a
jellemzGek.

Az Orszagos Terlletrendezési Terv (OTrT) alapjan a vizsgalt valtozatok egyike sem érinti kivalo
termd&helyi adottsagu szantoteriilet dvezetét.

A tervezett nyomvonalvaltozatok érintik a Darany I. - szénhidrogén lel6hely terliletét. Mivel a
nyersanyag kitermelés nagy mélységben torténik, a tervezett beruhazas nem gyakorol hatast ra.

Az MBFSZ térképes adatbazisa alapjan a tervezett nyomvonalvaltozatok szilard dsvanyi nyersanyag
lel6helyet nem érintenek.

A Magyar Banyaszati és Féldtani Szolgalat (roviden MBFSZ) térképes adatbazisa alapjan jellemzéen
2-5 m mélységben, illetve 5-10 m mélységben huzddik a talajviz szintje.
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A Terraexpert Kft. altal 2022. juniusaban készitett Talajvizsgalati jelentés és geotechnikai tervezési
beszdmolo alapjan a talajvizre vonatkozdan az alabbi megallapitasok tehetbek:

A tervezési szakaszokon a 94+000 km szelvény kdrnyezetéig 2-5 m mélységek kozott észlelték a
nyugalmi talajvizszintet. Ezutan a nyugalmi talajvizszint mélyebbre sillyedt, mindenttt 5 m alatti,
helyenként 10 m alatti mélységet ért el a 97+550 km szelvényig tartd vonalszakaszon.

A talajviz ismét felszinkozeli (5 m, vagy 5 m-en belili) lesz a ~97+600 km szelvényt kovetden
mindkét nyomvonal valtozatnal.

A felszin alatti viz allapota szempontjabdl érzékeny tertileteken levd teleplilések besorolasardl szo6lo
27/2004. (XII.25.) KvVM rendelet melléklete alapjan, Barcs, ahol a tervezési terllet talalhato
érzékeny felszin alatti vizminGségi dvezetbe tartozik.

Magyarorszag fellilvizsgalt, 2015. évi Vizgy(jt6-gazdalkodasi Tervének 2.1. melléklete, valamint az
Orszagos Vizligyi Féigazgatdsag térképes adatbazisa alapjan a vizsgalt valtozatok ivdvizkivételi
védoteriletet nem érintenek. A valtozatokhoz legkézelebb a Barcs vb. becsilt védétertlete
talalhato kb. 2,1 km-re.

A kivitelezési idészak negativ hatasait a beruhdzas terlletfoglaldsa, a foldmunkak
nagysagrendje, a fokozottan, illetve kiemelten érzékeny teriletek és vizbazisok érintettsége
jelentik.

A beruhdzas kapcsan a talaj mindségi és fellleti csokkenése elkerilhetetlen, az atpalya és
kapcsolddé |létesitményei altal elfoglalt terlilet az infrastrukturalis létesitmény része lesz.

A 3. nyomvonalvaltozat teljes hossza 8605 m, a 7. valtozat teljes hossza 8671 m. A tervezett Gt
2x2 savos kialakitasu, 20 m koronaszélesség tervezett.

Két csomoponti valtozat tervezett, az ,A” valtozat esetében egy szimmetrikus fél-l6here alaku
kilonszintd csomodpont lett kialakitva, a 6 sz. féuton két korforgalmi csomopont kialakitasa
tervezett, melyhez a Daranyi Ut korrekcidja is csatlakozik. A ,C” csomdponti valtozat esetében egy
szimmetrikus fél-16here alaku kilonszint(i csomopont tervezett, a 6 sz. fouton harom korforgalmi
csomoépont kialakitasa tervezett, melyekhez a Daranyi Ut korrekcidja is csatlakozik és a tavlati 68
sz. Barcs elker(l6 foat kialakitasa biztositott.

Komplex pihen6hely Iétesul az M60 autdodt 93+100 km sz. kornyékén.

A tervezett beruhazas kornyezetében a mezdgazdasagi tajhasznalat a legjellemzbébb, de kisebb
aranyban erd6 terlleteket is érintenek a tervezett nyomvonal valtozatok. Bar a
nyomvonalvaltozatok mezdgazdasagi terlileteket érintenek, a teriletfoglalas negativ hatasat
envyhiti, hogy kivald terméhelyi adottsagu szantoteriilet 6vezete nem érintett.

A beruhazas altal igénybe vett teriletek, felvonulasi és deponalasi terlletek végleges, illetve
idéleges mvelés aldli kivonasahoz a teriletileg illetékes féldhivataltdl kell engedélyt kérni.
Ezeken a helyeken a felsé humuszréteget le kell termelni a humuszgazdalkodasi terv alapjan, majd
szelektaltan ideiglenes depodnidkban kell tarolni, és a kivitelezés soran kerilhet felhasznalasra.

A kivitelezés soran, a nagytomeg(i munkagépek kovetkeztében a talaj tomorodik.

A beruhazashoz kapcsoldédd kézmukivaltasok tobblet kisajatitdssal jarnak a felszin alatti vizek
tekintetében, azonban kdzvetlen hatastertilet nem jel6lheté ki. Tavvezeték esetén az oszlopok
alapozasa moddosithatja talajviztiikér térbeli helyzetét, viszont az oszlopok pontszer(inek
tekinthet6k és az altaluk kifejtett hatds minimalis.

A munkaterlleteken az esetleges havaria helyzeteket leszamitva talajszennyezéssel nem kell
szamolni. Havaria esetekre a kivitelez6nek, majd Gzemelés soran a kezel6nek megfelel6é havaria
tervvel kell rendelkeznie.
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Uzemelés soran a talaj és a felszin alatti viz szennyez8dése els8sorban a kézuti kdzlekedés
emisszidi, a levegdbdl killepedé poron megkétott szennyezéanyagok, és az Ut mentén olajosan
szennyez6d6 porszemcsék kovetkeztében Iéphet fel. Ilyenek a kopasanyagok, kenGanyagok,
benzin-, dizelcseppek, téli s6zasbol szarmazd 1€, tleped6 por. Normal miikddés esetén ezek az
anyagok a csapadékkal kerillnek le az Utpalyardl, és az Gt melletti padka és arok fogja fel.

A forgalom hatdsara diffuz jelleggel kicsapddo Iégszennyez6 anyagok koncentracidja felhigul és az
ut melletti tertleteken mar nem fejt ki jelentds hatast.

Az (zemeltetés soran a téli sikossag-mentesités szintén szennyezheti beszivargas utjan a talajt,
illetve a felszin alatti vizeket. Ennek kockazatat jelentds mértékben cstkkenti, hogy e karositd hatas
viszonylag rovid ideig, jellemzden az Ut tengelyétdl szamitott 10-15 m-es savon belll jelentkezik,
az ut szélétdl tavolodva csokkend koncentracidban.

Az Uzemelés soran a szennyezés nagysaga elsdsorban a havariak, tehergépkocsik balesetével
kapcsolatban lehet szamottevd.

A tervezett beruhazas megvaldsitasa a kialakult vizaramlasi viszonyokat, a felszini és felszin alatti
vizek kapcsolatat nem valtoztatja meg.

A védelmi intézkedések betartasa mellett (pl.: korszer(i, kdrnyezetbarat gépek, technoldgiai
berendezések alkalmazasa) a kozut fejlesztés megvalositdsa nem jelent kedvezétlen hatast a
felszin alatti vizekre nézve.

Javasolt intézkedések:

A termdéfold idéleges és végleges mas céll hasznositdsa engedélykoteles tevékenység. Az Gt
nyomvonala a&ltal igénybe vett mezdgazdasagi teriletek, valamint a felvonulasi Utvonalak,
raktarozasi, deponalasi teriletek végleges és id6leges mlivelés aldli kivonasahoz a terméfoldet az
ingatlanigyi hatésdg engedélyével lehet mds célra hasznositani. Az engedélyt el6zetesen kell
beszerezni, a term6fold igénybevételének (mas célu hasznositasanak) megkezdését megel6z6en.

A humusz depdnidkat felhasznalasukig folyamatosan gyommentesen kell tartani. Az ideiglenes
deponidk felszinén a gyomosodast meg kell akadalyozni a rovid idon bellli visszateritésig. A
gyomosodas ellen kaszalassal kell védekezni, a maghozas el6tti allapotban.

A munkalatok befejezését kévetdéen az idélegesen, pl. ideiglenes felvonulasi helyek, konténerek,
mobil keverételep altal igénybevett term6foldek rekultivaciéjat el kell végezni.

Epités kozben csak kifogastalan allapoti gépek és szallitdeszk6zok alkalmazhatdak a szennyezés
elkertilése érdekében, melyek rendszeres miiszaki ellenGrzése kotelez6. A kivitelezés soran a
technoldgiai fegyelem betartasaval megakadalyozhaté a szennyez6anyagok kérnyezetbe jutasa.

A kivitelezés sordn csak jogerGs és érvényes hatdsagi engedély alapjan kitermelt asvanyi
nyersanyag (kG, kavics, homok, agyag, vagy ezek barmilyen aranyu keveréke) hasznalhato fel. Az
anyagnyerdhelyek kivalasztasanal az épitési helyekhez kdzelebb esbket valasztottak ki, a szallitasi
tavolsagok csokkentése érdekében.

Az U(tépités soran a talaj tomorodik, aminek a mértékét a munkaterllet kiterjedésének
csOkkentésével, a szlikséges mértékiinél szélesebb letaposas kerilésével, valamint a munkagépek
minél révidebb idej(i terhel6 hatdsaval és munkaszervezéssel lehet minimalizalni. Az épitkezés

befejezését kbvetden a talajt talajlazitassal rekultivalni kell, majd megfelel, tajra jellemzd 6shonos
novények Ultetése, megfelel6 fajokkal végzett gyepesités sziikséges.

A felszin alatti vizkészletek megovasa érdekében, havaria esetekre a kivitelez6nek, majd Gzemelés
soran a kezel6nek megfelel6 havaria tervvel kell rendelkeznie. A tervnek tartalmaznia kell, hogy
baleset esetén a burkolatrél, vagy a szennyez6édétt teriletrdl le-, vagy elfolyd szennyezé anyag
terjedését, talajba szivargasat hogyan akadalyozza meg, illetve csOkkenti a minimumra.
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Esetlegesen bekovetkezd havaria esetén a szennyezddés terjedése ellen azonnali intézkedést kell
tenni. Az elfolyt szennyez6 anyagokat az atitatott kozeggel (talaj) egylitt zart tarolé edénybe kell
gyUljteni és a 225/2015. (VII.7.) Korm. rendelet elGirasai alapjan kell kezelni. A kivitelezés soran,
a munkaterileten olajfelszivdé anyagot, az olajos hulladék 6sszegylijtésére alkalmas eszkozt és
tarozo edényzetet kell biztositania a kivitelezének.

Egy esetlegesen bekoOvetkez6 havaria esetén a Dél-dunantuli Vizligyi Igazgatésagot (DDVIZIG)
haladéktalanul értesiteni kell, hogy a megfelel6 intézkedéseket meg tudja tenni.

Felszini viz

A felszini vizek esetében a kdozvetlen hatasteriiletet a k6zUuti forgalom emisszidi és a havaria
helyzetek hatarozzak meg, a nyomvonal és a jarulékos létesitmények mentén kialakitott
csapadékviz elvezetd rendszeren. Ezen a teriileten a lefolyd csapadékvizekkel bemosddo felszini
szennyezések hatasai érvényestlilhetnek. A felszini vizeket érintd hatasterlilet a nyomvonal és a
jarulékos létesitmények mentén kialakitott csapadék-elvezet6 arokig, valamint a befogadd
vizfolyasok felvizi oldalan kb. 25-50 m-ig, alvizi oldalan nagyjabol 100 m-ig terjedhet.

A beruhazds az dltala érintett vizfolyas kdrnyezetében valtoztathatja meg a vizjarasi viszonyokat.
Ezt értjlk, a beruhdazas felszini vizekre gyakorolt kozvetett hatasanak.

Felszini viz viszonyok:

Mindkét nyomvonal-valtozat a Zimoéna-patak keleti agat, a 7. nyomvonal-valtozat tovabbi 1
alkalommal a Zimodna-patakot, illetve mindkét nyomvonal-valtozat keresztezi a Drava-folyét az
orszaghatarnal.

Somogy megye Terlletrendezési Terve alapjan mindkét nyomvonal-valtozat érinti nagyvizi meder
Ovezetét.

Somogy megye Teriletrendezési Terve alapjan a nyomvonal-valtozatok nem érintik rendszeresen
belvizjarta terllet 6vezetét.

A vizsgalt terillet, amely a 3-2 Rinya-mente tervezési alegység terlletén belll talalhatd, a 30 éves
(3,3%), a 100 éves (1%) és az 1000 éves (1%) valdszinliségl potencialis elontési térképek (forras:
www.vizugy.hu/Arvizi kockézatkezelés) alapjan is veszélyeztetett arvizzel.

Tervezett vizelvezetés:

A felszini vizek allapotat befolyasold hatasokat az épitési és lizemelési id6szakban egyarant
els6sorban az (j Utszakasz vizelvezetésének modja és hatékonysaga szabja meg.

Az Utfellletr6l lefolyd csapadékvizek vagy a padkan és rézslin lepelszerlien folynak le, vagy
nagyobb hossz-esés és toltésmagassag esetén vizelvezetd szegélyek mentén gyllekeznek Gssze és
rézslsurrantokon keresztil folynak le a palya mellett kialakitott vizelvezetd rendszerbe. Befogaddk
a Zimoéna-patak keleti aga, a Zimdna-patak f6 aga és a Drava folya.

A tervezési szakaszon a nyomvonal-valtozatok toltésben, illetve bevagasban is haladnak. A
csapadékvizeket arkok vezetik el, illetve ahol sziikséges bevagasi folydkakat alakitanak ki. A
hosszesés fliggvényében a trapézszelvény(i arkokat burkolni fogjak.

A befogadok védelme érdekében a bevezetés pontjanal hordalékfogd épitése javasolt. A
hordalékfogd végébe, a bevezetés el6tt szadfalas elzarasi lehetGséget biztositd sin épitése
szlikséges, mely havaria helyzet esetén elzarast biztosit.

A befogaddba vald kozvetlen vizbevezetés szennyezettségének hatarértékeit a 28/2004. (XII1.25.)
KvVM rendelet 2. szadmu melléklete hatdrozza meg. A tervezési teriileten a 4. dltaldnosan védett
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pedig 10 mg/I.

Epités alatt a vizfolydsok és egyéb felszini vizek min8ségére gyakorolt hatdsok jelent8sek
lehetnek. A tervezett nyomvonal tobb alkalommal keresztez kisvizfolydsokat. A kivitelezés soran
kedvezGtlen hatasok adédhatnak abbdl, ha a vizfolyasok kornyezetében gépkarbantartast, javitast
végeznek, ezért a vizfolyas keresztezések kdrnyezetében ilyen tevékenységek nem végezhetdk.

A vizfolyas keresztezések kiépitése kisvizi id6szakban végzenddk, a munkak megkezdése el6tt a
kezelGkkel egyeztetni kell. Amennyiben sziikségessé valik burkolt arkok kialakitasa, ugy azokat
vizzaré kivitelben kell kialakitani.

Az lizemelés alatt elsGsorban kozvetett modon érheti szennyezés a felszini vizfolyasokat. Ez a
felszin alatti vizek kozvetitésével juthat el a vizfolydsokba, a jarmUalkatrész kopasbdl szarmazé
fém, gumi és cs6pOgésbdl szarmazo lizemanyagok, egyéb olajok és hitéfolyadékok, valamint az
Utburkolat porlodasabol keletkezo por és az Utburkolatra kiszort sikossag-mentesitd anyag altal. A
s6zas kedvezltlen hatdsa csak rovid ideig és kis mértékben érvényesiilhet a befogaddkban a
héolvadaskor keletkezd viz higité hatdsa kdvetkeztében.

Vizfolyasok k6zvetlen szennyezése elsGsorban havaria esetekben fordulhat el6. A hatas nagysaga
fugg a vizfolyas vizhozamatdl, a meder allapotatdl és nem utolsé sorban a vizfolyas medrének
esésviszonyaitol. Az Ut (izeme soran eléfordulhaté havariads szennyezések koztl legkedvezétlenebb
hatdsa a vizfolydsok vizmin6ségére és nem utolsé sorban élévildgdra a szénhidrogén
szarmazékoknak lehet. A havaridk bekodvetkezésének valdszinlsége, és az hogy pont vizfolyasok
kérnyezetében torténik, azonban kicsi.

A létesitménynek a vizhaztartasi mérleg elemei kozll az evapotranspiraciora és a felszini vizek
beszivargasara lesz hatasa. A burkolt fellileteknek készonhetéen megnd a teriileti parolgas, viszont
ugyanitt csékken a felszini beszivargas, igy a mérleg is egyensulyban marad. A |étesitményeknek
a vizhaztartasra érzékelhet6 hatdsa nem lesz.

A vizszennyezd anyagok kibocsatasaira vonatkozd hatarértékekrdl és alkalmazasuk egyes
szabalyairdl szélé 28/2004. (XII. 25.) KvWM rendelet 5. szamu mellékletének megfeleléen a
befogadéba valdé kozvetlen bevezetésre vonatkozd hatdsag altal megallapithatd egyedi
hatarértékek (az 6sszes alifas szénhidrogénre (TPH) legkisebb érték 3 mg/l, legnagyobb 20 mg/I)
alapjan a tervezett 6sszek6t6 Ut teljes tervezési szakaszan a szamitott értékek szerint a becsilt
olajszennyezés nem |épi tul a megengedett hatarértéket, még a szigorubbat, az id6szakos vizfolyas
szerinti 5 mg/I-t sem. Tehat a becslések szerint a befogaddba jutd olajszennyez6dés a hatarérték
alatt van. Ezek alapjan a csapadékviz befogaddba vald bevezetésénél elegend6 hordalékfogd
épitése.

Javasolt intézkedések: A technoldgiai berendezéseket, |étesitményeket gy kell Gzemeltetni, a
munkafolyamatokat Ugy kell megszervezni, hogy a tevékenység ne okozzon vizszennyezést.
Altaldnossagban javasolt korszerti, kérnyezetbarat gépek, technoldgiai berendezések alkalmazasa.

A rendkivlli, varatlan szennyezés, szennyezddés elkeriilése érdekében a technoldgiai elGirasok
betartasat és a berendezések m(iszaki allapotat fokozottan és folyamatosan ellendrizni kell.

Az épités id6szakaban a munkavégzés helyszinein keletkez6 kommunalis szennyvizeket zart
tartalyokban kell gy(jteni, és azok artalmatlanitasat el6kezel6vel rendelkez6 szennyviztisztito
telepen kell végezni.

A befogaddba vezetend6 csapadékviz mindségének mindenkor ki kell elégitenie ,A felszini vizek
minGsége védelmének szabalyairdl” szélé 220/2004. (VII. 21.) Kormanyrendelet és LA
vizszennyez6 anyagok kibocsatasaira vonatkozé hatarértékekrél és alkalmazasuk egyes
szabalyairdl” szolo 28/2004. (XII. 25.) KvVM rendelet elGirasait.
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A tervezéskor a 05.NMT.02. szamuU nagyvizi mederkezelési tervet és a ,,83/2014. (III. 14.) Korm
rendelet kell figyelembe venni.

A csapadékviz elvezetés megvaldsitasahoz a vizjogi engedélyezési eljarashoz sziikséges kérelemrol
és mellékleteirél sz6ld 18/1996. (VI. 13.) KHVM rendelet mddositasa szerinti engedélyezési
dokumentacio csatolasaval vizjogi létesitési engedély kérelmet kell benyudjtani a Baranya Megyei
Katasztrofavédelmi Igazgatdésag Igazgatd-helyettesi Szervezet Katasztrofavédelmi Hatdsagi
Osztalyahoz.

3.2.LEVEGOTISZTASAG-VEDELEM

Jelenlegi allapot bemutatasa

A térségre jellemzd levegOmindségi értékeket az Orszagos Légszennyezettségi Méréhalozat
részeként a tervezési terlilethez legkozelebbi mérdallomas - Pécsett az Apaczai Csere Janos
kortéren talalhaté automata mérdallomas - adatai alapjan hataroztuk meg. A Pécsett talalhato
mérdallomas ~55 km-re helyezkedik el a tervezési terllett6l, amely varosi hattérbdl szarmazo
légszennyezettséget mér. A tervezési terilet levegbterheltségi szintjét egyrészt a kézuti kozlekedés
(6 sz. f6 ut, 6623 j. Osszekotout), masrészt flitési id6északban a lakossagi flitésbdl szarmazo
karosanyag kibocsatads hatarozza meg. Emellett a szezondlisan megjelen6 mez6gazdasagi
tevékenység is hozzajarul a levegbterheléshez.

A tervezési terllethez legkozelebb elhelyezkedd automata mérdallomdson az elmult 5 évet,
valamint az alapallapot méréseket tekintve éves hatarérték tullépés nem tértént egyik vizsgalt
komponens esetében sem, igy a vizsgalt terllet levegémindsége jénak tekinthetd.

Epités alatti Iégszennyezés

Az épités légszennyezése minden esetben ideiglenes és egy-egy szakaszt viszonylag révid ideig
terhel. Ez a tobbletterhelés els6sorban a durva foldmunkakbdl és a munkagépek kipufogd gazaibol
szarmaztathatdo. Az épités sordn a durva féldmunkak fazisaban varhatd szalld por (PMio)
leveglterheltségi szintet AERMOD View 10.0.1. szoftverrel végeztiik atlagos meteoroldgiai
allapotra. A modellszamitasok alapjan a szallé por (PMio) 24 éras egészségigyi hatarérték (50
Mg/m3) teljestlésének atlagos tavolsaga Utépités estén 115 m, csomdpontépités esetén 77,4 m,
pihendhely épités esetén 13 m.

A kivitelezés fazisat illetben megallapithatd, hogy atlagos meteoroldgiai kériilmények kézott a durva
foldmunkak idején az Utépités, a csomdépités és a pihenbhely épités soran a legkdzelebbi
lakdépliletek tavolsagaban szallo por (PMi1o) 24 6rds egészségligyi hatarérték tullépés nem varhaté.
A 24 éras egészségligyi hatarérték nagy biztonsaggal teljesil a hattérterheléssel egyitt is.

A tervezett kozmdlkivaltas foldmunkaval jaré munkafolyamatai a dokumentacidban vizsgalt
foldmunkanal kisebb porterheléssel jarnak, igy azok kulon vizsgalata nem szikséges
levegOtisztasag-védelmi szempontbdl. Amennyiben a munkaszervezési folyamatok lehetévé teszik,
a kozmlikivaltast egyszerre végzik a foldmunka folyamatokkal, igy az tobbletterhelést nem fog
okozni.

Uzemelés alatti Ilégszennyezés

A kozlekedési eredetl leveg6szennyezést elsGsorban a gépjarmuivek 6sszkibocsatasa és a terjedési
viszonyok hatarozzak meg, amelyek az alabbi tényezdktdl fliggenek:

> a forgalom nagysaga, 6sszetétele, a gépjarmlivek fajlagos emisszidja,
> a forgalom sebessége, akadalyoztatottsaga,

> az Utvonal geometriai kialakitasa,

> meteoroldgiai viszonyok,
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> beépitettségi viszonyok.

A Tervezett Ut 3. és 7. nyomvonal (6623.sz.Ut - tervezési szakasz vége) szakaszatdl 50 m-es
tavolsagban varhatd tavlati terheltségét értékeltik. A tavlati terheltséget az OLM automata
mérballomas értékeinek és a kozlekedésbll szarmazd 50 m-es tavolsagban varhatd tavlati
leveglterhelés értékeinek 6sszeadasaval kalkulaltuk. A tavlati terheltséget az 6ras (CO és NOz),
valamint a 24 éras (szalld por PMio) egészségligyi hatarértékekhez viszonyitottuk. A szamitasok
alapjan megallapithato, hogy tavlati allapotban varhatéan mindharom vizsgalt komponens
esetében nagy biztonsaggal teljesliinek az 6ras és 24 O&ras egészségigyi hatarértékek: NO2
esetében a hatarérték 42,4 %-at, CO esetében 4,76 %-at, PMio esetében pedig 36,8 %-at érik el
a kapott értékek.

Fontos megjegyezni azonban, hogy a legkozelebbi lakdéplilet tavolsdgaban (172 m) a szamitott
értékeknél kedvezObb koncentracio értékek varhatdak.

A két valtozat esetén a legk6zelebbi védendd épilet 41 m-re és 52 m-re helyezkedik el az Ut
tengelyétdl, igy az ,A” valtozat esetén a 20 m-es, a ,C” valtozat esetén az 50 m-es referencia
tavolsagot figyelembe véve a biztonsag iranyaba tévedlnk.

Mindharom vizsgalt komponens esetében nagy biztonsaggal teljestilnek az 6ras és 24 6ras
egészségligyi hatarértékek: NO2 esetében a hatarérték 42,5 és 31,2 %-at, CO esetében 4,5 és 4,3
%-at, PM1o esetében pedig 36,8 és 36 %-at érik el a kapott értékek.

Fontos megjegyezni azonban, hogy a legkdzelebbi lakdéplilet tavolsdgaban (41 és 52 m) a
szamitott értékeknél kedvez6bb koncentarcié értékek varhatdak.

Kapcsolodoé uthaloézat

A kapcsolodod Utszakasz esetében tavlatban referencia allapothoz képest az alabbi megallapitas
tehetd:

- nem prognosztizalhat6 forgalom- és immisszié valtozas a Bajcsy-Zs.-68-as keresztez6dés
(korforg.) szakaszon és a 6623 j. 6k. Ut vizsgalt szakaszan,

- 42 %-os forgalom- és immisszid novekedés varhaté a (Bajcsy) Daranyi u.(Korforg-
korforg) szakaszon,

- 37-50%-0s forgalom- és immisszid cstkkenés varhaté a 6.sz. féut (a 7. tengely
keresztezésig) és a 6.sz. fout a korforgalomtdl Kilter szakaszokon

A forgalomnovekedéssel egylitt is teljestlnek az egészségigyi hatarértékek mindharom komponens
esetében. A legkozelebbi éplletek az Ut tengelyét6l 10-20 m-re talalhatdk, mely tavolsagban az
oras (CO és NO2) és 24 6ras (PM1o) egészségligyi hatarértékek teljesiilése varhaté.

Osszességében megallapithaté, hogy a tervezett fejlesztés levegdvédelem
szempontjabol nem jelent konfliktust.

Javasolt intézkedések

> A kis forgalmu utcakban szallitasi tevékenység nem javasolt.

> Az éplletek bontdsa soran folyamatos permetezd locsolas javasolt a védendd éplletek
kozelsége miatt.

> Az épitési munkalatok soran a kiporzas mértéke a nedvességtartalom novelésével, azaz
folyamatos permetezé locsolassal jelentésen csdkkenthetd.

> A kivitelezés soran felhasznalt anyagok szallitdsat zart konténerben vagy a kiporzast és
kiszorodast megakadalyozo ideiglenes takarasu konténerben, vagy e feltételeket biztositd
célgéppel, szallitéjarmuvel, levegGterhelést kizaré modon kell végezni.
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> A szabadban végzett anyagtarolast Ggy kell kialakitani, hogy abbdl a lehetd legkevesebb
légszennyezbanyag keriljon a kdrnyezetbe.

> A koOzutak rendszeres tisztantartasaval a kozutak diffluz porkibocsatasat a minimalisra

szlikséges csdkkenteni.

Szaraz id6ben a szallitasi Utvonalak locsolassal torténd portalanitasa és tisztitdsa sziikséges.

> A szallité gépkocsipark miszaki allapotanak megfelelének kell lennie, Ugy motorikusan, mint
felépitményileg (porzas mentesség). Ennek rendszeres ellenGrzése sziikséges.

> Az anyagnyer0 helyeket a nyomvonalhoz minél kézelebb kell megvalasztani és a szallitasi
Utvonalakat lehetdleg a lakott tertiletek elkertlésével kell kijeldIni.

> Az épitéshez hasznalt gépek és berendezések telephelyeit a nyomvonalhoz minél kézelebb,

a lakott teriletektdl tavol kell kijeldlni, és kerilni kell a folésleges mozgasokat a kdrnyezd

utakon.

A szallitasok Utemes és csucsidén kivili szervezése javasolt.

> A megépitett szakaszoknal a rézsliket minél hamarabb flivesiteni, és nodvénytelepitést
végezni a kiporzas csokkentése céljabdl.

Y

Y

3.3. ELOVILAG-VEDELEM

A nyomvonalvaltozatok érintik a Duna-Drava Nemzeti Park térzsteriletét, a HUDD10002 Nyugat-
Drava KMT-t, a HUDD20056 Kézép-Drava KITT-t, az orszdgos Okoldgiai Haldézat magteriletét, a
Mura-Drava-Duna UNESCO Bioszféra-rezervatum (MAB) pufferterlletét és atmeneti zénajat. A
hidépités miatt szlikséges 13.650 m? (30 m x 455 m) ideiglenes teriletfoglalas (azaz adott terilet
jelentds igénybevétele és atalakitdsa) a keleti, 3-as nyomvonal esetében teljes egészében a Duna-
Drava Nemzeti Park tertletén, illetve Natura 2000 terileten kerilt betervezésre.

A k6z6s nyomvonal a Barcsot délrdl elkerilé Ut déli hataraban, a 96+800-97+000 szelvények
kozott mintegy 160 m hosszan érinti a Nemzeti Park toOrzsteriletét. A nyugati, 7-es
nyomvonalvaltozat 175 m hosszlUsagban halad a Duna-Drava NP hazai teriletén, mig a keleti, 3-
as nyomvonalvaltozat 1060 m hosszan fekszik a Duna-Drava torzsteriletének szamitd él6helyeken,
tovabba a hidépités miatt szlikséges 13.650 m? (30 m x 455 m) ideiglenes tertletfoglalas szintén
a nemzeti park torzstertletére van tervezve.

A tervezett M60 autéut kdzelében hiizédd ex lege lapokat az Elévilag-védelmi mellékletben talalhatd
térképeken feltlintettik a Duna-Drava Nemzeti Park Igazgatdsagtdl kapott fedvények
felhasznalasaval. Kozvetlen érintettség nincs, a legk6zelebbi, Nagybok nev( lapot a 96+800
szelvénynél 130 m-re kozeliti meg a k6z6s nyomvonal.

A Belcsapuszta nevl helyi védett természeti terlilet 2003 éta védett 2 hektar kiterjedésben, ami a
romos allapotban all6 Kremsier-kastélyt és az azt korlilvevd parkot foglalja magdban. A tervezett
7-es nyomvonalvaltozat a 97+400-97+500 szelvények k6zott 100 m-en belll halad el, kdzvetlen
érintettség nincs.

A tervezett beruhazas nem érinti a 7/1996. (IV. 17.) KTM rendelet a Duna-Drava Nemzeti Park
|étesitésérdl 2. szamua mellékletében - A Duna-Drava Nemzeti Park fokozottan védett teriletének
ingatlan-nyilvantartasi helyrajzi szamai és erd6gazdasagi Uzemtervi jelei - felsorolt teriletek
egyikét sem.

A Duna-Drava Nemzeti Park Igazgatdsagtol 2022-ben  megkaptuk a  tervezett
nyomvonalvaltozatokra és azok kérnyezetére vonatkozo biotikai adatokat.

A helyszini vizsgalatok soran Osszesen 81.699 t0 védett névényegyedet talaltunk a tervezett
kisajatitasi tertileteken az alabbi megoszlasban (a természetvédelmi értékek a 13/2001 (V. 9.) K6M
rendelet alapjan kerlltek megadasra):
> téli zsurld (Equisetum hyemale) 2300 t6 - természetvédelmi érték: 5.000 Ft/egyed,
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> szalkas pajzsika (Dryopteris carthusiana) 273 t6 - természetvédelmi érték: 5.000 Ft/egyed,

> hovirag (Galanthus nivalis) 70-80 ezer t6 - természetvédelmi érték: 10.000 Ft/egyed,

> karéjos vesepafrany (Polystichum aculeatum) 5 t6 - természetvédelmi érték: 5.000
Ft/egyed,

> barsonyos kakukkszegfl (Lychnis coronaria) 210 t6 — természetvédelmi érték: 10.000
Ft/egyed.

A fajonkénti t6szamokat, illetve az el6fordulasi helyek koordinatait tablazatban mutatjuk be a KHT
térzsanyagaban. A keleti, 3-as nyomvonal esetében a hidépités miatt szilkséges 13.650 m? (30 m
X 455 m) ideiglenes terlletfoglalas helyszine minden bizonnyal tovabbi szamos védett névénynek
ad életteret, ezért a 3-as nyomvonalvaltozat megvaldsitasa tovabbi szamos védett novény
él6helyének megsziintetésével jar. Ez a kivitelezés el6tt pontositasra keril.

A botanikai bejarasok soran tapasztaltak és a DDNPI-t6l kapott biotikai adatok alapjan alabb
értékeljuk a 2 vizsgalt nyomvonalvaltozatot.

3-as nyomvonal: A kaposvari Uttdl keletre telepitett égeresben halad a nyomvonal, mely védett
novényeket jelentdés szamban tartalmaz. Az északi, nem védett erd6tombot északon és nyugaton
is kertli. A napelemektdl nyugatra telepitett fiatal télgyesben és szantdkon halad. A 6-os Uttol délre
kis szakaszon érint védett terlletet (erd6t), majd a sertésteleptdl délre, védett gyepeken (legel6k
és kaszaldk) és erd6koén at éri el a Dravat. A Dravatol 250 m-re északra, mar a nemzeti park
terliletén keresztezi egy régi holtag feltoltédott maradvanyat, mely vizjarta éléhelyként funkcional
flzbokrokkal, sasfajokkal. A Dravahoz koézel 2 védett névényfaj (téli zsurld és hovirag) tobb ezres
allomanya talalhato a tervezett nyomvonalon. A hidépités miatt sziikséges ideiglenes terlletfoglalas
terlilete 100%-ban orszagos védettséget élvez6 nemzeti parki torzsterileten, illetve Natura 2000
besorolas ala esoé terlileten kerllt tervezésre, amely feltételezhetéen tovabbi szamos védett novény
él6helyéll szolgal, ez a kivitelezés el6tt keril pontositasra.

7-es nyomvonal: A kaposvari Uttol keletre telepitett égeresben halad a nyomvonal, mely védett
novényeket jelentds szamban tartalmaz. Az északi, nem védett erd6tombot északon és nyugaton
is kertli. A napelemektdl nyugatra telepitett fiatal tolgyesben és szantékon halad. A 6-o0s uttol délre
kis szakaszon érint védett terlletet (erdot). A sertésteleptdl északra fut a védett tertilet kdzelében,
de azt nem érintve, mely itt nadassal, id0s flizfakkal szegélyezett él6viz (Zimona-patak). A patak
keresztezését kovetben a védett terlilet szélétél nyugatra huzdédik a nyomvonal mez6gazdasagi
terlleten. A nem védett akdacos-elegyes erdénél éri el a Dravat. Védett terlletet csak a Drava
keresztezése soran érint. A Drava-parton, illetve a védett terllet hataran id6s flizfakat és idGs
nyarfacsoportot érint a nyomvonal. A Dravahoz kézel védett névényfajok (hévirag, Epipactis sp.,
Polystichum sp.) jelentGs allomanya talalhaté a tervezett nyomvonalon.

K6z6s nyomvonal északi kezdGpontja: az itt talalhatd erd6savban a tervezett nyomvonal savjaba
esik 2 db 130-150 cm torzsatmérdjli id6s tolgyfa.

A végleges nyomvonalat természetvédelmi szempontbol érdemes aszerint kivalasztani, hogy a
palyaszerkezet, illetve az épitkezés miatt kisajatitott terilet a lehet6 legkisebb mértékben érintse
a védett és Natura 2000 terileteket, mivel a KHT-ban leirtak alapjan lathatd, hogy itt
koncentralédnak legnagyobb szamban a védett novények és allatok. Ennek megfeleléen a két
nyomvonalvaltozat kozll a nyugati, 7-es okoz kisebb természetvédelmi karokozast.

Mindkét nyomvonalvaltozat érinti fokozottan védett eml6sfajok (vadmacska, tavi denevér, nyugati
piszedenevér) él6helyét, fokozottan védett madarfajok (kis kdécsag, bakcsd, fehér godlya,
dardzsolyv, gyurgyalag) taplalkozoteriletét. A 7-es nyomvonal érinti tovabba a 99+200
szelvénynél a fokozottan védett vidra él6helyélll szolgald Zimona-patakot, mig a 3-as
nyomvonalvaltozat hidhelye koézelében a magyar bucét, a 7-es nyomvonalvaltozat hidhelye
kérnyezetében a dunai ingolat mutattuk ki mint fokozottan védett halfajokat. A 3-as
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nyomvonalvaltozat hidhelyének kérnyezetébdl kimutattuk a Natura 2000 jel616 tompa folyamkagyld
jelenlétét is. A nyomvonalak mentén 20 védett izeltlabu kerilt kimutatasra, foként a Drava menti
védett és Natura 2000 besorolasu élohelyekrdl. A két valtozat kozil egyik sem sokkal jobb a
masiknal. A 7-es valtozat egyetlen elonye, hogy jelent6sen kisebb terileten keresztez védett,
Natura 2000-es élGhelyeket, mint a 3-as valtozat. Természetvédelmi szempontbdl el6bbiek miatt a
7-es valtozat kicsivel el6nyosebb.

A vizsgalt terlileten szamos védett vagy védelemre érdemes olyan allatfaj talalhatd, mely
rendszeres élGhelyeként, szaporodd-, taplalkozoterlletként hasznalja a terlletet. Kiemelt
természetvédelmi értéket képvisels allatfajt nem detektaltunk.

Epités, lizemelés hatasa

A keleti, 3-as nyomvonal esetében az alabbi mértékben varhaté Natura 2000 jel6ld él6helyek
megszlinése:

> 6440 Artéri mocsarrétek: 80035,16 m2, azaz 8 ha kiterjedésben, illetve a hidépités miatt
szlikséges ideiglenes terilletfoglalas tovabbi ~7.500 m? kiterjedést jelent;
> 91E0 Puhafas ligeterddk, éger- és korisligetek, illetve laperd6k: 1569,77 m? kiterjedésben.

A nyugati, 7-es nyomvonal esetében az alabbi mértékben varhatdé Natura 2000 jeldlé él6helyek
megszlinése:

> 91EO Puhafas ligeterdGk, éger- és korisligetek, illetve laperddk: 1616,44 m? kiterjedésben.

A Drava-hidak esetében az artéri nyilasokat daruzassal, el6regyartott gerendakkal lehet épiteni,
ezekhez feltaro utat kell épiteni a hid mellett. A medernyilasok épitéséhez valdszinlileg Uszdédarura
lesz sziikség, aminek a hidhoz kézel, a parton kell a hid alapterlletével nagysagrendileg megegyez6
munkatertletet kialakitani, amely kdzuti 6sszekottetéssel is rendelkezik. Ennek az Uszdédaru miatt
szlikséges munkateriletnek a kiterjedése jelenleg nem ismert, azonban a Drava-parton térténd
kialakitasa tovabbi jel6l6 él6hely (91E0) megsziintetésével jar, barmely nyomvonalvaltozat kerdil
kivalasztasra. Betolas esetén a palyatartdt az Ut terliletén kell megépiteni valamelyik oldalon, ennek
kiszolgalasara ugyanaz a hiddal parhuzamos Ut megfelel, amely az artéri nyilasokhoz kell. A hid
szélessége miatt kedvez6 lenne mindkét oldalon feltaréutat létesiteni a tervezett kisajatitasi
hataron belll. Ezenkivil tovabbi felvonulasi terliletekre is szlikség lesz a hid kornyezetében,
nagysagrendileg a hid terlletével megegyez6 helyigénnyel. Ezeknek a felvonulasi terileteknek a
terlleti kiterjedése jelenleg nem ismert, azonban a 3-as nyomvonalvaltozat esetében ezeknek a
nemzeti park torzsteriletén, egyuttal Natura 2000 terlleten torténé kialakitasa tovabbi jel6l6
él6éhelyek megszilintetésével jar, ami tovabb néveli a 3-as nyomvonalvaltozat élévilagra kifejtett
jelentds hatasat.

Mivel a tervezett beruhdazas teljes egészében eddig ilyen célra nem hasznalt él6helyeken fog
megvalosulni, igy kilon organizacios utak létrehozasdra lesz sziikség a védett, Natura 2000
besorolasu élGhelyeken, illetve az északi, nem védett erdétagok esetében. A kisajatitasi terilet
névényzetmentesitése, az alapozé talajmunkak az eredeti vegetacié megsziintetésével jarnak, ami
az aldbbiakban részletezett védett ndvények él6helyének megsziinésével jar. Atmeneti hatasként
tovabba a kimozgatott talajmennyiség atmeneti elhelyezése jelentkezik, amit a kisajatitasi hataron
belil valdsitanak meg. Az organizaciés utak, hidépitési terlilet kialakitdsa az él6helyek
megszlntetése mellett azt is eredményezi, hogy a kialakitds soran, illetve hidépités soran
szlikséges gépjarmuforgalom minden negativ hatasa (zaj- és légszennyezés) honapokon keresztul
jelentds hatast fog kifejteni a 3-as nyomvonalvaltozat esetében a szomszédos orszagos védett és
Natura 2000 besorolasu él6helyek élolényeire. A 7-es nyomvonalvaltozat esetében ez sokkal kisebb
kiterjedésben érint orszagosan védett (nemzeti park), illetve Natura 2000 besorolasu éléhelyeket.
Ezek a kozvetett hatdsok szintén védett novények és védett, fokozottan védett allatok
élettevékenységeit befolyasoljak negativan.
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Védett névényfajok érintettek, ezek él6helye meg fog szlinni, amennyiben a beruhazas megvaldsul.
Az érintett egyedek el6forduldsat részletesen bemutatja a botanikai munkarészben szerepl6
tablazat pontos koordinatakkal. A 7-es, nyugati nyomvonalvaltozat megvaldsitasa a hovirag
(Galanthus nivalis) mintegy 4.000 egyedét érinti, illetve 4 t6 karéjos vesepafrany (Polystichum
aculeatum) és 1 t0 szalkas pajzsika (Dryopteris carthusiana) érintett. A 3-as, keleti
nyomvonalvaltozat mintegy 75.000 t6 hovirdg (Galanthus nivalis) és a téli zsurld (Equisetum
hyemale) 2300 egyedének él6helyét szlinteti meg. Az északi k6z6s nyomvonal altal érintett védett
novény el6fordulasok az el6bbieken tul: szalkas pajzsika (Dryopteris carthusiana) 272 t6, karéjos
vesepafrany (Polystichum aculeatum) 1 t6, barsonyos kakukkszegfl (Lychnis coronaria) 210 t6. A
Dravahoz kozeli terileteken kialakitasra tervezett, hidépités miatt szikséges ideiglenes
terlletfoglalas helyszinén tovabbi védett ndvények feltételezhet6en tobb 100 egyede lehet érintett,
ez a kivitelezés el6tt kerll pontositasra.

A 3-as, keleti nyomvonalvaltozat a 97+800-98+850 kmsz kdzott (a Dravaig) orszagosan védett és
Natura 2000 besorolasu teriileteken halad keresztil, megvaldsitasa esetén olyan élGhelyeket
szlintet meg, melyek tobb 100 egyed védett rovarnak (pl. sisakos saska, védett lepkefajok)
nyuUjtanak él6helyet, illetve rendszeres taplalkozoteriletei védett és fokozottan védett
denevérfajoknak, védett és fokozottan védett madarfajoknak. A Dravahoz kozeli terlleteken
kialakitasra tervezett, hidépités miatt sziikséges ideiglenes teriletfoglalas helyszinén (13.650 m?)
tovabbi védett rovarok (pl. sisakos saska) feltételezhet6en tébb 100 egyede lehet érintett, ez a
kivitelezés el6tt kerll pontositasra.

A kozponti tengelyt6l szamitott 100-250 m-en belldl kdzvetett hatasrdl beszélhetink. Utobbi
hatasok néhany, zavarasra érzékeny faj esetében (pl. darazsélyv, vadmacska) még ebben a
tavolsagban is kdzvetlennek tekinthetdk, mivel ezen fajok egyedei valdszinlsithetéen nem fognak
visszatérni eredeti élGhelylikre, hanem a tervezett autdpalya-nyomvonaltdl tavolabb es6
terlleteken keresnek maguknak Uj él6helyet. A kézvetlen hatasok hatasviseldi esetében az élGhely
bolygatasa élGhelyvesztésnek tekinthetd, hatarozottan kedvezé6tlen hatas az élovilagra.

A korabban bemutatottak alapjan valtozatos élGhelyi kornyezetben valésulnak meg a beruhazasok,
igy a botanikai és zooldgiai munkarészben részletesen bemutatott, védett és fokozottan védett
fajok potencialis hatasviselGi a fejlesztéseknek. Az érintett védett novények él6helye megszlnik,
igy ezen noévények attelepitésérdl gondoskodni szitkséges a munkalatok megkezdése elott.

Az élGhelyek megszlintetése mellett kedvezGtlen hatdas a munkalatokkal jaré zavaras (pl. zaj- és
porterhelés). Ez a zavaras azért minOsil kedvezé6tlennek, mivel mindvégig eddig rendszeresen nem
hasznalt él6helyek mentén fognak a munkak megvaldsulni (kivételek ez aldl az érintett
mezOgazdasagi terlletek), védett és fokozottan védett él6lények élGhelyének kdrnyezetében. A
telel6, taplalkozé fajok jelenléte szintén cstkkenhet atmenetileg a munkateriletek kozvetlen
kérnyezetében.

A munkalatokhoz koét6d6 havariaesetek soran feltételesen szennyezd anyagok kertlhetnek a
talajba, vizfolyasokba. Ez kiklszdbdlhet6 el6relatd munkavégzéssel.

A kivitelezés soran figyelembe kell venni, hogy a szaporodasi id0szakban (védett fajok megdvasa
- pl. foldon fészkel6 madarak, gerinctelenek - érdekében!) a foldmunkavégzéssel jard épitési
munkalatok kerilenddk, a javasolt kivitelezési id6szak ezen kiviili.

A tervezett ,A” és ,C"” csomopont és a kapcsoldodd Utszakaszok élGvilag-védelmi szempontbdl
degradalt él6helyeken, alacsony természetességli vegetacioval fedett terileteken fognak
megvaldsulni, igy élévilag-védelmi szempontbdl nem okoznak jelentés hatast.

A fejlesztési terlilet kozvetlen szomszédsagaban - de a Natura 2000 jeldlé él6helyek
megszlntetésével jard kozvetlen hatasterileten kivil - taldlhaté Natura 2000 jel6lé élShelyek
hosszu tavi megG6rzése mind a Natura 2000 SDF adatlapja alapjan, mind a fenntartasi terv elGirasai

21



M60 gyorsforgalmi Ut Pécs-Barcs k6zétti szakasz — Kérnyezeti hatastanulmany kérnyezetvédelmi engedély médositashoz -
Kézérthetd dsszefoglald

VIBROCOMP

alapjan kiemelt cél, ezt minden lehetséges eszkozzel el kell segiteni. A javaslatokban
megfogalmazott munkamaodszerrel és kivitelezési eszkoztarral a negativ hatasok elkerilhetok.

Az élovilagra kifejtett hatas az érintett tertiletek eddig ilyen célra nem hasznalt mivoltabdl adédoan
szamottevden nagyobb lesz az eddigiekhez képest. A zaj- és légszennyezés egyarant hatast valt ki
a szomszédos él6helyeken el6forduld éldlényekre.

Az autdut létesitését kovet6éen megjelenik a gazolas kockazata, a védett és fokozottan védett
élélények elitésének lehetGsége. A védett allatok ellitésének lehetésége potencialis veszélyforras,
ami ellen korlatozott modon lehet ovintézkedéseket alkalmazni. A leginkdbb veszélyeztetett ebbdl
a szempontbol a Drava és azt kisér6 természetkozeli erd6k és gyepek. A tervezéssel érintett teljes
szakaszon tobb olyan szakasz ismert, ahol ez megvaldsitas esetén kiemelt jelentéséggel birna, ahol
akar tomeges ellitésekre lehetne szamitani a jovében. Ezekre a szakaszokra ellitést gatld eszkozok
telepitésére teszlink javaslatot. A gdazolas az épitéssel érintett teljes szakaszon barmikor
bekovetkezhet alkalmi jelleggel, kis egyedszamban érintve a védett él6lényeket.

Jelen beruhazas tekintetében beszélhetlink orszaghataron atterjedé hatasrél, hiszen a tervezett
autout a szomszédos Horvatorszagba vezet at a Drava folott.

Az orszagos védettséget élvez6 Duna-Drava Nemzeti Park teriletén, illetve annak 100 m-es
kérnyezetében (a 7-es valtozat esetében a 99+200 kmsz és az orszaghatar kozott, mig a 3-as
valtozat esetében a 97+600 kmsz és az orszaghatar kozott, a kozés nyomvonal esetében 96+600-
97+300 szelvények kozott) kialakitdsra kertilé nyomvonal, kitér6k és csomdpontok, ledagazasok
terletén létesitendd (j kultéri lAmpak hatassal lehetnek a védett terileten €16 védett rovarok és
lepkék élettevékenységére. A fényre repulé rovarok szamara okoldgiai csapdat jelenthetnek a
fényforrasok, illetve nagyobb eséllyel eshetnek ellités aldozataul ezek az élGlények. Ennek
elkeriilése, a hatds mérséklése érdekében a Javaslatok c. fejezetben leirtaknak megfelel6en
szlikséges kialakitani az Gj lampatesteket.

Javasolt védelmi intézkedések

Ajanlott, hogy a vegetacidmentesitést, fakivagasokat, illetve a foldmunkavégzéssel jaro
kivitelezéseket a talajon fészkeld, védett madarak és az ott él6 védett él6lények szaporodasat
megel6z6 idGben vagy a szaporodast kovetéen végezzék el, megakadalyozva az esetleges
pusztulasokat. Javasolt kivitelezési id6szak a noOvényzetmentesitésre és alapozo
foldmunkavégzésekre: oktober 1. - marcius 1-jéig. Emellett az oktéber 1. és marcius 1. kozotti
fakivagasokat a nemzeti park igazgatésag vagy természetvédelmi szakérté bevonasaval kell
végezni az id6sebb fak esetében, melyek odvaiban, kérge alatt attelel6 allatok, pl. kisemlGsok,
denevérek is lehetnek, az id6sebb fakat a kivagas elott fel kell mérni ilyen szempontbol. Abban az
esetben, ha marcius 1. - oktdber 1. k6zott lenne szliikség fakivagasra, akkor a fakivagas el6tt a
kivitelez6 altal alkalmazott élévilag-védelmi szakember és a Nemzeti Park Igazgatdsag képviselGje
kézbsen jarjak be azokat a terlileteket, ahol a fak kivagasa torténne, és vizsgaljak meg, van-e
fészkelés vagy egyéb védendé él6lény a kivagandd fakon, fakban.

Az orszagos védettséget élvez6 Duna-Drava Nemzeti Park teriletén, illetve annak 100 m-es
kérnyezetében (a 7-es valtozat esetében a 99+200 kmsz és az orszaghatar kozott, mig a 3-as
valtozat esetében a 97+600 kmsz és az orszaghatar kozétt, a kozés nyomvonal esetében a
96+600-97+300 szelvények kozott) mint védett rovaroknak és lepkéknek éldhelyet ado
természetkozeli él6hely kdrnyezetében kialakitasra kertlé nyomvonal, kitérok és csomopontok,
ledgazasok teriletén létesitend6 Uj kultéri [Ampak hatassal lehetnek a védett terlleten él6 védett
rovarok és lepkék élettevékenységére. A fényre replld rovarok szamara Okoldgiai csapdat
jelenthetnek a fényforrasok, illetve nagyobb eséllyel eshetnek ellités aldozataul ezek az élélények.
Ennek elkerlilése, a hatds mérséklése érdekében az Ujonnan kialakitasra kerllo kaltéri vilagitasnak
ki kell elégitenie az alabbi kritériumokat: a rovarok és denevérek szempontjabdl kimélo
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megvilagitast kell kialakitani; a Duna-Drava Nemzeti Park felé nem sugarozhatnak fényt, abban az
iranyban arnyékold burakkal kell ellatni a lampatesteket; a lehetd legkisebb (jogszabalyban
meghatarozott minimum) megvilagitast kell biztositani.

A nyomvonal mentén talalhatd, orszagosan védett, Natura 2000 besorolasu, ex lege védett lap
besorolasu élGhelyeken (a 7-es valtozat esetében a 99+200 kmsz és az orszaghatar k6z6tt mindkét
oldalon, mig a 3-as valtozat esetében a 97+800 kmsz és az orszaghatar kozétt mindkét oldalon, a
k6z6s nyomvonal esetében a 96+800-97+200 szelvények kozott keleti oldalon), a kisajatitasi
hataron kivil tilos depdéniakat, anyagnyeré helyeket kialakitani.

A hidépités esetében jelenleg nem ismert, hogy pontosan milyen technoldgiaval fogjak azt
megvaldsitani (csak opcidk ismertek). Amennyiben téltésen vezetik a nyomvonalat, akkor a
nemzeti park torzsterliletéhez tartozd terilileteken és a Natura 2000 besorolasu él6helyeken az
elérhet6 technoldgidk kozll a lehet6 legkisebb szélességben érdemes kialakitani a toltéskoronat.
Amennyiben a 3-as nyomvonal esetében hidszerkezeten vezetik a nyomvonalat, akkor az
épitkezést kdvetben a pillérek kozotti, atpalya alatti terliletet fatlan vegetacid telepitésével kell
rehabilitalni.

A munkavégzéssel érintett helyszineken, az el6z6 bekezdésben megadott szakaszokon a bolygatott
fellleteket a kivitelezés befejezését kdovetéen rehabilitalni sziikséges az invazids novényfajok altal
okozott negativ hatds megelGzése érdekében. Oshonos, tajra jellemz8, a Duna-Drava NPI Altal
jovahagyott névényfajok hasznalhatok ezeken a szakaszokon, invaziv névények nem telepithetdk.
Telepitésre javasolt novények lehetnek fas vegetacid esetén a hars-, kéris-, szil- és nyarfajok,
tovabba fatlan vegetacio esetén a Nemzeti Park Igazgatdsagtdl (vagy altaluk megadott beszerzési
forrastol) beszerzett fimagkeverék. A novénytelepitési tervet el6zetesen egyeztetni kell a Duna-
Drava Nemzeti Park Igazgatdsaggal, s csak az altaluk jovahagyott tervnek megfeleléen lehet
novénytelepitéseket végezni a nemzeti parkhoz tartozo, illetve Natura 2000 besorolasu tertileteken.

A kivitelezés kdzvetlen hatasterlletén érintett tobb ezer t6 védett névény éléhelye megszlinik, igy
ezen novények attelepitésérél gondoskodni szilkséges a munkalatok megkezdése el6tt. Ezek
lokalitdsa a 2022. évi felmérések alapjan megtaldlhaté a részletes botanikai munkarészben
megadott tablazatban koordinatakkal. A kivitelezés évében, a végleges kiviteli tervek ismeretében
szlikséges Ujbodl felmérni a védett novény lokalitasokat (a vizsgalatokat kiterjesztve a hidépités
miatt szikséges ideiglenes terlletfoglalas és ennek elérését lehetOvé tevd organizacios utak
helyszineire is!), s annak ismeretében, valamint a Duna-Drava Nemzeti Park Igazgatdésaggal
torténé el6zetes egyeztetést kdvetden kell megtervezni a sziikséges védett névény atlltetéseket.
A védett novény atlltetési tervben kell megfogalmazni az atiltetés modszertanat, amit a
természetvédelmi hatdsag részére kell benyuljtani jovahagyasra. Gyeptéglas atlltetés az erdei
vegetacid, a sok fagyokérzet miatt nem johet szamitasba, csak egyedi példanyok atiltetése
valésithaté meg varhatdan. A 3-as, keleti nyomvonalvaltozat esetében ismert tobb 10.000 példany
védett novénynél ez kivitelezhetetlennek tlinik, ami az egyik jelent6s oka annak, hogy ezt a
nyomvonalvaltozatot nem javasoljuk megvaldsitasra.

A 7-es nyomvonal esetében az élGvilagvédelmi hatasok csdkkentése érdekében megvizsgalasra
kerilt a tervezés soran a nyomvonal nyugatabbra tolasanak lehet6sége a Drava-part elérése soran
(@ 99+100 szelvény és az orszaghatar kozott). Ez azonban csak a jelenlegi vonalvezetés szerinti
mértékben volt lehetséges, tekintettel az (Ut geometridjanak kialakitasara, a tovabbi terlletek
érintésével jarod jelentGs tobbletkoltségre, illetve az ez esetben felmerild tovabbi beavatkozasok és
rombolas mértékére.

Amennyiben a 3-as, keleti nyomvonal kerul kivalasztasra, tovabbtervezésre, majd kivitelezésre,
akkor a tobb tizezer példanyos védett novény és tobb 100 példanyos védett allatok érintettsége
miatt megfontolanddnak tartjuk a leginkabb kritikus él6helyek fol6tt hidszerkezeten atvezetni az
autéutat, ami a Drava-keresztezés hidpilléreinek meghosszabbitott alkalmazasat jelenti a védett
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természeti értékek jelentds részének megdvasa és az orszagosan védett, illetve Natura 2000 terilet
jovobeli atjarhatosaganak fenntartdsa érdekében. A toltés helyett hidszerkezeten vezetett
nyomvonal megfontolandd a 3-as, keleti szakasz megvaldsitasa esetén a 98+350 szelvény és az
orszaghatar kozott. Az autdut magassagi vezetése soran a jelenlegi, Drava menti fas vegetacid
folott érdemes elvezetni a m(itargyat, hogy alatta akadalytalanul tudjanak koézlekedni a védett,
fokozottan védett él6lények. A 98+350 szelvénynél talalhaté egy természetes terepszintesés, ez
jelenti a Drava-artér természetes hatarat, ezt jeloljik ki mint a hidon vezetett nyomvonal
kezd6pontja.

A Drava f6lott ativel6 autout hidja és a 3-as nyomvonal esetében azt megel6zd, orszagosan védett
terlilet folott hidon vezetett nyomvonal esetében a folyd és légterének vonuldsi Utvonal és
taplalkozasi tertlet jellege (és jelentds Okoldgiai folyosd jellege), illetve a terliletet bizonyitottan
hasznalo fokozottan védett természeti értékek (pl. tavi denevér, nyugati piszedenevér, kis kdcsag,
bakcsd) védelme érdekében indokolt madarvédd fal megépitése az autout mindkét oldalan. A 7-es
valtozat esetében javasoljuk ennek kivitelezését a 99+100 szelvény és az orszaghatar kozott
(Drava és artere folott), mig a 3-as valtozat esetében 97+700 szelvény és az orszaghatar kozott.

Minden fenti szakasz esetében minimum a kamionok magassagaval azonos magassagu
madarvédelmi fal megépitését tartjuk indokoltnak az autout mindkét oldalara. Ennek az élGvilagot
terheld zaj- és fényszennyezés ellen véd6 hatasa mellett a legjelentésebb funkcidja az lesz, hogy
a Drava és arterének légterében el6forduld, szaporodo-vonuld-taplalkozd, védett és fokozottan
védett fajok elUtését megakadalyozza azok forgalomtdl torténd elterelésével.

A 7-es, nyugati valtozat megvaldsitasa esetében 6koldgiai atjaré megvalositasat tartjuk indokoltnak
a Zimona-patak keresztezésénél, a 97+550-97+600 szelvények kdzott. A vizfolyas athidalasat ugy
kell megoldani, hogy a vizfolyds semmiféle negativ hatasnak ne legyen kitéve, hanem meg0érizze
jelenlegi élettér és okoldgiai folyosd funkcidjat az élGhelyet hasznaldé védett fajok védelme
érdekében. A vizfolyast ativeld, azt nem érintd ,hidat” kell épiteni.

Amennyiben (j ko6zuti hid épul, annak partkézeli részét denevérbarat maddon kell kialakitani,
lehetévé téve a denevérek (tavi denevér, r6t koraidenevér, szopran torpedenevérek)
megtelepedését, igy kompenzalva a hosszi tavon elvesz6 (megsz(inG erdéteriletek!)
szallashelyeket. A denevérek megtelepedésére alkalmas helyek kialakitasanak madjait a tervezés
soran egyeztetni kell a Duna-Drava Nemzeti Park Igazgatdsaggal, majd az altaluk elGirt javaslatok
alapjan kell megvaldsitani a kivitelezéseket.

A 7-es nyomvonal hidpilléreinek kozvetlen kdzelében tébb olyan lagy lledékes mikrohabitat van,
amelyben a fokozottan védett dunai ingola fiatal egyedei (larvai) évekig fejlédnek, igy egy esetleges
lagy Uledék eltavolitas a vesztiket okozhatja. Javasolt ezeknek a szakaszoknak az elektromos
haldszata kozvetlen az ilyen jellegd beavatkozdsok el6tt (maximum 2 héttel a lagy Uledék
eltavolitasa el6tt). A larvak attelepitése egy lentebbi Drava-szakaszra indokolt az ilyen esetekben.

A jelen dokumentum mellékletét képezd Natura 2000 hatdsbecslési dokumentacidokban foglalt,
kedvezGtlen hatasok mérséklésére és megelGzésére vonatkozo intézkedések:

> Natura 2000 terlleten (foként gyepen, vizes él6helyen) deponiakat, anyagnyer6 helyeket
|étesiteni, munkagépeket elhelyezni nem szabad, Uj organizacids utak itt nem létesithetdk.

> Szallitds, anyagmozgatas csak a meglév6 kozutakon, mezdgazdasagi utakon vagy a mar
meglév6 organizaciés utakon, telephelyeken, deponiaknal torténhet, a Natura 2000
tertileten Uj nyomvonal nem |étesithetd.

> Fasitasokra (amennyiben arra sor keril) kizarélag terméhelynek megfelel§, 6shonos fafajok
alkalmazhatdék a Natura 2000 terliletet keresztez6 szakaszon. Invaziv fafajok fasitasra
torténd felhasznalasa tilos.
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> Fas szaru novényzet irtdsa, kitermelése kizardlag a vegetdacios idészakon kivil torténhet a
fejlesztéssel érintett nyomvonal teljes szakaszan (oktober 1. - marcius 1. kdzott).

> Amennyiben barmilyen munkavégzés miatt a Natura 2000 terilet igénybevétele indokolt,
abban az esetben ennek tervezett helyszinét elore egyeztetni szilkkséges a Duna-Drava NPI-
vel, s az altaluk megfogalmazott igények figyelembevételével valdsulhat meg ennek
kivitelezése.

Természetvédelmi monitoringot javaslunk. A jelen dokumentacidoban és a Natura 2000
hatasbecslésben bemutatott fajokat érd veszélyeztetd hatasok mérséklésére javasolt intézkedések
hatékonysagat az autdéut megépulését, majd Gzemelésének beindulasat kévetéen legalabb 3 éven
keresztll ajanlott monitoring vizsgalattal nyomon kévetni. Ennek a monitoring vizsgdlatnak ki kell
terjednie a javasolt 6koldgiai atjarok hatékonysaganak vizsgalatara, illetve a javasolt madarvédelmi
falak hatékonysaganak vizsgalatara. Amennyiben barmely m(itargy nem fejti ki a kell6 hatast,
akkor a jovOben javaslatot kell tenni, majd meg kell valdsitani a mdtargyak atépitését vagy a
negativ hatdsok kikliszobolésének mddjat. A monitoring vizsgalatok mddszertanat ki kell dolgozni
a természetvédelmi hatdésag jovébeli eldirdsainak ismeretében, majd a monitoringtervet a
hatdsaggal el kell fogadtatni a monitoring vizsgalatok kivitelezését megel6zden.

3.4. TAJVEDELEM

Tajvédelmi szempontbdl a kézvetlen hatasteriilet megegyezik a tényleges igénybevétellel érintett
terllettel. Kozvetett hatasterllet mindaz a terilet, ahonnan a tervezett nyomvonal kapcsolédd
|étesitményeivel egyltt lathato.

Jelenlegi allapot

A tervezett beruhazas dontéen a Kozép-Drava-volgy kistdjon helyezkedik el, Barcs teleplilés
tertletén.

A tervezési terilleten napjainkban a mezdgazdasagi, erddgazdasagi, teleplilési és vizgazdalkodasi
tajhasznalat egyarant jelen van, és a természetvédelmi potencial is megjelenik. A tajszerkezet
meghataroz6 eleme a Drava és Natura 2000 terilletek. A tervezett gyorsforgalmi Gt szanto, erdd,
legel6 és kivett mivelési agu terilileteket érint. Telepilési belterliletet szintén érint.

Barcs teleplilésszerkezeti terve alapjan a tervezett nyomvonal mezdgazdasagi terilet, meglévd
hulladéklerakd teriilet, tervezett kereskedelmi terilet, erd6terilet, véderdd teriilet, mezégazdasagi
Uzemi terllet, tervezett ipargazdasagi terllet, tervezett véderdd terllet, kézm( terlilet, nem
beépithet6 mez6gazdasagi tertlet, valamint egyéb meglévl vizgazdalkodasi terlilet dvezetét érinti.

A tervezett nyomvonal Barcs kézigazgatasi teriletén tobb lizemtervezett erdéteriletet érint.

A terlletrendezési tervek készitésének és alkalmazasanak kiegészitd szabalyozasardl sz6l6 9/2019.
(VI. 14.) MvM rendelet melléklete alapjan a tervezett gyorsforgalmi Ut nyomvonala a tajképvédelmi
terlilet 6vezetét érinti. A vizsgalt nyomvonal kérnyezetében pozitiv tajképi hatasu a Drava és az
azt kiséro6 fas, erdds sav.

Ertékes tdjalkotd elemként vagy elemegyittesként kiemelendSk a tervezett kozutfejlesztés
kozvetlen kdrnyezetében a Duna-Drava Nemzeti Park torzsterlilete, a HUDD10002 Nyugat-Drava
KMT, a HUDD20056 K6zép-Drava KITT, az orszagos Okoldgiai Halézat magteriilete, a Mura-Drava-
Duna UNESCO Bioszféra-rezervatum (MAB) pufferterilete és atmeneti zonaja.

Tajértékelés
Az el6bb felsorolt természeti elemek mellett a tajkép értékes és kiemelkedd tajalkotd elemeinek,
elemegyltteseinek tekinthet6k:

> a Drava és holtagai,
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> a Dravat kisér6 fas, erd0s terlletek,
> a fasorok.

Az OKIR adatbaziasa alapjan a tervezett tehermentesité Gt nyomvonala nem érint egyedi
tajértékeket.

A tervezett gyorsforgalmi Ut megvaldsitdsa soran kilonb6z6 konfliktushelyzetek, problémak
fordulhatnak el6. Ezek kézul a legfontosabbak:

> a tervezett Ut Natura 2000 teriletet érint

> a tervezett Ut erdéteriileteket érint

> a tervezett Ut athalad a tajképvédelmi terilet 6vezetén,

> a tervezett gyorsforgalmi Ut kedvezGtlen tajesztétikai hatasa.

Epités, lizemelés hatasa

Az épités soran tajhasznalati mdédokban bekdvetkez6 valtozas alapvetben a véglegesen igénybe
vett terileteken jelentkezik: a korabbi mdlvelési agak (szanto, erdd, legeld), természetkozeli
terliletek megszilinésével és a helylkon kozlekedési teriilet kialakulasaval jar. A tervezett beruhazas
a szomszédos teriletek hasznalatat nem fogja érdemben megvaltoztatni, az Ut menti tertletek
kereskedelmi, gazdasagi, szolgaltaté potenciadlja azonban javulhat a jobb megkdzelithetGség
kovetkeztében. A tervezett tehermentesit6é Ut és kapcsolddo Iétesitményei (pl. csomopontok) a taj
szerkezetében Uj, mdlvi eredetli, vonalas tajalkoté elemként jelennek meg. Hosszabb tavon a
tajszerkezet igy varhatdéan kisebb mértékben moddosul. A kozutfejlesztés atformalja a térség
korabbi kapcsolatrendszerét. ElsGsorban a kozuthalozat alakul at, de a valtozasok kihathatnak az
Okoldgiai kapcsolatokra is. Az atvagott terliletek megkézelitési viszonyainak valtozasabol adododan
egyes terileteken cs6kkenhet a gazdalkodas intenzitasa, mig mas terlileteken a gazdalkodas
erésodése, korabban felhagyott teriletek Ujboli mlivelése is eléfordulhat.

A tervezési terilileten jelenleg elteriild, bioldgiailag aktiv fellletek jellemzden szantdk, erddk és
legel6k, melyek egyes részei feldarabolddnak vagy megszliinnek a tervezett gyorsforgalmi ut
terllet-igénybevételi savja kovetkeztében. A tervezett Ut lzemtervezett erdGrészleteket is érint,
igy erdémdivelésbél vald kivonas is sziikséges. Uzemtervezett erdbteriiletek igénybevételére keril
sor. Mindezek altal a tervezési terlleten a bioldgiailag aktiv felliletek csokkenése varhatd. Az Ut
épitése soran varhatdan fakivagasra, bozotirtasra is szlikség lesz, amelynek mértéke jelen tervezési
fazisban még nem ismert.

A tervezett beruhdzas soran kialakitandé foldmilvek, utpalya és csomopontok latvanya
meghatarozé elemként jelenhet meg a tajképben. Uj mitargyak épitése is tervezett. Az (tszéli
vizelvezetd arkok alig észlelheté mértékben befolyasoljak a taj képét, a toltésen vezetett Ut
azonban varhatdan viszonylag jol lathato lesz.

A tervezett beavatkozas soran 4 aluljard, tovabba a 3. valtozat esetén 2, mig a 7. valtozat esetén
3 felliljard épitése tervezett.

A tervezett beruhazas lakott terilletek tekintetében Barcs iranyabdl lesz lathaté.

A kivitelezési munkalatok egyes szakaszokon, ahol az Ut épitése nyilt, fatlan mezdgazdasagi
terlleten torténik, nagyobb tavolsagbodl is észlelhetbk lesznek. Ezeken a helyeken a kisebb
takartsag miatt a kivitelezés foldmunkainak, illetve a szallitas és deponalas lathatdsaga is tobb szaz
méter.

A tervezett beruhazas az lizemelés szakaszaban kisebb mértékben modositja a kialakult
tajszerkezetet. Az (tpalya mentén, az Ut és a telepilési belterlletek hatara kézott a mUlivelésbdl
kivont terliletek aranya névekedhet. A j6 kozlekedési kapcsolatok, a termelési és a szolgaltatasi
tevékenység telepitése szempontjabdl felértékel6dhetnek ezek a teriiletek, és varhatd, hogy az (j
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Ut kozelében egyes terileteken Uj — els6sorban kereskedelmi, szolgaltatd és gazdasagi funkcioju -
létesitmények jelennek majd meg.

A bioldgiailag aktiv felliletek aranya az Ut terlletén az izemelés id6szakaban nem valtozik, azonban
a késObbi, varhatdé beépitésekkel a bioldgiailag aktiv fellletek tovabbi csokkenése
prognosztizalhato.

A nyomvonalas létesitmények, igy az utak épitése is a felszin roncsolasaval, a természetes
novényzet megbontasaval utat enged a joévevényfajoknak az addig természetkozelibb él6vilagu
terliletek belsejébe, elgyomositva azokat, igy az Ut negativ 6koldgiai folyosoként mikodik.

Az Ut (zemelése soran a kozlekedés mértékébdl addédd varhatd zavarasok az 6koldgiai gat hatas
erésodését eredményezhetik. A nyomvonal kozvetlen kérnyezetében fekvo értékes él6helyek
okoldgiai stabilitdsa meggyengilhet.

Tajképi szempontbdl az Ut jelentds, maradandd, negativ hatasu tajképvaltozast okoz.
Javasolt intézkedések

A felvonuldsi Utvonalakat Ggy kell megtervezni, hogy a tajvédelmi szempontbdl meghatarozott
érzékeny teriletek lakott teriletek, 6koldgiai szempontbdl értékes terliletek, tajképvédelmi terilet
Ovezete) ne sériljenek maradandd (tartés) és visszafordithatatlan maddon. A Kivitelezési
munkalatok soran lehet6ség szerint csak a meglévé burkolt utak és burkolatlan foldutak
hasznalhatok szallitasi célra. Ahol lehet, meg kell 6vni az idésebb, fas szard névényzetet. Az érintett
Natura 2000 terileten és az 6koldgiai halézat elemein (96+750-97+100, 97+750-98+900 kmsz)
tilos deponidkat, anyagnyer6 helyeket kialakitani, illetve a lehet6 legkisebb mértékben szabad
azokat igénybe venni a munkavégzés soran.

Torekedni kell arra, hogy az atmenetileg vagy véglegesen bioldgiailag inaktivva vald fellletek
aranya a leheté legkisebb legyen.

A tervezett nyomvonal teljes szakaszan a kivitelezés soran hatramaradd rombolt felszineket
rehabilitalni kell. Tovabba figyelmet sziikséges forditani ezeken a terlleteken a kivitelezést
kovetden elvégzett tereprendezés és novénytelepités utani 3-5 éven keresztil a rehabilitalt terilet,
illetve az azon megjelené novényallomany utégondozasara (elsésorban a megjelené gyom- és
invaziv fajok kézi Uton térténd irtdsara). Rehabilitéacido szempontjabol kiemelt szakaszok:

> a Natura 2000 teriletre eso, valamint annak hataran haladé szakaszok (96+750-97+100,
97+750-98+900 kmsz),

» az Okoldgiai Haldzat érintett szakaszai (96+750-97+100, 97+750-98+900 kmsz),

> a tajképvédelmi terlilet 6vezetébe es6 szakaszok (91+000-94+100, 96+850-97+200,
98+100-98+900 kmsz).

Amennyiben a 3. nyomvonal esetében egy szakaszon hidszerkezeten vezetik a nyomvonalat, akkor
az épitkezést kovetben a pillérek kozotti, atpalya alatti tertiletet fatlan vegetacio telepitésével kell
rehabilitalni.

Az 5 m magassagot meghalado toltés esetén keletkez6 rézslifeliletek kiemelt figyelmet érdemelnek
tajbaillesztés szempontjabol, mivel ezeken a terlleteken jelentds, tartds beavatkozasok érik a
felszint, ami a tajképet is hosszU tavon befolyasolja. A magas rézsiifellletek tajbaillesztését a
megfeleld novénytelepités kialakitasa tudja legjobban elGsegiteni, ami egyben a rézsl
megkotéséhez is hozzajarul.

A tervezett nyomvonal mentén a kozuti forgalombdl eredeztethet6 terhelések enyhitéseképpen,
kiegyenlit6 felllet biztositasa céljabdl sziikséges novénytelepités alkalmazasa. A névénytelepités
soran alkalmazott névényekkel szembeni kévetelmény, hogy a kozlekedés hatasaival szemben
ellendlld, kevés apolast igényld, a termdbhelyi adottsagoknak megfeleld, lehet6ség szerint honos
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fajok legyenek. Invazids fajok (pl. akac, zold juhar stb.) nem telepithet6k. Tovabba mez6gazdasagi
szempontbdl az alkalmazandd fajoknal kilénésen kerlilni kell a termesztett novényallomanyra
veszélyt jelenté kartevok és korokozok gazdanotvényeit (pl. szilfafélék, vadkorte). Telepitésre
javasolt névények a hars-, kéris-, szil- és nyarfajok, tovabba a Nemzeti Park Igazgatdsagtodl (vagy
altaluk megadott beszerzési forrastol) beszerzett flimagkeverék.

A tervezett beruhdazas tovabbtervezése soran, a kés6bbi tervfazisok, mint pl. az engedélyezési terv
novénytelepitési szakagi terve esetében, kiilon szlikséges megkérni az illetékes Duna-Drava Park
Igazgatosag elGzetes természetvédelmi szakvéleményét a novénytelepitésnél alkalmazandd
fajlistardl.

3.5.EPITETT KORNYEZET, KULTURALIS OROKSEG VEDELME

Epitett kdrnyezet szempontjabdl akkor beszélhetiink kbzvetlen hatdsokrdl, ha a kozut fejlesztése
kovetkeztében a terlletfoglalas altal mdvi értékek, régészeti leletek érintettsége varhatd a
nyomvonal mentén.

Telepliléskép-védelmi szempontbdl kozvetett hatasterlletnek azokat a terileteket tekinthetjlk,
ahonnan a tervezett beruhazas a teleplilésekrél még észlelhets valtozasként jelenik meg - ez a
tavolsag pontosan nem definidlhatd, pontszerlen valtozik.

Jelenlegi allapot

2017. november 30-an az M60 autdut 31+160 km szelvénytll (Pécs térsége) a 95+613 km
szelvényig (6623 j. 0k. Ut és 6 sz. fout csomodpontig) PE/KTF/4213-114/2017. Ugyiratszamon
kérnyezetvédelmi engedélyt kapott. Ezen szakaszra az el6zményekben tett korabbi megallapitasok
nem valtoznak. Jelen fejezetben a tervezett nyomvonalvaltozatok 91+000 km szelvénye és az
orszaghatar kozotti szakaszat vizsgaljuk.

A tervezett elkertl6 Ut Barcs kdzigazgatasi hataran belll halad, emellett az orszaghataron atnyulik
a horvatorszagi Trézenfold (Terezino Polje), valamint Katinka és Veliko Polje teleptilések terlletére
is (melyek kozigazgatasilag Lukacshoz tartoznak).

Teleplilési beltertiletet a 3. nyomvonalvaltozat a 97+800 km szelvény kornyezetében, a 7.
nyomvonalvaltozat a 97+510-97+610 és 98+625-98+685 km szelvények kozott érint. A
csomodponti valtozatok (A és C) mindegyike érinti Barcs belteriletét.

Somogy megye Terlletrendezési Terve alapjan a tervezett valtozatok nem érintik a vilagérokség
és vilagorokség-varomanyos terilet 6vezetét.

A tervezett nyomvonalvaltozatok és csomoéponti valtozatok 250 m-es kérnyezetében 2 db védett
épitészeti érték talalhatd, melyeket a valtozatok nem érintenek. A tervezett beruhazas miemléket
és mlemléki kérnyezetet nem érint.

A beruhdazas 6rokségvédelmi vizsgalatdhoz a Magyar Nemzeti Mazeum készitette el az ,M60 autout
el6készitéseként a barcsi hatarmetszés és Drava-hidi kapcsolat érdekében tanulmanyterv,
koérnyezeti hatastanulmany és KBHV készitése 1. és II. valtozatra” El6zetes Régészeti Dokumentacio
el8készité munkarészét (ERD-1.) 2022-ben a Pannonway Epitd Kft. megbizasabdl.

A teljes vizsgalati terlileten azonositott 2 régészeti lel6hely kozil 1 lel6hely érintett a 7.
nyomvonalvaltozat komplex ellen6rz6 allomasanak terilete altal. Emellett egy régészeti érdekd
terllet kertlt kijeldlésre — ,RE 1" a 7. valtozat 98+850 — 99+000 km szelvényei kdzott.

Epités, lizemelés hatasai

A tervezett Ut elkeril6 szakaszai altal csokkenteni fogja a belterlileti utak forgalmat, ezaltal javul
a teleplléseken lakdk életmindsége, segiti az épitmények, épitett kdrnyezeti elemek allaganak
megovasat.
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Az épités a lakott kdrnyezetre abban az esetben gyakorol jelentés hatast, ha az épités kozvetlentl

rrrrr

A tervezett beruhazas kivitelezése és lizemelése kdzvetlen hatast nem gyakorol védett épitészeti
értékekre, egy régészeti lelGhelyet és egy régészeti érdekl terlletet viszont kézvetlendl is érint.
Ezeket a lel6helyeket a tervezett beruhazas veszélyeztetheti.

A potencialis kozmkivaltadsok az épitett kérnyezet szempontjabol nem gyakorolnak hatast.
Javasolt védelmi intézkedések

A tovabbtervezés és a kivitelezés soran is be kell tartani az ERD-I javaslatait. A tovabbi
Oorokségvédelmi javaslatok a kivitelezési tervek ismeretében a késGbbiek folyaman még
valtozhatnak.

A régészeti értékvizsgalat soran, a tervezett nyomvonal teriletén sehol sem azonositottak olyan
helyben megtartandd 6rokségi elemeket, amelyeket a Korm. R. 21. § (3) bekezdés alapjan a
féldmunkaval el kell kerdlni.

A régészeti lel6helyek a Kotv. alapjan altaldnos védelem alatt allnak. A Kotv. 19. § (2) szerint a
régészeti 6rokség elemei eredeti helyzetlikbél csak régészeti feltaras keretében mozdithatdk el.

A felszini kutatas modszertani sajatossagaibdl adodoan figyelembe kell venni, hogy az azonositott
lel6helyek feltehet6en nagyobb kiterjedésliek, mint ahogy azt fel tudtdk mérni.

A javasolt 6rokségvédelmi vizsgalat Barcs - Belcsa-puszta (19593) lel6hely esetében és a kijel6lt
régészeti érdekd terlileten geofizikai kutatas és prébafeltaras.

Az ElGzetes régészeti dokumentacidohoz kapcsolddd probafeltarasok és geofizikai kutatas
elvégzésére, a Kotv. 23/C. § (3) bekezdés és a Korm. R. 3. § (3) alapjan a Magyar Nemzeti MUizeum
jogosult.

Az organizacié soran kiemelt figyelmet kell forditani a lakott terlletek minél kisebb mérték(
zavarasat el6idéz6 munkaszervezésre. Az épitészeti és mlvi értékek védelme érdekében az épités
terlletek elkertlésére kell térekedni. Az Ut beltertleti szakaszainak épitésekor biztositani kell a
lakoterlletek épités alatti megkozelithet6ségét.

Amennyiben a foldmunkak soran régészeti lelet kerlilne el8, az 6rokségvédelmi torvény vonatkozo
elGirdasaiban foglaltak szerint kell eljarni, és haladéktalanul értesiteni kell a jegyz6 atjan a
hatdsagot.

3.6.ZAJ- ES REZGESVEDELEM

Zaj- és rezgésvédelmi szempontbol a tervezett létesitmény hatdsaval érintett tertilet (vizsgalt
terlilet) azon része tekinthetd

- kozvetlen hatasterlletnek, amelyen a tervezett létesitmény zajterhelést vagy zajterhelés-
valtozast,

- kapcsolédd utak hatasterliletének, amelyen a tervezett Iétesitményhez kapcsolodo
jarmUforgalom jarulékos zajterhelést vagy zajterhelés-valtozast okoz.

A kozvetlen hatasterllet zajviszonyait vizsgaltuk a kovetkez6 helyzetekben:

- jelenlegi allapotban (2021)
- tavlati referencia allapotban (2037)
- tervezett tavlati allapotban (2037)
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Hatasteriilet

A kozvetlen hatasteriiletet az aldbbi tablazat an. ,hatasterileti tavolsag” adatai mutatjak be,
illetleg jellemzik.

Tavlat (2037)
TELEPULES / UTSZAKASZ (SZELVENY) Zajterhelési Zajterhelési
hatarérték/hatas- hatarérték/ Sebesség
tertlet hatasterilet (km/h)
teljestlésének lehatdrolasa szgk/tgk
3./7. Nyomvonalvaltozat tavolsaga (m) éjjel (dB)
Nyv. - (tervezési szakasz vége - 6. sz.fout)
KULTEROLET 26/120 55/45 110/70
Nyv. - (tervezési szakasz vége - 6. sz.féut)
BELTERULET ’ 18/85 55/45 50/50
(CSAK a 7. NYOMVONALVALTOZAT ESETEN)
Nyv. - (6. sz.féut -6623. sz. Ut) 30/140 55/45 110/70
Nyv. - (6623.sz.Ut - tervezési szakasz kezdete) 55/256 55/45 110/70
A Csomopont
Daranyi utca (balrdl a baloldali csomoépontig) 14/65 55/45 40/40
Daranyi utca (a két csomopont kozott) 13/57 55/45 40/40
Daranyi utca (jobb oI,(,i,aI! csomoponttol a 6. sz. 10/45 55/45 40/40
foutig)

BAL+ALUL - (6. sz. fout - korforgalom) 2,7/13 55/45 40/40
BAL+KINT - (Koérforgalom- M60) 4,3/20 55/45 40/40
BAL+BENT - (Korforgalom - M60) 3,1/14,5 55/45 40/40
JOBB+KINT - (M60 - kérforgalom) 4,5/20 55/45 40/40

JOBB+BENT - (kérforgalom - M60) 3,6/17 55/45 40/40
C Csomoépont
Daranyi utca (balrdl a baloldali csomépontig) 14/65 55/45 40/40
Daranyi utca (a két csomopont kozott) 13/57 55/45 40/40
Daranyi utca (jobb oI,(,ilaI_l csomoponttol a 6. sz. 10/45 55/45 40/40
foutig)

BAL+LENT - (6. sz. fout — kérforgalom) 2,7/13 55/45 40/40

BAL+KOZEP (a két kérforgalom kdzott) 5,5/25 55/45 40/40

BAL+BENT+FENT (K&rforgalom - M60) 2,5/12 55/45 40/40

JOBB+LENT - (M60 - Korforgalom) 3,6/17 55/45 40/40
LOBB+FENT (Korforgalom - M60) 5/ 55/45 40/40
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Kapcsolodé utak hatasteriilete

Zaj- és rezgésvédelmi szempontbol a tervezett |étesitmény hatdsaval érintett terlilet (vizsgalt
terlilet) azon része tekinthet6é a kapcsolédd utak hatasterlletének, amelyen a tervezett
létesitményhez kapcsolodo jarmUiforgalom jarulékos zajterhelést vagy zajterhelés valtozast okoz.
Ilyen Utszakasz jelen esetben a 6623 j. 6k. ut, 6 sz. fout, Daranyi ut.

Jelenlegi allapot

A vizsgalt terllet jelenlegi zajhelyzetét a 6 sz. f6 Ut, a 6623 j. 6sszekotd Ut valamint a 60-as
vasUtvonal és a kornyezd mellékutak zajterhelése, valamint a természet hangjai hatarozzak meg.

A jelenlegi zajterhelés, méréssel és szamitassal meghatarozott zajterhelési értékeket a 27/2008.
(XII. 3.) sz. KWM-EUM egylttes rendelet szerinti hatarértékekkel 6sszehasonlitva megallapithato,
hogy a kozUti zajterhelés a kozvetett és a kdzvetlen hatasteriilet kornyezetében sem nappal, sem
éjjel nem |épi tul az eldirt hatarértéket, egyik valtozat esetén sem.

Epités hatasa

Az épités soran alkalmazott gépek, berendezések zajkibocsatasat, illetve az épitési munkatdl
szarmazoé kornyezeti zajterhelést irodalmi adatok, illetve a korabban elvégzett zajmérések alapjan
becsuljuk.

Mivel a kivitelezd, ezaltal a pontos technoldgia, gépek, stb. még nem ismert, igy az épitési munka
a tavolsag figyelembevételével Ugy becsilhetd, hogy a fentiekben k6z6lt, becsult mikodési és
zajparaméterek megtartasaval a legkozelebbi védendé tertiletek nagy tavolsaga miatt hatarérték
feletti zajterhelés nem varhato.

A szdllitdsok szervezése soran megoldhatd, hogy a toltésanyagot beszallitdé jarmlivek
visszfuvarként szallitsak a bevagasbdl kitermelt anyagot, igy utdbbinak a szallitasa kulén kdrnyezeti
terhelésként nem jelentkezik.

Korabbi tapasztalataink szerint a kivitelezés litemezésétdl fliggden a tervezési teriiletre mintegy 2-
3 tgk/ora szallitas fog torténni.

Megallapithatd tovabba, hogy az anyagszallitas altaldban a meglévs, 6nmagaban is forgalmas
Utszakaszokon torténik, megfeleld szervezéssel, éjszakai szallitds elkerllésével jelentOs
zajnovekedésre nem kell szamitani.

rrrrr

3 dB-nél nagyobb mérték({ jarulékos zajterhelés valtozast, igy nem hatarolhatd le a szallitdshoz
kapcsoldéddan hatasterilet.

A tervezett k6zmikivaltas megvalositdsa az izemelés soran jelentkez6 zajterhelési értékeket nem
befolyasolja, igy ennek kilén vizsgalata nem szlikséges.

Uzemelés, lizemeltetés hatasa

A szamitdssal meghatdrozott a kozvetlen hatdsteriletére vonatkozd zajterhelés esetén
megallapithatd, hogy a lakodterlletek és a lakoéplletek kdrnyezetében sem nappal, sem éjjel
nem lépi tal az elGirt hatarértéket a kozuti kozlekedéstdl szarmazod zajterhelés egyik
valtozatnal sem.

Tavlati allapotban a tervezett M60 gyorsforgalmi (t, egyik valtozatanak kozvetett
kornyezetében sem varhato nappali, és éjjeli idoszakban sem a kozlekedéstdl szarmazo
hatarérték feletti kozati zajterhelés.
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Rezgésvédelem

Az (j gyorsforgalmi Ut létesitésének hatasara a meglévo éplletekben nem kell kimutathatd mértéki
rezgésterhelés novekedésre szamitani, a rezgés sulyozott egyenérték(i gyorsulasa tovabbra sem
haladja meg a 27/2008. (XII. 3.) sz. KvWM-EUM egylttes rendelet szerinti hatarértéket, azaz
nappal AM = 10 mm/s2, éjjel AM = 5 mm/s2 ill. a maximalis Amax=200 mm/s2 értéket.

Az épités alatti rezgésterhelés a lakdépliletek tavolsaga miatt varhatéan nem jelent
kornyezetvédelmi kockazatot.

3.7.HULLADEKGAZDALKODAS

Hulladékgazdalkodasi szempontbdl kozvetlen hatasteriiletnek az épitési tertilet tekinthetd, ahol
az épitési tevékenység soran lehet hulladék-keletkezéssel szamolni. A beruhazas kozvetett
hatasainak tertiletéhez kapcsolhatd az a térség, amely az épitkezésbdl szarmazo és az (izemelés
idészakaban keletkezd hulladékokat befogadja.

Jelenlegi kornyezetben fellelheto hulladék

A beruhazas tervezett helyszinén hulladék el6forduldsaval alapallapotban nem szamolunk. A
tervezett beruhdazas hulladéklerakd telepet, vagy felhagyott, illetve rehabilitalt hulladéklerakd
terlletét nem érinti. A vizsgalt nyomvonalvaltozatok egy meglév6 szennyviztisztito telep mellett
haladnak el. A 3. nyomvonalvaltozat a szennyviztisztitdhoz kdzelebb, mig a 7. nyomvaltozat attdl
kicsit tavolabb vezet.

A tervezett beruhazas altal érintett teleplilésen a Dél-Kom Nonprofit Kft. latja el a
hulladékgazdalkodasi kdzszolgaltatas feladatait.

Epités hatasa
A létesitmények épitési-kivitelezési munkalatai (beleértve az anyagnyerd helyeket) sordn nem

veszélyes, veszélyes és kommunalis hulladékok keletkezésével kell szamolni, a teljes beruhazasi
id6északban, a munkak lUtemezésének megfelelden.

A hulladékok jogszabaly szerinti gy(jtésére a felvonulasi (organizacids) tertileten kertl sor, a Kiviteli
Terv tartalmazza részletesen a hulladékok gyUjtésére, kezelésére, bizonylatolasara vonatkozoékat.

A keletkez6 hulladékok fébb csoportjai a kévetkezdk:

Y

épitéanyag (cement, beton, tégla, stb.) tormelék, hulladék,
tomit6-, szigetelbanyag hulladék,

bitumen hulladék,

festékek, lakkok és egyéb bevond, korréziévéd6 anyagok hulladékai,
szennyezett higitoé és olddszerek,

fémhulladék (vas, acél),

fahulladékok,

papirhulladékok,

mUanyag hulladékok,

olaj- és olajos hulladékok,

egyéb hulladékok.

YV YV VYV VYVYYVYY

Y

A fenti hulladékok keletkezése az alkalmazandd kivitelezési technoldgiaktol fuggben a teljes
beruhdazasi id6szakban, a munkak lGtemezésének megfeleléen varhatd. A bontasi tevékenységbdl
szarmazd hulladékok mennyiségi becslését a Kornyezeti Hatdastanulmany tartalmazza. Pontos
mennyiséglk a Kiviteli tervben lesz meghatarozva.
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A beruhazasi terlleten dolgozdok létszamatdl fliggéen kommunalis hulladék folyamatosan
keletkezik.

sy 1 .

munkak soran keletkezett veszélyes hulladékokat, valamint ezek foldelegyeit kiilon kell gydjteni. A
keletkezd veszélyes hulladékokra vonatkozoan a 225/2015. (VIII. 7.) Korm. rendelet elGirasait kell
betartani és engedéllyel rendelkezd atvevOnek lehet atadni kezelésre, itt is a kozelség elvét és a
gazdasagossag elvét betartva, minden esetben a hulladék hasznositassal torténd kezelési madjat
elényben részesitve.

Amennyiben a kitermelt bontasi anyagok jelent6s részének anyagaban térténé Ujrahasznositasa
megoldhato, akkor a hulladékbdl Ujra felhasznalhaté anyag késziilhet.

A kivitelezés soran keletkezd hulladékok kozlil a kitermelt talaj, a kivitelezés (bontas, épités) soran
keletkez6 beton-és aszfalttormelék hasznosithatok Ujra.

Amennyiben ezen kitermelt bontott anyagok és talaj nem az épités helyszinén kerl felhasznalasra,
hanem azt az épités helyszinérél elszdllitjak, hulladéknak mindsiil, be kell sorolni a
hulladékjegyzékrol szél6 72/2013. (VIII. 27.) VM rendeletnek megfelelGen.

A Ht. 2. § (4) bekezdés alapjan a nem a kitermelés helyszinén felhasznalt kitermelt szennyezetlen
talajt abban az esetben lehet mellékterméknek tekinteni, amennyiben egylttesen teljesilnek a Ht.
8. § a)-e) pontjaiban rogzitett feltételek vagy az hulladékként hasznositason esik at és a hulladék
statusz megszlinésére vonatkozdan teljesiilnek a Ht. 9. és 10. §-aban rogzitett feltételek.

A kitermelt talaj felesleg az 6nkormanyzat altal kijelolt helyen kizardlag abban az esetben
rakhaté le, amennyiben az a Ht. 8. §-a szerint mellékterméknek tekinthetd, egyebekben kizardlag
arra végleges hulladékgazdalkodasi engedéllyel rendelkez6 atvevonek adhato at.

A Kkivitelezés soran keletkez6 inert hulladékok - mivel jelentds fizikai kémiai és bioldgiai
atalakuldson nem mennek at - valogatasi, apritasi, daralasi mliveleteket kévetéen felhasznalasra
kerilhetnek utak, foldutak Utalapjainak épitéséhez és szilarditdsahoz, Uj aszfaltkeverékekhez
adalékanyagként, betonadalék anyagként, toltéanyagként. Inert hulladéklerakdba t6rténd
szallitasuk csak abban az esetben indokolt, amennyiben anyagaban tértén6é hasznositasra nincs
mad.

A bontasi-épitési hulladék kezelésével kapcsolatosan hatdlyos jogi szabalyozas értelmében a
tervezési fazisokat kovetd kivitelezés ideje alatt, a keletkez6 hulladéktipusokrdl jegyzokonyvet,
tervlapot kell vezetni.

A letermelt talaj felhaszndldsa a Talajvédelmi Terv rendelkezéseinek megfeleléen kell, hogy
térténjen.

A tervezett beruhazashoz kapcsolodo kézmlUikivaltasok soran esetlegesen keletkezhetnek a 17 01
01 azonosité kdéddal jeldlt beton, valamint a 17 04 02 azonositdé kdédu aluminium és a 17 04 05
azonositd kodu vas és acél hulladékok. A fent részletezett relevédns jogszabdlyokban foglaltak
betartdsaval hulladékgazdalkoddsi szempontbdl a koézml(ikivaltasokbdl eredé hatdsok
elhanyagolhatdnak tekinthetdk.

Uzemelés, iizemeltetés hatasa

Az (tszakasz terliletén - a kiéplilést és hasznalatba vételt kovetéen - kis mennyiségben veszélyes
és veszélyesnek nem mindsuld hulladékok keletkezésével kell szamolni. Ezek fajtaja jelenleg csak
részben ismert, illetve prognosztizalhatd, pontos, fajtankénti mennyiségukrdl a tervezés jelenlegi
szakaszaban nincs informacio.
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Az Uizemelési id6északra vonatkozd elbirdasokat a kezelési tervek fogjak tartalmazni. Mind a
kivitelezési, mind az (zemelési id6szak soran be kell tartani a vonatkozé jogszabalyokban elGirt
eljarasokat és adatszolgaltatasi kotelezettségeket.

Az (tszakasz lizemelése soran hulladék keletkezik az alabbi tevékenységek soran:

takaritas,
e kommunalis hulladék elszallitasa,
e elUtott allat tetemek eltavolitasa;
zo6ldterllet gondozasa,
karbantartas és javitas,
e a palyatest és az ut szerelvényeinek (korlatok, oszlopok) karbantartasa, festése,
mosasa;
e az utfelllet javitasa (kitermelt aszfalt);
esetleges havaria soran.

A nem hasznosithaté veszélyesnek nem minGstlé hulladékok a telepllési szilard hulladékokhoz
hasonldan, illetve azzal egyitt kezelenddk.

A veszélyes hulladékokkal 6sszefiigg6 tevékenységeket a veszélyes hulladékokrdl szol6 225/2015.
(VIII. 7.) Kormanyrendelet elirdsai szerint kell megszervezni.

Javasolt intézkedések

Az épitési-bontasi munkalatok soran kell toérekedni a keletkez6 hulladék mennyiségének
minimalizalasara, a keletkezd épitési-bontasi anyagok kivitelezésen bellli felhasznalasara,
hasznositasara. A keletkezé hulladékot kizarolag engedéllyel rendelkez6 hulladékkezel6nek lehet
atadni, a kozelség elvét és a gazdasagossag elvét betartva, minden esetben a
hulladékhasznositassal tortén6 kezelési modjat elényben részesitve.

A hulladékok csak a kijel6lt anyagszallitasi utvonalakon szallithatok.

A kivitelezési munkalatok soran keletkez6 hulladék és veszélyes hulladék ideiglenes taroloit,
valamint a foldmunkagépek lizemanyag-taroloit, a talaj- és felszin alatti vizek szennyezését kizard
modon, karmentd edényzetet haszndlva, szigeteldréteggel ellatott, vagy mar burkolt fellleten
szlikséges elhelyezni.

Az épités befejeztével az épitési teriletet - beleértve az ideiglenesen hasznalt terileteket is - meg
kell tisztitani a hulladékoktdl, épitési tormelékektdl, felesleges épitési anyagoktol és el kell
szallittatni azokat.

A kivitelezés soran a kitermelt anyagmennyiség besorolasarol és kezelésérdl, elhelyezésérdl, illetve
a keletkezd hulladékok részletes kezelési szabalyairdl a Kiviteli Terv keretén belll kell gondoskodni.
Az Gzemelési idOszakra vonatkozo elGirdsokat a kezelési tervekben javasolt régziteni.

Az épités soran keletkez6 inert hulladékokat (veszélyes anyagot nem tartalmazé épitési térmelék)
a legkozelebbi - engedéllyel rendelkez6 - teleplilési inerthulladék-lerakdban sziikséges elhelyezni.

Az épités és lizemelés soran keletkez6 teleplilési szilard hulladékot (kommunalis hulladékot) zart
hulladéktaroléban kell gy(ljteni és azt rendszeresen nem veszélyes hulladéklerakdba (kommunalis
hulladéklerakdba) kell elszallitani. A kiilonb6z6 tipust kommunalis hulladékok 6sszegyijtésérdl és
elhelyezésérdl épités alatt a Kivitelez6nek, lGzemelésnél pedig az illetékes kozutkezel6nek kell
gondoskodnia. A lerakas célszer(ien a megyei, vagy telepiilési 6nkormanyzatok altal tizemeltetett
szilard hulladéklerakokba térténhet.

Az épités és lzemelés soran keletkez6 veszélyes hulladékok a jogszabaly elGirdsai szerint
egymastol elkllonitve, kdrnyezetszennyezést kizaré modon szikséges 6sszegydljteni, azokrdl
nyilvantartast vezetni, bejelentést tenni és tovabbi kezelésérdl, illetve veszélyeshulladék-lerakdban
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vald elhelyezésérdl gondoskodni kell. Veszélyes hulladék szallitasat, kezelését csak arra jogosult,
engedéllyel rendelkezé cég végezheti.

3.8. KLIMAKOCKAZATI ELEMZES

A vizsgdlat figyelembe veszi a kornyezeti hatdsvizsgalati és az egységes kornyezethasznalati
engedélyezési eljarasrél sz6lé 314/2005. (XII. 25.) Korm. rendelet vonatkozé elGirasait, tartalmi
kovetelményeit. Az elemzést a Non-paper Guidelines for Project Managers: Making vulnerable
investments climate resilient (tovédbbiakban: Utmutatd) szempontrendszere alapjén végeztik.

Az érzékenységelemzés soran a beruhazas érzékenysége kerilt meghatarozasra az elsédleges
éghajlatvédelmi tényezbkre ¢és a masodlagos hatasokra/éghajlatvédelmi kockazatokra
vonatkozdan. A tervezett beruhazas érzékenysége elsGsorban a kovetkezd idGjarasi hatasokkal
szemben magas:

> hoGségnapok szamanak névekedése (napi maximum = 30 °C),
> hdéhulldmos napok szamanak novekedése (napi kozéphémérséklet > 25 °C).

A kitettség értékelésekor annak felmérése és osztalyozasa tortént, hogy az érzékenységi
vizsgalatban beazonositott, k&zepes vagy magas értékelésl létesitmények, hasznaldk és
kozlekedési kapcsolatok mennyire vannak, illetve lesznek kitéve a karos éghajlati tényezdknek, a
tényezOk valtozdsabodl eredd varhatd hatdsoknak a féldrajzi elhelyezkedés szempontjabol. A
tervezett tehermentesitd Utnak elsGsorban az alabbi tényez6k szempontjabdl magas a kitettsége a
XXI. szazad k6zepéig tartd (2021-2050) idészakra vonatkozoan:

> megndvekedett UV-sugarzas, csbkkent felh6képzodés.

A rendszer érzékenységének, valamint a terllet kitettségének értékeibdl egy matrixot képzlink,
mellyel meghatarozhatd a vizsgalt rendszer sériilékenysége. A tervezett beruhdzas a kovetkezd
hatasokkal szemben tekinthetd sérlilékenynek:

> ho6ségnapok szamanak névekedése (napi maximum = 30 °C),
> hdéhulldmos napok szamanak novekedése (napi kdzéphémérséklet> 25 °C),
> megndvekedett UV-sugarzas, csokkent felhnOképzbdés.

A jarmdvekre, a kozlekedbkre, a forgalomra, a kdzlekedési infrastrukturara kézvetlenil is negativan
hat a varhatd éghajlatvaltozas (els6dleges hatasok). A kockazatértékelés alapjan kiemelten
kezelend6 kockazat és kovetkezmény a kdvetkezl:

> Utburkolat élettartamanak rovidllése, 6regedésének felgyorsulasa.

A jelen tanulmanyban bemutatott, varhatéan nagyobb szamban jelentkezé kedvezétlen hatasok
els6sorban az Uzemelés fazisaban relevansak. Hatascsdkkento javaslatként (6sszefoglaldoan)
megfogalmazhatdé a bioldgiailag aktiv fellletek poétlasa, az extrém id6jarasi kortlményeknek
ellendlld Uutburkolat alkalmazasa, valamint a megfelel6 vizelvezetési rendszer kialakitdsa a
beruhdzas megvaldsitdsa soran. A tervezési, kivitelezési és (izemeltetési szakaszban az alkalmazott
intézkedések kezelik az azonositott kockazatokat, egyrészt eliminaljak azokat, masrészt biztositjak
a rendszer éghajlatvaltozassal szembeni rugalmassagat.

A tervezett beruhdzads kozvetett mddon az alabbi klimavaltozasi kockazati tényezéket
tartalmazza:

> A hémérséklet, valamint a héhulldamos napok gyakorisdganak novekedésével az utak egyre
inkdbb hdécsapdaként mikoddnek, a felmelegedett aszfalt tovabb ,flti” a kérnyezetének
amugy is meleg levegdjét.
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> Az Ut terlletfoglaldsaval csokken a bioldgiailag aktiv kiegyenlitd fellletek, pl. az erddk,
mezdgazdasagi terliletek nagysaga, ami kézvetve kedvezétlenll hat az éghajlatvaltozasra
és a hatasterilet éghajlatvaltozashoz vald alkalmazkodasi képességére.

> A kivitelezés és az lUzemelés Uveghazhatasl gaz kibocsatasaval szintén hozzajarul az
éghajlatvaltozashoz.

A kivitelezés soran a 3. nyomvonalvaltozat esetében legfeljebb 27829 t, a 7. nyomvonalvaltozat
esetében legfeljebb 28042 t CO2-kibocsatas jelentkezik, ami a kivitelezés id6tartamatdl fliggéen
tobb évre eloszlik.

Az (zemelés soran, a beruhazas megvaldsuldsa esetén a tobblet éves CO2-kibocsatas a referencia
allapothoz képest az ,A” csomdpont megépitése esetén ~1955,78 t, a ,,C"” csomdpont megépitése
esetén ~1967,52 t.

A beruhdazasi terilet novényzetének jelenlegi éves COz-elnyelése a mlivelési dganként igénybe vett
terlletek ismeretében hatarozhaté meg, értéke az alabbi:

> a 3. nyomvonalvaltozat és az A csomdpont esetén: 538,8103 t,
> a 3. nyomvonalvaltozat és a C csomopont esetén: 542,6001 t,
> a 7. nyomvonalvaltozat és az A csomodpont esetén: 581,5956 t,
> a 7. nyomvonalvaltozat és a C csomopont esetén: 585,3859 t.

A tervezett ndvénytelepités mértéke jelenleg még nem ismert, mindazonaltal varhatdéan bizonyos
mértékben kompenzdlja majd azt a negativ hatast, amelyet a teriilethasznalat-valtozas okoz a CO2-
elnyelés kapcsan.

A beruhazas klimavaltozasra gyakorolt hatasanak csokkentése érdekében az alabbi intézkedések
javasoltak:

> alacsony vagy zéré UHG-kibocsatdsi munkagépek haszndlata a kivitelezés és szdllitas
soran,

> alacsony vagy zéré UHG-kibocsatasu technoldgidk alkalmazdsa a kivitelezés sordn,

> a rekultivacié soran a tajra jellemzé 6shonos novények telepitése (fak, cserjék, flvesités
stb. tekintetében is).

OSSZEFOGLALO ERTEKELES

Talaj és felszin alatti viz védelme szempontjabdl a kivitelezési id6észak negativ hatdsait a
beruhdazas teriletfoglalasa, a foldmunkak nagysagrendje, a fokozottan, illetve kiemelten érzékeny
terlletek és vizbazisok érintettsége jelentik.

A 3. nyomvonalvaltozat teljes hossza 8605 m, a 7. valtozat teljes hossza 8671 m. A tervezett Gt
2x2 savos kialakitasl, 20 m koronaszélesség tervezett. Két csomoponti valtozat tervezett, az ,,A”
valtozat esetében egy szimmetrikus fél-lohere alaku kulénszintl csomopont lett kialakitva, a 6 sz.
fouton két korforgalmi csomoépont kialakitdsa tervezett. A ,C” csomoponti valtozat esetében egy
szimmetrikus fél-16here alaku kilonszint(i csomopont tervezett, a 6 sz. fouton harom korforgalmi
csomopont kialakitdsa tervezett. Komplex pihen6hely létestil az M60 autout 93+100 km sz.
kornyékén. Mindkét tervezett valtozat esetén a Drava hid épitése is beavatkozast jelent.

Bar a nyomvonalvaltozatok mez6gazdasagi terileteket érintenek, a teriletfoglalas negativ hatasat
envhiti, hogy kivald termdéhelyi adottsagl szantoterilet 6vezete nem érintett.

A felszin alatti viz allapota szempontjabdl érzékeny tertileteken levd teleplilések besorolasardl szo6lo
27/2004. (XII.25.) KvVM rendelet melléklete alapjan a tervezéssel érintett terlileten |év6 Barcs
érzékeny felszin alatti vizmindségi 6vezetbe tartozik. Magyarorszag felllvizsgdlt, 2022. évi
Vizgylijt6-gazdalkodasi Tervének 2.1. melléklete, valamint az Orszagos Vizigyi FGigazgatdsag

36



M60 gyorsforgalmi Ut Pécs-Barcs k6zétti szakasz — Kérnyezeti hatastanulmany kérnyezetvédelmi engedély médositashoz -
Kézérthetd dsszefoglald

VIBROCOMP

térképes adatbazisa alapjan a vizsgalt nyomvonalak felszin alatti ivovizkivétel védéteriletét nem
érintik.
A tanulmanyok igazoltak, hogy a befogaddig vezet6 arokrendszernek van TPH visszatartd hatasa,

azaz a szennyezettség mértékét csokkenti. Megfelelden méretezett és flivesitett arok esetében
60 %, burkolt arokrendszer esetén 20 % a visszatartas hatasa.

A tervezett Gt lizemelése sordn a szennyezés nagysaga els6sorban a havaridk, tehergépkocsik
balesetével kapcsolatban lehet szamottevd.

Az Ut (zemelése soran nem varhato olyan szennyez6 hatas, mely a beszivargd vizekkel a felszin
alatti ezeken keresztll pedig a felszini vizek mennyiségi, illetve mindségi valtozasat okozna.

Mindezeket figyelembe véve foldvédelmi szempontbdél az el6irt kornyezetvédelmi
javaslatok betartasa mellett a tervezett beruhazas megvalédsithaté.

A felszini vizek allapotat befolyasold hatdsokat az épitési és lizemelési idészakban egyarant
els6sorban az (j Utszakasz vizelvezetésének modja és hatékonysaga szabja meg.

Mindkét nyomvonal-valtozat a Zimoéna-patak keleti agat, a 7. nyomvonal-valtozat tovabbi 1
alkalommal a Zimoéna-patakot, illetve mindkét nyomvonal-valtozat keresztezi a Drava-folyét az
orszaghatarnal.

Az Utfellletr6l lefolyd csapadékvizek vagy a padkan és rézslin lepelszerlien folynak le, vagy
nagyobb hossz-esés és toltésmagassag esetén vizelvezetd szegélyek mentén gyllekeznek Ossze és
rézslisurrantokon keresztil folynak le a palya mellett kialakitott vizelvezeté arokrendszerbe.

Kozvetlen szennyezés havaria esetekben érheti a vizfolyasokat, melyet elsGsorban karelharitas
keretében lehet lokalizalni és megsziintetni. A hatas nagysaga fligg a vizfolyas vizhozamatdl, a
meder allapotatdl és nem utolsé sorban a vizfolyas medrének esésviszonyaitdl. Az Ut izeme soran
el6fordulhatd havarias szennyezések kozil legkedvezbtlenebb hatasa a vizfolyasok vizminGségére
és nem utols6 sorban éldvildgara a szénhidrogén szarmazékoknak lehet. A havaridk
bekbvetkezésének valdszinlisége, és az hogy pont vizfolydasok kornyezetében torténik, azonban
kicsi.

A forgalom hatdsara diffuz jelleggel kicsapddo6 Iégszennyezé anyagok koncentracidja felhigul és
ezért az ut melletti tertileteken nem fejtenek ki jelentds hatast. Az Gt Gizemelése sordn nem varhatoé
olyan szennyez0 hatas, mely a beszivargo vizekkel a felszin alatti ezeken keresztul pedig a felszini
vizek mennyiséqi, illetve minGségi valtozasat okozna.

Levegomindség-védelem

A tervezési terlilethez legkdzelebb elhelyezkedd automata mérdallomason (Pécs) az elmult 5 évet,
valamint az alapallapot méréseket tekintve éves hatarérték tullépés nem tortént egyik vizsgalt
komponens esetében sem, igy a vizsgalt tertlet levegémindsége jonak tekintheto.

A Kkivitelezés soran atlagos meteoroldgiai korlilmények kozoétt a durva foldmunkak idején az
Utépités, a m(itargyépités és a pihenbhely épités soran szallé6 por (PMio) 24 6ras egészségigyi
hatarérték tullépés nem varhatd. Az épitésbél szarmazod porterhelés elhanyagolhaté mérték(i, a 24
oras egészségugyi hatarérték nagy biztonsaggal teljestl a hattérterheléssel egylitt is.

A Javasolt védelmi intézkedések részben bemutatott, épités idejére vonatkozd levegGvédelmi

el6irasok betartasaval az ideiglenes fellépd porterhelés jelentés mértékben tovabb csokkenthetd.

A 3. és a 7. nyomvonalvaltozat esetén a legktzelebbi lakdépilet 172 m-re a talalhatok a tervezett
nyomvonalak tengelyétdl. A szamitasok alapjan megallapithatd, hogy tavlati allapotban varhatdan
mindharom vizsgalt komponens esetében nagy biztonsaggal teljesliinek az 6ras és 24 6ras
egészségligyi hatarértékek.
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A csomopontokhoz legkodzelebbi lakdépilet tavolsagaban a kozlekedésébll szarmazo
leveg6terhelés elhanyagolhaté mértékil leveglterhelést jelent.

Mindharom vizsgalt komponens esetében nagy biztonsaggal teljestilnek az 6ras és 24 6ras
egészségligyi hatarértékek.

Osszességében levegébtisztasag-védelmi szempontbél a fejlesztés varhatéan nem okoz
konfliktust.

Elévilag-védelmi szempontbdl a tervezett beruhazas egy orszagosan védett teriiletet (Duna-
Drava Nemzeti Park) és két Natura 2000 terlletet érint kozvetlentl, melyekre Natura 2000
hatasbecslési dokumentacio készilt.

Ex lege védett lapok talalhatdok a fejlesztéssel érintett terlilet koézvetlen kozelében. Egy helyi
védettséget élvez6 természetvédelmi terilet taldlhaté 100 m-en beldl.

A keleti, 3-as nyomvonal esetében az alabbi mértékben varhaté Natura 2000 jel6ld él6helyek
megsz(inése: 6440 Artéri mocsarrétek: 87535,16 m2, azaz 8,8 ha kiterjedésben; 91EO Puhafas
ligeterdOk, éger- és korisligetek, illetve laperd6k: 1569,77 m? kiterjedésben.

A nyugati, 7-es nyomvonal esetében az alabbi mértékben varhatdé Natura 2000 jeldlé él6helyek
megszlinése: 91E0 Puhafas ligeterdOk, éger- és korisligetek, illetve laperd6k: 1616,44 m?
kiterjedésben.

Mivel a tervezett beruhdazas teljes egészében eddig ilyen célra nem hasznalt él6helyeken fog
megvaldsulni, igy kilén organizacidés utak létrehozasara lesz szikség a védett, Natura 2000
besorolasu élGhelyeken, illetve az északi, nem védett erdétagok esetében. A kisajatitasi terilet
névényzetmentesitése, az alapozé talajmunkak az eredeti vegetacié megsziintetésével jarnak, ami
az alabbiakban részletezett védett névények élGhelyének megsziinésével jar.

Védett novényfajok érintettek, ezek él6helye meg fog szlinni, amennyiben a beruhazas megvaldsul.
Az érintett egyedek el6forduldsat részletesen bemutatja a botanikai munkarészben szerepld
tablazat pontos koordinatakkal. A 7-es, nyugati nyomvonalvaltozat megvaldsitdsa a hovirag
(Galanthus nivalis) mintegy 4.000 egyedét érinti, illetve 4 t6 karéjos vesepafrany (Polystichum
aculeatum) és 1 t0 szdalkas pajzsika (Dryopteris carthusiana) érintett. A 3-as, keleti
nyomvonalvaltozat mintegy 75.000 t6 hovirdg (Galanthus nivalis) és a téli zsurld (Equisetum
hyemale) 2300 egyedének él6helyét szlinteti meg. Az északi, kézés nyomvonal altal érintett védett
novény el6fordulasok az el6bbieken tul: szalkas pajzsika (Dryopteris carthusiana) 272 t6, karéjos
vesepafrany (Polystichum aculeatum) 1 t6, barsonyos kakukkszegfl (Lychnis coronaria) 210 t6. A
hidépités miatt sziikséges ideiglenes terlletfoglalas helyszinén tovabbi tébb 100 t6 védett névény
éléhelyének megsziintetése feltételezhetd a 3-as nyomvonal esetében, ez a kivitelezés el6tt kerdl
pontositasra.

A 3-as, keleti nyomvonalvaltozat a 97+800-98+850 kmsz kozott (a Dravaig) olyan orszagosan
védett és Natura 2000 besorolasu tertleteken halad keresztil, megvaldsitasa esetén olyan
él6helyeket sziintet meg, melyek tobb 100 egyed védett rovarnak (pl. sisakos saska, védett
lepkefajok) nyujtanak élGhelyet, illetve rendszeres taplalkozoterilete védett és fokozottan védett
denevérfajoknak, védett és fokozottan védett madarfajoknak.

Az (zemelés soran az éldvilagra kifejtett hatas az érintett terlilet eddig ilyen célra nem hasznalt
mivoltabdl adédoan szamottevéen nagyobb lesz az eddigiekhez képest, fontos kiemelni, hogy a sok
elemet tartalmazé védelmi intézkedéseket (javaslatokat) az élGvildag megdvasa érdekében
szlikséges mind betartani.

Osszességében kijelenthetd, hogy a javasolt eléirdasok betartasa mellett is éldvilag-
védelmi szempontbol kedvezoétien hatast jelent a tervezett beruhazas.
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Tajvédelmi szempontbdl a tervezési teriileten napjainkban a mezdgazdasagi, erdégazdasagi,
vizgazdalkodasi és telepllési tajhasznalat egyarant jelen van, emellett a természetvédelmi
potencial is megjelenik. A tervezett gyorsforgalmi Ut szantd, erdd, legel6 és kivett mivelési agu
terlleteket vesz igénybe. Telepllési belteriletet és izemtervezett erdGterlileteket is érint.

A tervezett Ut megvaldsitasa soran el6forduld fontosabb konfliktushelyzetek: a tervezett Ut Natura
2000 terlletet érint; erdGterlileteket érint; athalad a tajképvédelmi terlilet 6vezetén; valamint
kedvezltlen a tervezett Ut tajesztétikai hatasa.

Tajhasznalati modokban bekodvetkezo6 valtozas alapvetben a teriletfoglalassal érintett terlleteken
jelentkezhet: a korabbi mlivelési agak (szantd, erdd, legel6), természetkozeli terlletek
megszlinésével és a helylikon kodzlekedési terllet kialakuldsaval jar. A tervezett gyorsforgalmi Ut
és kapcsolodd létesitményei (pl. csomdpontok) a taj szerkezetében Uj, mdlvi eredetl, vonalas
tajalkotd elemként jelennek meg. Hosszabb tavon a tajszerkezet igy varhatéan kisebb mértékben
modosul.

A beruhdzas kovetkeztében a tervezési terlleten a bioldgiailag aktiv felliletek csékkenése varhato.
Uzemtervezett erddteriiletek igénybevételére keriil sor, emellett fakivdgdsra, bozoétirtdsra is
szlikség lesz.

A tervezett beavatkozas soran 4 aluljard, tovabba a 3. valtozat esetén 2, mig a 7. valtozat esetén
3 felliljard épitése tervezett.

A javasolt intézkedések betartasaval, az Ut és létesitményeinek megfelel tajba illesztése esetén a
beruhazas tajvédelmi szempontbdl elfogadhatdnak tekinthet6.

Epitett kérnyezet szempontjabél Somogy megye Teriiletrendezési Terve alapjan a tervezett
valtozatok nem érintik a vilagérokség és vilagorokség-varomanyos terllet 6vezetét. A tervezett
nyomvonalvaltozatok és csomdponti valtozatok 250 m-es kérnyezetében 2 db védett épitészeti
érték taldlhatd, melyeket a valtozatok nem érintenek. A tervezett beruhazas mliemléket és
muemléki kérnyezetet nem érint.

A teljes vizsgalati terlileten azonositott 2 régészeti lel6hely ko6zul 1 lel6hely érintett a 7.
nyomvonalvaltozat &altal. Emellett egy régészeti érdekii teriilet keriilt kijelolésre - ,RE 1”7 a 7.
valtozat 98+850 - 99+000 km szelvényei kozo6tt.

A javasolt 6rokségvédelmi vizsgalat Barcs - Belcsa-puszta (19593) lel6hely esetében és a kijel6lt
régészeti érdekl terlleten geofizikai kutatas és probafeltaras.

A javasolt védelmi intézkedések betartdsa mellett elmondhatd, hogy épitett kérnyezet védelme
szempontjabdl a tervezett beruhdzas megvaldsithato.

Zaj, és rezgésvédelmi szempontbdl a kozvetlen hatasterlileten az elvégzett szamitasok alapjan
megallapithatd, hogy a tervezett tehermentesitd Ut megéplilése esetén l(zemelés soran annak
kérnyezetében sem nappal, sem éjjel nem varhaté hatarérték feletti a kézuti kozlekedéstol
szarmazo zajterhelés egyik valtozatnal sem.

Tavlati allapotban a tervezett M60 gyorsforgalmi (t, egyik valtozatanak kozvetett
kornyezetében sem varhato nappali, és éjjeli idoszakban sem a kozlekedéstdl szarmazo
hatarérték feletti kozati zajterhelés.

Mivel a kivitelezd, ezaltal a pontos technoldgia, gépek, stb. még nem ismert, igy az épitési munka
a tavolsag figyelembevételével Ugy becsilhetd, hogy a fentiekben kozolt, becsilt m(ikodési és
zajparaméterek megtartasaval a legkozelebbi védendé tertiletek nagy tavolsaga miatt hatarérték
feletti zajterhelés nem varhato. A tervezett kozml(ikivaltds megvaldsitasa az (zemelés soran
jelentkez6 zajterhelési értékeket nem befolyasolja
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VIBROCOMP

Osszefoglalva megallapithaté, hogy a beruhazas zajvédelmi szempontbél megfelel a
vonatkozé kovetelményeknek.

Hulladékgazdalkodasi szempontbdl a Kkivitelezési munkalatok soran a felsorolt
hulladékgazdalkodasi elvek, vonatkozé jogszabalyi elGirasok betartasaval a hulladékok mennyisége
minimalizalhatdé. Az épités és lizemelés soran keletkezd hulladékok minimalizalasaval, megfeleld
gyljtésével, elszallitdsaval, hasznositassal torténd elhelyezésével, a felsorolt megel6z6
intézkedések megtétele mellett, a felel6s hulladékgazdalkodas megvaldsithato.

Klimavédelmi szempontb6l megallapithatd, hogy a tervezett beruhazas sérilékeny az
éghajlatvaltozas kapcsan varhatd hatasok tekintetében. Tovabba a tervezett beruhazas hatasa a
klimavaltozasra — volumenébdl adédoan - kismértéki. A klimavaltozas hatdsainak csOkkentését
szolgalé javaslatok megfeleld alkalmazasa jelent6s mértékben enyhitheti a varhatd negativ
hatdsokat a tervezett beruhdzasra vonatkozoéan.

Budapest, 2023.01.20.
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