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1. BEVEZETES

Az M60 autout Pécs és Barcs 6. sz. fout visszakotés kozotti szakaszara 2018-ban kérnyezetvédelmi
engedélyt kapott. A 65 km hosszU szakasz tovabbi el6készitése két szakaszra bontottan zajlik.

1. A Pécs-Szigetvar nyugat kozotti 37 km hosszu szakasza, amelynek az engedélyezési tervei
mar készilnek.
2. A Szigetvar nyugat és Barcs kozotti 28 km hosszU szakasza tovabbi 2 db alszakaszt
tartalmaz:
> Az egyik a Szigetvar nyugati csoméponttdl a Barcs kelet 6. sz. féuti csomoépont
kozott. Ez az alszakasz rendelkezik kérnyezetvédelmi engedéllyel.
> A masik alszakasz a Barcs kelet 6. sz. fouti csomépont és az orszaghatar kozotti kb.
3 km-s alszakasz, amely nem rendelkezik kérnyezetvédelmi engedéllyel.

2017. november 30-an az M60 autdéut 31+160 km szelvényt6l (Pécs térsége) a 95+613 km
szelvényig (6623 j. 0k. Ut és 6 sz. fout csomodpontig) PE/KTF/4213-114/2017. (gyiratszamon
kérnyezetvédelmi engedélyt kapott. Ezen engedély 91+000 kmszt6l az orszaghatarig tartd
szakaszanak modositasara készilt jelen kérnyezeti hatastanulmany. A kérnyezetvédelmi engedély
modositds szlikségességét az engedéllyel rendelkez6 nyomvonal 91+000 kmsz-tdl torténd
maodositasa, illetve annak 6623 j. ok. Ut és 6 sz. f6ut csomdponttdl délre torténd meghosszabbitasa
indokolja.

A M60 Szigetvar — Barcs orszaghatar kozti szakasz elOkészitésére a Nemzeti Infrastruktlra
Fejleszt6 zartkorlien mikodo Részvénytarsasag (NIF Zrt.) 2021. februar 02-an KIFEF/ 13508/2021-
ITM szamon kapta meg a feladat elrendelését.

A 362/2022. (IX.19.) Kormanyrendelet alapjan 2023. jan.01-t6l a megsz(int NIF Zrt. feladatait az

/////

A Pannonway Epitd Kft. megbizasabdl a Vibrocomp Kft. késziti a vonatkozé jogszabalyok alapjan a
targyi projekt kornyezeti hatastanulmanyat, illetve az érintettség miatt szlikséges Natura 2000
hatasbecslési dokumentaciot.

A tervezési szakasz a magyar-horvat hatarnal ér véget az Ut nyomvonalanként meghatarozott
szelvényében, a k6z6s hatarmetszési pontban a folyamatban lévé kétoldali megallapodasok szerint.

Targyi palyaszakasz a 2017. évben kornyezetvédelmi engedélyt szerzett nyomvonal
folytatasaként keriilne megépitésre — annak kis mértékii médositasaval. A tervezett
ut 2x2 savos keresztmetszetili, 20,00 m koronaszelessegii gyorsforgalmi Gtként
torténo épitése kornyezetvédelmi engedély megszerzését teszi szitkségessé.

A gyorsforgalmi Gt Uj 6sszekotést biztositana a horvat hatarral, a jelenlegi beltertleten
atvezet6 hataratkeld helyett és noveli a térség versenyképességét.

Jelen dokumentaciéo M60 autdout 31+160 km szelvénytdl (Pécs térsége) a 95+613 km
szelvényig (6623 j. ok. Ut és 6 sz. f6ut csomopontig) vonatkozd koérnyezetvédelmi
engedélyének modositasahoz készillt az M60 a 91+000 kmsz és az orszaghatar kozotti
szakaszat vizsgald kornyezeti hatastanulmany dokumentacié alapjan a 314/2005 (XII.
25.) Korm. rendelet 1. sz. mellékletének 37. a) pontja alapjan (gyorsforgalmi Gt
(autdpalya, autoat) épitése csomoponti elemekkel egyiitt) inditott kornyezeti
hatasvizsgalati eljaras keretében készitett, az Espoo-i egyezményen alapulé,
hataron atnyulé hatasok vizsgalatat bemutaté dokumentacio.
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A tervezett beruhazas az egyes kozlekedésfejlesztési projektekkel Osszefliiggé kozigazgatasi
hatdsagi ligyek nemzetgazdasagi szempontbdl kiemelt jelent6ségli (iggyé nyilvanitasardl és az
eljaré hatdsagok kijel6lésérdl szolé 345/2012. (XII. 6.) Korm. rendelet 1. mellékletének 1.1.56.
pontja (Az M60 gyorsforgalmi Ut Szigetvar és Barcs, orszaghatar kozotti szakasz megvaldsitasa)
alapjan nemzetgazdasagi szempontbdl kiemelt jelentéségl kozlekedési infrastruktira-beruhazas
része.

Kornyezeti hatastanulmany targya

A tervezett beruhazas targya az M60 autout 91+000 kmsz. és az orszaghatar kozotti szakasza,
mely részben rendelkezik kérnyezetvédelmi engedéllyel.

Az M60 autout Szigetvar-Barcs orszaghatar k6zott, mint gyorsforgalmi Gt épitése a 314/2005.
(XII.25.) Korm. rendelet 1. sz. mellékletének 37. a) pontja alapjan (gyorsforgalmi at
(autdpalya, autéut) épitése csomoéponti elemekkel egyiitt) koérnyezeti hatdsvizsgalatra
kotelezett tevékenység.

2017. november 30-an az M60 autdut 31+160 km szelvénytll (Pécs térsége) a 95+613 km
szelvényig (6623 j. 0k. Ut és 6 sz. fout csomodpontig) PE/KTF/4213-114/2017. (gyiratszamon
kérnyezetvédelmi engedélyt kapott. Ennek a 91+000 kmsztol az orszaghatarig tarto
szakaszanak modositasara késziilt a jelen dokumentacio targyat képezé kornyezeti
hatastanulmany. Az engedély mddositas sziikségességét a nyomvonal mddositasa, illetve annak
orszaghatarig torténé meghosszabbitasa indokolja.

Mivel a korabbi tervezési szakaszok nem kozelitették még az orszaghatart ezért jelen szakasz
kérnyezeti hatastanulmanya alapjan, kitekintéssel a korabbi, engedélymoddositassal nem érintett
szakaszokra, kerult jelen Espoo-i dokumentacié 6sszeallitasra.

A targyi szakasz Drava folydn torténd hidépitéshez kotott kivitelezésére kilon temben, projektben
kertilhet majd sor. Jelen eljards sordn még nem all rendelkezésre a megvalositasra kertl6é hid
pontos kialakitasa, a dokumentacidoban a tervezett Drava keresztezés és hosszszelvényi kialakitast
tudtuk figyelembe venni.

Az eurdpai kozosségi jelentGségl természetvédelmi rendeltetés(i teriletekrdl szdlo 275/2004.
(X.8.) Korm. rendelet 10. §-a alapjan amennyiben a beruhazas Natura 2000 terlletre akar
6nmagaban, akar mas tervvel vagy beruhazassal egyitt hatassal lehet, vizsgalni kell a beruhazas
hatdsat a Natura 2000 terlletre. A tervezett fejlesztés érinti a HUDD10002 Nyugat-Drava
kiemelt jelentéségii madarvédelmi teriilet és a HUDD20056 Kozép-Drava kiemelt
jelentOségii természetmegoOrzési teriiletet, ezért ezen terliletekre Natura 2000 hatasbecslési
dokumentaciok készlltek a kérnyezetvédelmi engedélyezési eljaras lefolytatasahoz.

2. TERVEZESI ELOZMENYEK BEMUTATASA

2017. november 30-an az M60 autdéut 31+160 km szelvényt6l (Pécs térsége) a 95+613 km
szelvényig (6623 j. 0k. Ut és 6 sz. fout csomodpontig) PE/KTF/4213-114/2017. Ugyiratszamon
kérnyezetvédelmi engedélyt kapott.

Az (t tervezett orszaghatarig torténd tovabbvezetése érdekében 2021-ben a Vibrocomp Kft.
készitette M60 autdut Barcs 91+000 kmsz és az orszaghatar kozott szakasz dontéselbkészitd
tanulmanyanak koérnyezetvédelmi munkarészét.

Jelen gyorsforgalmi Utszakasz a megel6z6 nyomvonalvaltozatokkal 0Osszefliggésben Kkerllt
megtervezésre, 6nalldé megvaldsitasanak nincs létjogosultsaga, azonban a Barcs kozigazgatasi
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terliletét érint6 szakasz nyomvonaldnak kijel6lése van dont6 hatassal a hatarcsatlakozasi pontra,
igy jelen fejezetben csak ezen szakasz nyomvonalvaltozatainak bemutatasara szoritkozunk.

A dokumentacio a mar engedéllyel rendelkezd szakasz egy részét is vizsgalta az idokozben
szlikségessé valt nyomvonal korrekcio miatt. A tanulmanyban 13 nyomvonal valtozat kerilt
megvizsgalasra, melyek részben egymas kombinacidi voltak. A 60. sz. vasutvonaltdl északra |évo
terliletrél négy nyomvonalfolyosén érkeztek a valtozatok, a vasutvonaltdl délre esé terlileteken
pedig 6t irdnyban folytatodtak.

3.1.1. Dontés elokészito tanulmanyban vizsgalt valtozatok

A vizsgalat soran azon nyomvonalak, melyek akar csak egy vizsgalati szempont szerint kérnyezeti
konfliktust jelentettek, nem lettek tovabbtervezésre javasolva. A tobbi nyomvonal, mely minden
szempontbdl tovabb tervezhetének mindsiil rangsorolas nélkil kerlilt megadasra.

A dontéseldkészité tanulmanyt kovet6 tervezési és egyeztetési folyamatok eredményeképpen két
valtozat kertlt kivalasztasra tanulmanytervi szintl tovabbtervezése, a 3. és a 7. valtozat.
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3.1.2. abra Tanulmanytervi nyomvonal valtozatok (3 - piros, 7 - lila)

A tanulmanytervi vizsgalatok eredményét az alabbi tablazat foglalja 6ssze.

3.1.1. tablazat Tanulmanytervi vizsgalatok eredménye

Koérnyezeti

kozeg/hatotényezo

Ertékelési szempontok

Legkedvez6bb valtozat

Talaj

Terlletfoglalas hossz alapjan

3. nyomvonal

Felszin alatti viz

Felszin alatti vizmindségvédelmi terilet érintettsége

nem tehet6 kilénbség

Vizbazis védéovezetek érintettsége

nem tehet6 klilonbség

Vizfolyas keresztezések szama

3. nyomvonal

Rendszeresen belviz jarta terlilet 6vezetének

Felszini viz L . nem tehet6 kiilonbség
érintettsége
Arvizi elontés altali érintettség nem tehet6 kiilonbség
Leveg6 Legkdzelebbi lakd-/védend6 épllet tavolsaga nem tehet6 kilénbség
L . . o . . - , 7. nyomvonal - javasolt
Eldvilag Védett természeti értekek es teriletek érintettsege Y , vt ]
modositassal
Tajképvédelmi terllet érintettsége, erdbteriletek
Taj igénybevétele, Uj terllet igénybevétele, Orszagos 7. nyomvonal

Okolbgiai Haldzat érintettsége

Epitett kornyezet

Régészeti lelbhelyek, mliemlékek érintettsége

3. nyomvonal
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.. Korny ¢e'z¢,etl o Ertékelési szempontok Legkedvezobb valtozat
kozeg/hatotényezo
Legkozelebbi lakéépllet tavolsa jvédelmi A .
Zaj egkoze e?bl, @ oepu © . av,o sag?, zajvedelmi nem tehet6 kiildnbség
intézkedeés szliiksegessege
Hulladék Kivitelezés soran keletkez6 hulladékok mennyisége 3.nyomvonal

A tanulmanyterv vizsgalta a tervezett csomdponti kialakitasokat is. Ezeknek nincs hataron atterjedd
hatasuk, mivel nem befolyasoljak a fépalya vonalvezetésének kialakitasat.

A tanulmanyterv készitése utan tortént egyeztetések eredményeképpen a koérnyezeti
hatastanulmany mind a 3-as, mind a 7-es nyomvonala valtozatot tartalmazza. Ezen nyomvonal
valtozatok két eltérd helyen biztositjdk a horvat oldali Uthdldzatba vald csatlakozast.

3. A TERVEZETT TEVEKENYSEG BEMUTATASA

3.1. A LETESITMENY SZUKSEGESSEGENEK ES
ELHELYEZKEDESENEK INDOKLASA

A gyorsforgalmi Ut kiépitésének célja els6sorban az orszaghatar elérése és a térség
terlletfejlesztésének elGsegitése.

Ezen felll az alabbi célok fogalmazhatok meg az M60 autdut kiépitése kapcsan:

> Kozvetlen cél:

o Az M60-as gyorsforgalmi Ut Horvatorszaggal vald Uthaldzati kapcsolatanak kiépitése,
ezaltal Barcs belteriletének elkertilése az atmend forgalom altal. Ennek
eredményeképpen a teleplilés érintett lakosait éré kérnyezeti artalmak csékkennek
(zajterhelés, levegGszennyezés), a kozlekedésbiztonsdg, az utazasi kényelem
novekszik, a lakossag életkérilményei javulnak.

o Cél tovabba a térség felzarkdztatas. A kozlekedési fejlesztés javitja az elérhet6séget,
ezaltal noveli a versenyképességet. A jo megkdzelithet6ség tékevonzd hatassal bir
és orientaljak a vallalkozasok telephelyvalasztasat. Uj vallalkozésok letelepedésével
a lakossag foglalkoztatottsaga és ezaltal bevételeik novekszenek. A projekt
megvaldsitasanak hatasara javul a térség gazdasagi versenyképessége, az
aruszallitasi versenyben betoltott szerepe néni fog, ami a lakossag életszinvonalanak
novekedését is eredményezi.

o Fontos megjegyezni, hogy az el6bbi hatasok nem csak a magyar oldalon, de részben
vagy egészben - a horvat oldali nyomvonal figgvényében - a horvat oldal menti
terlletekre is hasonld kedvezo6 hatasként jelentkeznének.

3.2. A TEVEKENYSEG MUSZAKI ADATAI

A tervezési beavatkozas Barcs koOzigazgatasi terlletét érinti. A tervezendl szakasz hossza -
valtozatoktol figgden ~ 8,6 vagy ~ 8,7 km. Az Ut a kérnyezetvédelmi engedéllyel rendelkezd -
31+160 kmsz-ben kezdddd - szakaszhoz kapcsolédik 91+000 kmsz-ben.



M60 gyorsforgalmi Ut Pécs-Barcs k6zétti szakasz — Kérnyezeti hatastanulmany — Espoo-i dokumentacio

VIBROCOMP

A tervfellilvizsgalat soran kialakitott nyomvonal valtozatok, ill. alvaltozatok az alabbiak:

Viltozat Kezdoszelvény végszelvény Hossz (m)
3 91+000 99+604 8604
7 91+000 99+671 8671

3.2.1. abra: Vizsgalt valtozatok (3 - piros, 7 - lila)

Miiszaki jellemzok:

> Ut jellege: kiilteriileti
> Kornyezeti kortilmények: A.

> Ko6zut osztalya: gyorsforgalmi utak (autéut)
» Tervezési osztaly: K.IL.A.

» Tervezési sebesség: 110 km/h
> Koronaszélesség: 20,00 m
» Forgalmi sav szélessége: 3,50 m

> Biztonsagi sav szélessége: 0,50 m

> Padkaszélesség: 1,50 m

> Burkolatszélesség: 8,00 m

> Tervezési élettartam: 20 év

3. valtozat

A szakasz elején a nyomvonal egy 0,50%-0s hosszesésl(i lejtével kezdOdik és a terepszinthez kozel
halad, 1 m koruli toltésmagassaggal. A ~96+650-94+400 km szelvények koz6tt az utpalya magas
toltéses szakaszon folytatddik, helyenként megkozelitve a 10 m magassagot. Ezt kbvetden a
~97+300 km szelvényig a palya bevagasban halad, a bevagas mélysége valtozd, jellemzben 5-6
m kozott valtozik. A bevagasos szakaszt kovetden a tervezett hosszszelvény toltésben folytatodik,
és a Drava medrét keresztezve ér véget a tervezési szakasz végén.
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Keresztezett |étesitmények:

> 914700 km sz. 6623 j. 6k. Gt - aluljaré

94+007 km sz. F940K j. keresztez6 foldut - feltiljard
96+465 km sz. 6 sz. fout — aluljaro

96+770 km sz. 60 sz. vasutvonal - aluljard

97+571 km sz. F975K j. keresztez6 foldut — aluljard
> 994344 km sz. Drava-folyé - feliljard

YV VYV V

7. valtozat

A szakasz elején a nyomvonal egy 0,50%-0s hosszesésli lejtével kezdodik és a terepszinthez kozel
halad, 1 m korili téltésmagassaggal. A ~96+650-94+400 km szelvények kdzott az utpalya magas
toltéses szakaszon folytatddik, helyenként megkdzelitve a 10 m magassagot. Ezt kdvetden a
~97+600 km szelvényig a palya bevagasban halad, a bevagas mélysége valtozo, jellemzben 5-6
m kozott valtozik. A bevagasos szakasz a Zimona-patak keresztezését kdvetben ér véget, ezutan
a tervezett hossz-szelvény toltésben folytatddik, és a Drava medrét keresztezve ér véget a
tervezési szakasz végén.

Keresztezett létesitmények:
> 91+700 km sz. 6623 j. 6k. Gt - aluljaré

94+007 km sz. F940K j. keresztez6 foldut - feltiljard
96+646 km sz. 6 sz. fout — aluljaro

96+765 km sz. 60 sz. vasutvonal - aluljard

97+610 km sz. Zimona-patak keresztezés - felliljard
97+534 km sz. F975K j. keresztez6 foldut — aluljaro
99+571 km sz. Drava-folyo - feltljaro

YV YV V VYV VY

3.3. AZ EPITES ES HASZNALATBA HELYEZES VARHATO
IDOPONTIA

A beruhazas a korabbi tervek szerint 2027-ben indul és 2030. év végén fejezddik be, de ezen
idépontok betarthatésaga fligg a hazai pénzligyi forraslehet6ségektol.

3.4. CSATLAKOZAS A HATARON TULI GYORSFORGALMI
UTSZAKASZHOZ

A Beruhazo Nemzeti Infrastruktira Fejleszt6 Zrt-vel vald egyeztetések és egyéb a hatarszakaszra
vonatkozé informacié alapjan a hatarcsatlakozas tekintetében még nem kottetett egyezség a két
orszag kozott. Nem rendelkezlink tervekkel a horvat oldali csatlakozd Utszakaszrol.

3.5. AZ EPITES FOBB MUNKAFOLYAMATAI

A kivitelezés folyamata jelenleg nem ismert, azt majd a Kivitelez6 késziti el, az épitési engedély
rendelkezésre allasat kdvetden.
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4.A TEVEKENYSEG NELKULI ALLAPOT ISMERTETESE

A Pécs (5831 j. Nyugati elkerll6 Ut)-Barcs-orszaghatar 6sszekottetést jelenleg a 6. sz. I. rend( fout
biztositja, mely jellemz&en 2x1 savos kialakitasu. A fout szamos telepllés belteriletét is érintve
kelet-nyugati irdnyban fut.

A 6. sz. fout gyorsforgalmi Gt altal tehermentesiteni tervezett szakaszan kuilénszintd csomdpont
nincs, jellemzéen szintbeni csomopontok taldlhatdéak, Barcsnal a 6. sz. fout és a 6623 jelliut
csomodpontjaban kérforgalom, Szigetvar belteriletén pedig tobb jelz6lampas csomopont talalhato.

A 6. sz. f6ut Barcsnal keresztezi a 60. sz. - Gyékényes — Pécs — vasutvonalat, a szakaszon - kisebb
vizfolyasok végett léteslilt mltargyak mellett — egy jelent6sebb m(itargy talalhatdé a Drava folyd
hidja, mely a hatarkapcsolatot is biztositja Horvatorszag és Magyarorszag kozott.

A horvat oldalon a kapcsolatot az E661 Gt biztositja Virovitica (Ver6ce) iranyaba.

A tervezett M60 gyorsforgalmu ut fejlesztése nélkil jelentésen megndne tavlatban a 6 sz. féut és
a horvat oldalon az E661 Ut forgalma, mely altal folyamatosan csokkenne a forgalomaramlasi
sebesség, néne az utazasi id6. Ez magaval vonna a tervezési terlileten és a horvat oldali
hatastertleten a kdrnyezeti terhelések névekedését (zajterhelés, levegéminoség romlas), valamint
a novekvo forgalom - kilondsen a teherforgalom hatasara - gyorsabb titemben romlana a jelenlegi
utak allapota, mely rosszabb elérhetdséget és a térség versenyképességének csokkenését okozna.
E mellett az at allapotédnak romlasa és a novekvO forgalom a szakasz balesetveszélyességét is
noévelné.

5. HATASVISELOK, HATASTERULETEK

Talaj, felszin alatti vizek és felszini viz védelme

Kozvetlen hatasteriilet

Foldtani kozeg

A kozvetlen hatasterilet alatt, a talaj vonatkozasaban a nyomvonal teljes épitési terliletét értjik,
beleértve a csapadékviz elvezetd arkokat, a felvonulasi és deponia terlleteket és az esetlegesen
kialakitandd anyagnyer6helyeket. Ezen a terileten belul érheti kézvetlen hatas a talajt az épités
stadiumaban, és ezen a terlleten belll érheti kbzvetlen szennyezés havaria esetén.

A beruhazas és kapcsolddd létesitményei altal kivont terlileten érheti szennyezés a foldtani kozeget
az Uzemelés id6szakaban. A szennyezés torténhet kozvetlenll, illetve kézvetetten a felszin alatti
viz kOzvetitésével.

A létesitménnyel érintettek a kdrnyez6 mezOgazdasagi terlletek is, Ugy a létesités, mint az
Uzemeltetés idGszaka alatt. A tovabbi mivelhetGséget, az eredményes gazdalkodast biztositani kell.

Felszini és felszin alatti viz

A felszini vizek esetében a koézvetlen hatasterlletet a kozuti forgalom emisszidi és a havaria
helyzetek hatarozzak meg, a nyomvonal és a jarulékos létesitmények mentén kialakitott
csapadékviz elvezetd rendszeren. Ezen a teriileten a lefolyd csapadékvizekkel bemosddo felszini
szennyezések hatasai érvényestlilhetnek. A felszini vizeket érintd hatasterlilet a nyomvonal és a
jarulékos létesitmények mentén kialakitott csapadékelvezeté arokig, valamint a befogadd
vizfolyasok felvizi oldalan kb. 25-50 m-ig, alvizi oldalan nagyjabdl 100 m-ig terjedhet. A
hatasterliletet befolyasolja a viz aramlasi iranya, a vizhozama, a szennyezG6anyag fajtaja stb., igy
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minden esetleges terhelésnél mas-mas hatasterililet adéodhat (azonban a jelenlegi allapotokhoz
képest a nyomvonal kiépitésének hatasara nem varhatd érdemi valtozas).

A felszin alatti vizek tekintetében kozvetlen hatasterilet nehezen és csak modellezéssel jel6lhetd
ki (talaj, mint kozvetité kozeg, befolyasold hatasa). A beruhazas korlltekintd tervezése és
kivitelezése esetén a felszin alatti vizek szennyezése nem varhatd, ezért nem szikséges a
hatastertilet lehatarolasa.

Kozvetett hatasteriilet

Foldtani koézeg, felszini és felszin alatti viz

A kozvetett hatasterllet a talaj és a felszin alatti vizek esetében Gsszefonddik. A két kbrnyezeti
elem szennyezése esetén a koOzvetett hatdsterliletet a létesitmény és a hozza kothetd kozuti
forgalom emisszidi, valamint a havaria helyzetek hatarozzak meg. Hatasterlilete nehezen
becsulhetd, kiterjedése a foldtani kbézeg minGségétél, a szennyez6 anyagtol, annak
tulajdonsagaitdl, s kijutott mennyiségétdl, valamint a szennyezés 6ta eltelt idotdl figg és a néhany
centimétertdl akar tobb szadz méterig valtozhat.

A kozvetett hatasterlileten a lefolyd csapadékvizekkel bemosddd felszini szennyezések hatasai
érvényesulhetnek.

A beruhdazas az altala érintett vizfolyas kdérnyezetében valtoztathatja meg a vizjarasi viszonyokat.
Ezt értjlk, a beruhdazas felszini vizekre gyakorolt kézvetett hatasanak.

Levegoltisztasag-védelem

Kozvetlen hatasterilet az épités soran kozvetlenll igénybevett terllet, és a tervezett at
nyomvonala melletti terilet.

Az Uzemelés alatt a levegGszennyezettség hatasteriletét a jarmdforgalom nagysagabdl,
Osszetételébll adddd karosanyag-kibocsatads és a terjedési torvényszerliségek alapjan lehet
becsiilni.

El6vilag-védelem

Az Ujonnan megépllé M60-as autout kozvetlen él6vilag-védelmi hatasterlletét 100 m-ben
allapitjuk meg. Ezen a tavolsagon belll fejti ki kézvetlen zavard hatasait az élévilagra a kdzlekedés
altal okozott zajkibocsatas tekinthetd a legjelentésebb zavard hatasnak.

Kozvetett hatasteriletnek tekinthetjik a nyomvonaltdl szamitott azon tavolsagot, amelyen belll a
gépjarmlivek, illetve m(targyak vizudlis megjelenése altal okozott hatast érzékelik az éldvilag
szereploi (hatasvisel6k). Ez a tavolsag fiigg a domborzati viszonyoktdl, a vegetacids allapottdl
(erd6savok, fasorok altal hatarolt szakasz esetében kisebb, nyilt terlileteken nagyobb), illetve attol,
hogy a nyomvonal ,talajszinten” taldlhat-e, vagy kiemelten, egy téltésen halad. Atlagolva az elbb
emlitett kérilményeket, a kdzvetett élovilag-védelmi hatasteriiletet a nyomvonaltél szamitott 250
m-ben hatarozhatjuk meg.

Epitett kérnyezet védelme

Epitett kdrnyezet szempontjabdl akkor beszélhetiink kézvetlen hatasokrdl, ha a kozut fejlesztése
kovetkeztében a terlletfoglalas altal mdvi értékek, régészeti leletek érintettsége varhatd a
nyomvonal mentén.

Telepliléskép-védelmi szempontbdl kdzvetett hatasterliletnek azokat a terileteket tekinthetjik,
ahonnan a tervezett beruhazas a teleplilésekrél még észlelhets valtozasként jelenik meg - ez a
tavolsag pontosan nem definidlhatd, pontszerlen valtozik.
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Tajvédelem

Tajvédelmi szempontbdl a kdzvetlen hatasteriilet megegyezik a tervezett nyomvonal altal kdzvetlen
igénybevétellel érintett tertlettel (Ut koronaszélesség, csomdponti agak, toltés-bevagas), valamint
a kapcsolodo létesitmények, tervezett mitargyak terlleti igénybevételével, tovabba a létesités
kovetkeztében mlvelési ag valtassal érintett terliletrészekkel és azon tajrészletekkel, melyekrdl
nyild latvany, tajkép el6terében (nézéponttdl mért 300 méter) szemmel jol érzékelhet6 min6ségi
valtozas varhatd (pl. latvany eltakarasa vagy feltarasa).

Tajvédelmi szempontbodl kézvetett hatasteriletnek tekintheté mindaz a tertilet, ahonnan a tervezett
nyomvonal kapcsoldédd létesitményeivel egyltt még lathato lesz. A lathatdésag érvényeslilése a
tengerszint feletti magassagtol, a lejték hajlasatol, hosszatdl, a hegy-volgy formacidk jellegétdl, ill.
az Ut vizszintes és fligg6leges nyomvonalvezetésétol fligg. A lathatdsagot, az at-, a ki- és a ralatast
a geomorfoldgiai adottsagok mellett a felszini boritottsag, a terlilethasznalati mod és a beépitettség
mértéke hatarozza meg. A fliggéleges nyomvonalvezetésnél figyelembe kell venni, hogy példaul a
jellemzo6en sikvidéki kdrnyezetben kialakitott 1-3 m magas rézsl akar 500 m tavolsagbdl is lathatd
a tadjban. Azon szakaszokon, ahol a toltésrézsl nem éri el az 1 m magassagot, vagy bevagasban
vezet az Ut, kisebb tavolsagu a lathatdsagi terilet, ahol pedig meghaladja, ott nagyobb.

Zaj-és rezgésvédelem

Zajvédelmi szempontbdl a tervezett |étesitmény hatasaval érintett tertlet (vizsgalt tertlet) azon
része tekinthetd

- kozvetlen hatasterliletnek, amelyen a tervezett létesitmény zajterhelést
vagy zajterhelés-valtozast,

- kapcsolddd utak hatasterliletének, amelyen a tervezett |étesitményhez
kapcsolddé jarmiforgalom jarulékos zajterhelést vagy zajterhelés-valtozast
okoz.

A kozvetlen hatasterillet zajviszonyait vizsgaltuk a kovetkez6 helyzetekben:
- jelenlegi allapotban (2022)
- tervezett tavlati allapotban (2037)
- megvaldsulas nélkil tavlati allapotban (2037)
Kozvetlen hatasteriilet

A zajvizsgalat a kézvetlen hatasterilet védendd létesitményeire készllt a kdrnyezeti zaj és rezgés
elleni védelem egyes szabalyairdl szolo 284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet 5., 6. és 7. § elGirasai
szerint.

A tervezési teriletet a HO. Abrén szemléltetjiik.

A vizsgalt terllet jelenlegi zajhelyzetét a 6 sz. f6 Ut, a 6623 j. 6sszek6tout valamint a 60-as
vasUtvonal és a kornyezd mellékutak zajterhelése, valamint a természet hangjai hatarozzak meg.

A hatasterilet lehatarolasanak meghatarozasahoz meg kell vizsgalni a hattérterhelést a tervezési
terlilet kornyezetében. A vizsgalati helyszint Ugy hataroztuk meg, hogy az jellemezze a nyomvonal
menti tertletek hattérterhelését.
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A hattérterhelés meghatarozasanak vizsgalati eredményét az alabbi tablazat tartalmazza.

Mérési . Laeqg nappal | Laeq éjjel
hel
pont elyszin (dB) (dB)
Barcs Belcsapuszta 3. hrsz.
MP3 2802/1 42,6 34,9
Barc, Ady Endre utca 35.
bilres hrsz. 2425/2 w7 e

A hattérterhelés szamitads eredményeibdl megallapithatd, hogy a kdrnyezeti zajforras vélelmezett
hatastertletén, a tervezett (vizsgalt) zajforras mikddése nélkil, de a forras tipusanak megfelel6
zajterhelés jellemzden legalabb 10 dB-lel alacsonyabb, mint a hatarérték.

Fentieknek megfeleléen a kozvetlen hatasterliletet a 284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet 6. § (1) a)
bekezdésének értelmében éjszakara 45 dB értékre allapitottunk meg. Targyi lehatarolas altal
kijelolt hatasterlilet a legnagyobb lehatarolast adé zaj szempontu kritérium alapjan kertlt
meghatarozasra.

A koOzvetlen hatasterlletet az Hiba! A hivatkozasi forras nem talalhaté. tablazat un.
~hatasterileti tavolsag” adatai mutatjak be, illetéleg jellemzik.

Tavlat (2037)
TELEPULES / UTSZAKASZ (SZELVENY) Zajterhelési Zajterhelési
hatarérték/hatas- hatarérték/ Sebesség
tertlet hatasterilet (km/h)
teljestlésének lehatdrolasa szgk/tgk
3./7. Nyomvonalvaltozat tavolsaga (m) éjjel (dB)
Nyv. - (tervezési szakasz vége - 6. sz.fout)
KOLTERULET 26/120 55/45 110/70
Nyv. - (tervezési szakasz vége - 6. sz.féut)
BELTERULET ) 18/85 55/45 50/50
(CSAK a 7. NYOMVONALVALTOZAT ESETEN)
Nyv. - (6. sz.féut -6623. sz. Ut) 30/140 55/45 110/70
Nyv. - (6623.sz.Ut - tervezési szakasz kezdete) 55/256 55/45 110/70
A Csomopont
Daranyi utca (balrdl a baloldali csomoépontig) 14/65 55/45 40/40
Daranyi utca (a két csomopont kozott) 13/57 55/45 40/40
Daranyi utca (jobb oI,<,:I,aI! csomoponttol a 6. sz. 10/45 55/45 40/40
foutig)

BAL+ALUL - (6. sz. fout - korforgalom) 2,7/13 55/45 40/40
BAL+KINT - (Kérforgalom- M60) 4,3/20 55/45 40/40
BAL+BENT - (Korforgalom - M60) 3,1/14,5 55/45 40/40

JOBB+KINT - (M60 - kérforgalom) 4,5/20 55/45 40/40
JOBB+BENT - (kérforgalom - M60) 3,6/17 55/45 40/40
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Tavlat (2037)
TELEPULES / UTSZAKASZ (SZELVENY) Zajterhelési Zajterhelési
hatarérték/hatas- hatarérték/ Sebesség
terllet hatasterilet (km/h)
teljeslilésének lehatarolasa szgk/tgk
3./7. Nyomvonalvaltozat tavolsaga (m) éjjel (dB)
C Csomépont
Daranyi utca (balrol a baloldali csomdpontig) 14/65 55/45 40/40
Daranyi utca (a két csomopont kézoétt) 13/57 55/45 40/40
Daranyi utca (jobb olsllal_l csomoponttol a 6. sz. 10/45 55/45 40/40
foutig)
BAL+LENT - (6. sz. féut - kérforgalom) 2,7/13 55/45 40/40
BAL+KOZEP (a két korforgalom kozott) 5,5/25 55/45 40/40
BAL+BENT+FENT (Kérforgalom - M60) 2,5/12 55/45 40/40
JOBB+LENT - (M60 - Kérforgalom) 3,6/17 55/45 40/40
LOBB+FENT (Koérforgalom - M60) 5/ 55/45 40/40

A kozvetlen hatasterllet kdrnyezete, védendd létesitményeit a Zajvédelmi melléklet ZH1-ZH4.
abrain szemléltetjuk.

Kapcsolodo utak hatasteriilete

Zaj- és rezgésvédelmi szempontbol a tervezett létesitmény hatdsaval érintett terlilet (vizsgalt
terlilet) azon része tekinthet6é a kapcsolédd utak hatasterlletének, amelyen a tervezett
létesitményhez kapcsolodo jarmUiforgalom jarulékos zajterhelést vagy zajterhelés valtozast okoz.
Ilyen Utszakasz jelen esetben a 6623 j. 6k. ut, 6 sz. fout, Daranyi ut.

Epitési szallitds hatdsteriilete

Az épitési szdllitds zajvédelmi hatasterlletére vonatkozéan a 284/2007. Kr. 7. §-aban
meghatdarozottak, valamint a vizsgélati dokumentécié Epités hatdsai c. fejezetében foglaltak
alapjan az alabbi megallapitasok tehetoek:

Az épitési szallitds zajvédelmi hatasteriilete az anyagnyer6 és aszfaltkeverd telepekig tart. A
szallitas a tervezési terliletet az esetek tllnyomo részében az épuld Utpalya nyomvonalan. a 6623
j. 6k. Uton, 6 sz. féuton, valamint a Daranyi Uton tudja megkozeliteni.

Targyi megkozelité utak kérnyezetében a szallitasi és fuvarozasi tevékenység varhatéan nem okoz
3 dB-nél nagyobb mérték({ jarulékos zajterhelés valtozast, igy nem hatarolhatd le a szallitdshoz
kapcsoldéddan hatasterllet.

11111

koérnyezeti karok keletkezzenek.

Hulladékgazdalkodas

Hulladékgazdalkodasi szempontbdl kdzvetlen hatasteriletnek az épitési terilet tekinthet6, ahol az
épitési tevékenység soran lehet hulladék keletkezésével szamolni.

Hulladékgazdalkodasi szempontbdl a beruhazas kézvetett hatasainak tertletéhez kapcsolhaté az a
térség, amely az épitkezésbll szarmazo és az Uzemelés idGszakaban keletkez6 hulladékokat

rrrrr
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6.A TERVEZETT GYORSFORGALMI UT HATARON ATTERJEDO
HATASAINAK VIZSGALATA KORNYEZETI ELEMENKENT

6.1. TALAJ, FELSZIN ALATTI VIZEK ES FELSZINI viz VEDELME

Alapallapot
A tervezési teriilet talajtani viszonyai

Az MTA ATK Talajtani és Agrokémiai Kutatdintézet altal Iétrehozott AGROTOPO GIS, Agrotopografiai
adatbazis alapjan, a tervezett valtozatok a horvat hatar mentén réti 6ntéstalajokat érintenek.

A réti ontéstalajok jo viznyelésl és vizvezet6-képességl, jo vizraktarozoképességl, jo viztarto
talajok.

A hatar menti terlileten mez8gazdasagi térség taldlhato, kivalo termdhelyi adottsagu szantoterilet
azonban nem érintett.

A tervezési terilet szénhidrogén és foldgaz lel6helyek terlletét, tovabba szilard asvanyi nyersanyag
kutatas teriletét nem érinti a hatarmetszéspont kérnyezetében.

Felszin alatti viz viszonyok

A Magyar Banyaszati és Foldtani Szolgalat (roviden MBFSZ) térképes adatbazisa alapjan 2-5 m
mélységben huzddik a talajviz szintje az orszaghatar térségében.

A vizsqalt terllet érzékenyséqi vizsgalata

A felszin alatti viz allapota szempontjabdl érzékeny tertileteken levd teleplilések besorolasardl szo6lo
27/2004. (XII.25.) KvVM rendelet melléklete alapjan, Barcs, ahol a tervezési terllet talalhatd
érzékeny felszin alatti vizminGségi dvezetbe tartozik.

Magyarorszag fellilvizsgalt, 2015. évi Vizgy(ijt6-gazdalkodasi Tervének 2.1. melléklete, valamint az
Orszagos Vizlgyi FOigazgatdosag térképes adatbazisa alapjan a tervezett tevékenység az
orszaghatar kornyezetében nem érinti ivovizbazisok kijeldlt védéidomat.

A beruhdzas altal érintett terilet teljes egésze nitratérzékenynek mindsitett.
Felszini viz viszonyok

A felllvizsgalt Orszagos VizgyUjt6-gazdalkodasi Terv (VGT3) alapjan a tervezési tertlet 3-2 Rinya-
mente tervezési alegység részét képezi. Mindkét nyomvonal-valtozat a Zimodna-patak keleti agat,
a 7. nyomvonal-valtozat tovabbi 1 alkalommal a Zimdna-patakot, illetve mindkét nyomvonal-
valtozat keresztezi a Drava-folyét az orszaghatarnal.

A Dél-dunantuli Vizigyi Igazgatosag tdjékoztatdsa alapjan a meglévl szennyviztisztitételep és
sertéstelep kdrnyezetében a 3. nyomvonalvaltozat 6nt6zott terileteket érint. Az érintett tertletek
ontozhetdségének biztositasat a tovabbi tervfazisokban kell megtervezni.

Somogy megye Terlletrendezési Terve alapjan a tervezési teriilet nem fekszik belvizjarta terilet
Ovezetén.

Somogy megye Terlletrendezési Terve alapjan a tervezési terileten a Drava mentén nagyvizi
meder 6vezete huzodik.
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A tervezett vizelvezetés bemutatasa

A tervek szerint a palyardl és a kérnyez6 tereprdl lefolyd csapadékvizeket jellemzéen foldmedr(,
illetve burkolt kivitel(i kétoldali talparkok gydjtik 6ssze és vezetik be a keresztezett vizelvezeto
csatornakba. Ahol sziikséges, ott bevagasi folyokakat telepitenek.

A talparkoknak befogaddba valdé bevezetése el6tt hordalékfogod-tiltd mitargyak elhelyezése
javasolt. A tiltok alkalmazasaval egy esetleges havariabdl keletkezé szennyezO6dés tovaterjedése
korlatozhato.

Hatasok az épités alatt

A foldtani kozegre, felszin alatti vizekre gyakorolt épités alatti hatasok

Az orszaghatar térségében a tervezett nyomvonalvaltozatok koérnyezetében taldlhatd talaj
jellemz6en mezdgazdasagi felhasznalasu.

A kivitelezési id6szak negativ hatasai kozé tartozik foldvédelmi szempontbdl a tertiletfoglalas, a
foldmunkak nagysagrendje, a munkagépek és szallitdjarmlvek mozgasa, a keletkez6 hulladékok
tarolasa és az anyagnyerdhelyek felhasznalasa.

A beruhdzas magyar oldali megvaldsitasa kovetkeztében a hatar tuloldalara esetlegesen atterjedo
ilyen jellegli hatasokkal varhatéan nem kell szamolni.

A felszini és felszin alatti vizek allapotat a kivitelezési és lizemelési id6szakban egyarant elsGsorban
a beruhazas vizelvezetésének maddja, hatékonysaga szabja meg. A felszin alatti vizek allapotat
tovabba a teriileten talalhato kutak, vizbazisok és fokozottan, illetve kiemelten érzékeny teriletek
érintettsége is befolyasolja.

Az allamhatar kérnyezetében nem talalhatd fokozottan érzékeny felszin alatti vizminGségvédelmi
terllet, vizbazis, vagy annak védGovezete, amelyet érintene a tervezett beruhazas.

A munkalatok ideje alatt a talaj és a felszin alatti viz szennyezddése a havaria események
kivételével nem valdszinlsithet6. Havaria esetekre a kiviteleznek, majd Uzemelés soran a
kezel6nek megfelel6 havaria tervvel kell rendelkeznie.

Talaj- és vizvédelmi szempontbdl a magyar oldali fejlesztés a szomszédos horvat teriletre nincs
kedvezétlen hatassal.

Felszini vizekre gyakorolt épités alatti hatasok

Epités alatt a vizfolydsok és egyéb felszini vizek mindségére gyakorolt hatdsok jelentSsek lehetnek.
A vizsgalt nyomvonalak A Zimdna-patakot, annak keleti agat, illetve a Drava folyot keresztezik. A
kivitelezés soran kedvezGtlen hatdsok addédhatnak abbdl, ha a vizfolyasok, csatornak
kérnyezetében gépkarbantartast, javitast végeznek. A mitargyak és a palyaszerkezetek épitésénél
ezért tgyelni kell arra, hogy a vizfolyasokat ne érje szennyezés.

A létesitménynek a vizhaztartasi mérleg elemei kozll az evapotranspiraciora és a felszini vizek
beszivargasara lesz hatasa. A burkolt fellileteknek készonhetéen megnd a teriileti parolgas, viszont
ugyanitt csékken a felszini beszivargas, igy a mérleg is egyensulyban marad. A |étesitményeknek
a vizhaztartasra érzékelhet6 hatdsa nem lesz.

A toltésen haladd nyomvonal megvaltoztathatja a vizgy(jto terlleteket, feldarabolhatja azokat. Ezt
a hatast azonban csb6atereszekkel, hidakkal és az arokrendszer korlltekinté tervezésével
semlegesiteni lehet.
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Hatasok az iizemelés alatt

A foldtani kozegre, felszin alatti vizekre gyakorolt lizemelés alatti hatasok

Az (t viztelenitése jellemzGen foldmedri talparkokkal torténik.

Uzemelés sordn a talaj és a felszin alatti viz szennyez6dése elsésorban a koézuti kozlekedés
emisszidi, a levegdbdl killepedé poron megkétott szennyezéanyagok, és az Ut mentén olajosan
szennyez6d6 porszemcsék kovetkeztében |éphet fel. Ilyenek a kopasanyagok, kenGanyagok,
benzin-, dizelcseppek, téli s6zasbol szarmazd 1€, tleped6 por. Normal miikddés esetén ezek az
anyagok a csapadékkal kerlilnek le az Gtpalyardl, és az Gt melletti padka és arok fogja fel.

A varhatdé szennyez6k CH szarmazékok és nehézfémek kismértékben a talajba szivarognak,
azonban szakirodalmi és kutatasi eredmények alapjan a szennyezGanyagok a talaj fels6 30 cm
vastag rétegében megkotddnek, illetve a csapadékkal az arokba mosdodd szennyezések
talajszemcsékhez kotédve vékony iszapréteg formajaban lerakdédnak. A beszivargd szennyezd
anyagokat a novényzet gyokérzonaban él6 biofilm bontja le. A burkolatlan féldmedrli arkok CH
szarmazékeltavolitdasa 500 m-en 70-80 %-os hatasfokU alacsony csapadékmennyiség esetén. Ez
azt jelenti, hogy a befogaddba érve a mennyiségik elhanyagolhatd. A szennyezési koncentraciot
tovabb csokkenti a tdrozasos vizelvezetési rendszer is.

A forgalom hatdsara diffuz jelleggel kicsapddo légszennyez6 anyagok koncentracidja felhigul és az
ut melletti tertleteken mar nem fejt ki jelentds hatast.

Az Uzemeltetés sordn a téli sikossdg-mentesités szintén szennyezheti beszivargas utjan a talajt,
illetve a felszin alatti vizeket. Ennek kockazatat jelentés mértékben csbkkenti, hogy e karositd hatas
viszonylag rovid ideig, jellemz6en az Ut tengelyétdl szamitott 10-15 m-es savon belll jelentkezik,
az ut szélétdl tavolodva csokkend koncentracidban.

A tervezett beruhazas megvaldsitasa a kialakult vizaramlasi viszonyokat, a felszini és felszin alatti
vizek kapcsolatat nem valtoztatja meg.

A védelmi intézkedések betartasa mellett (pl.: korszer(i, kdrnyezetbarat gépek, technoldgiai
berendezések alkalmazasa) a kozut fejlesztés megvalodsitdsa nem jelent kedvezétlen hatast a
felszin alatti vizekre nézve.

A magyar oldali létesitmény (zemelése nem befolyasolja a horvat oldal talajtani és felszin alatti
vizeinek adottsagait.

Olyan hatdas, mely a magyar oldali Utszakasz lizemelése soran a horvat oldalra fejt ki hatast havaria
esetekben fordulhat el6. Ilyen esetekben azonnal meg kell kezdeni a szennyez6 anyag
tovabbterjedésének megakadalyozasat, majd gondoskodni kell a szennyez6 anyag eltavolitasardl,
karmentesités keretében. Amennyiben szikséges, értesiteni kell az illetékes kdrnyezetvédelmi
hatdsagot, a szerb oldal értesitése mellett.

Felszini vizekre gyakorolt iizemelés alatti hatasok

A felszini vizek allapotat befolyasolo hatasokat az izemelési idészakban els6sorban az (j Utszakasz
vizelvezetésének maodja és hatékonysaga szabja meg. A vizelvezetés tervezése soran figyelembe
kell venni a terilet foldtani adottsagait és kozmdellatottsagat.

Az lizemelés alatt els6sorban kozvetett modon érheti szennyezés a felszini vizfolyasokat. Ez a
felszin alatti vizek k6zvetitésével juthat el a vizfolydsokba, a jarmUalkatrész kopasbdl szarmazé
fém, gumi és cs6pOgésbdl szarmazo lizemanyagok, egyéb olajok és hitéfolyadékok, valamint az
Utburkolat porlédasabdl keletkezd por és az Utburkolatra kiszort sikossag-mentesitd anyag altal. A
so6zas kedvezltlen hatdsa csak rovid ideig és kis mértékben érvényesiilhet a befogaddkban a
hoolvadaskor keletkez6 viz higitd hatasa kdvetkeztében.
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Kozvetlen szennyezés havaria esetekben érheti a vizfolydsokat, melyet els6sorban karelharitas
keretében lehet lokalizalni és megszlintetni. A hatds nagysaga fligg a vizfolyas vizhozamatdl, a
meder allapotatdl és nem utolso sorban a vizfolyas medrének esésviszonyaitdl. Az Ut izeme soran
el6fordulhatd havarias szennyezések kozil legkedvezbtlenebb hatasa a vizfolyasok vizminGségére
és nem utolsé sorban élGvilagara a szénhidrogén szarmazékoknak lehet. A havaridk
bekovetkezésének valdszinlisége, és az hogy pont vizfolyasok kornyezetében torténik, azonban
kicsi.

A tervek szerint a palyardl és a kérnyez6 tereprol lefolyd csapadékvizeket jellemzéen féldmedrd
kétoldali talparkok gylUijtik 6ssze. Tanulmanyok igazoljak, hogy a féldmedr{ arok szennyezd anyag
visszatartd hatdsa révén felfogja az Utpalyardl lemosdédd és beszivargd viz altal esetlegesen
keletkez6 szennyezés kb. 60 %-at. A szennyezési koncentraciot tovabb csokkenti a tarozasos
vizelvezetési rendszer is.

Az Ut (zemelése soran nem varhato olyan szennyez0 hatas, mely a beszivargd vizekkel a felszin
alatti ezeken keresztlil pedig a felszini vizek mennyiségi, illetve mindségi valtozasat okozna.

Kornyezetvédelmi intézkedések, monitoring
A foldtani kozegre, felszin alatti vizek védelmére javasolt intézkedések

A munkalatok befejezését kévetden az idélegesen, pl. ideiglenes felvonulasi helyek, konténerek,
mobil keverGtelep altal igénybevett termdéfoldek rekultivaciojat el kell végezni.

Epités kozben csak kifogastalan allapotl gépek és szallitbeszk6zok alkalmazhatdak a szennyezés
elkertilése érdekében, melyek rendszeres miiszaki ellenGrzése kotelez6. A kivitelezés soran a
technolodgiai fegyelem betartasaval megakadalyozhatd a szennyez6anyagok kérnyezetbe jutasa.

Esetlegesen bekovetkezd havaria esetén a szennyezddés terjedése ellen azonnali intézkedést kell
tenni. Az elfolyt szennyez6 anyagokat az atitatott kozeggel (talaj) egylitt zart tarold edénybe kell
gyUljteni és a 225/2015. (VII.7.) Korm. rendelet elGirasai alapjan kell kezelni.

A kivitelezés sordn csak jogerGs és érvényes hatdsagi engedély alapjan kitermelt asvanyi
nyersanyag (k8, kavics, homok, agyag, vagy ezek barmilyen aranyu keveréke) hasznalhato fel. Az
anyagnyerdhelyek kivalasztasanal az épitési helyekhez kdzelebb esbket valasztottak ki, a szallitasi
tavolsagok csokkentése érdekében.

Az Utépités soran a talaj tomorodik, aminek a mértékét a munkaterllet kiterjedésének
csOkkentésével, a szlikséges mértékiinél szélesebb letaposas kerilésével, valamint a munkagépek
minél révidebb idejli terheld hatdsaval és munkaszervezéssel lehet minimalizalni. Az épitkezés
befejezését kovetben a talajt talajlazitadssal, 6shonos névényfajok telepitésével rekultivalni kell.

Monitoring rendszer l|étesitése a magyar oldali beruhazasbdl adddd varhatd szennyezések
kimutatdsara a horvat oldalon nem indokolt.

Felszini vizek védelme érdekében javasolt intézkedések

A technoldgiai berendezéseket, létesitményeket Ggy kell Gzemeltetni, a munkafolyamatokat ugy
kell megszervezni, hogy a tevékenység ne okozzon vizszennyezést. Altaldnossadgban javasolt
korszer(, kornyezetbarat gépek, technoldgiai berendezések alkalmazasa.

A rendkivlli, varatlan szennyezés, szennyezddés elkeriilése érdekében a technoldgiai elGirdsok
betartasat és a berendezések m(iszaki allapotat fokozottan és folyamatosan ellendrizni kell.

Az épités ideje alatt, a gépek tisztitdsa esetén torekedni kell arra, hogy a szennyezett viz
élévizfolyasba kerlilése ne kévetkezzen be. A nyomvonallal érintett vizfolydasok kérnyezetében
szennyezGanyag elfolyassal jard tevékenység nem végezheté (munkagépek karbantartasa,
Uzemanyag felt6ltés stb.), gépek tarolasara szolgald telep nem alakithatd ki. Gépjarmiivek
tisztitasat kizardlag a célnak megfelelé6 mosdkban lehet végezni.
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Vizfolyas keresztezések és atereszek épitésénél a vizek szabad aramlasat biztositani kell, az épités
befejeztével az érintett vizfolyds medreket helyre kell allitani.

A mdtargy (ateresz/hid) mellett Iévo Utarkok csapadékvizei homokfogdval kombinalt torkolati
mutargyon keresztil kdthet6k be a csatornaba, a befogadd védelme érdekében (VGT3).

Az épités id6szakaban a munkavégzés helyszinein keletkez6 kommunalis szennyvizeket zart
tartalyokban kell gy(jteni, és azok artalmatlanitasat el6kezel6vel rendelkez6 szennyviztisztito
telepen kell végezni.

Monitoring rendszer l|étesitése a magyar oldali beruhazasbdl adddd varhatd szennyezések
kimutatasara a horvat oldalon nem indokolt.

6.2. LEVEGOTISZTASAG-VEDELEM

Jelenlegi allapot

A tervezési terilet alap-légszennyezettsége kedvezének mondhatd, a magyar oldal tavoli kozuti
légszennyezésének hatasa pedig a horvat oldalon nem mutathaté ki.

7
Ve

Epités hatasai

A Kkivitelezés kornyezetében alapvetfen a kozlti és a szallitasi céla gépjarml kozlekedésbdl, a
szallitott anyagok rakodasabdl, az épitési technoldgiabdl, a foldkitermelésbdl és a tereprendezésbdl
porkeltésre lehet szamitani. Az épitkezés ideje alatt varhatd levegdterhelés hatasa csak ideiglenes,
az épités terlletén kivil nem varhatd, csak a munkaterulett6l szamitott 100 méteren belll
jelentkezhet.

A magyar oldalon t6rténé (thaldzat létesitése a horvat oldal kozvetlen kérnyezetére nem jelent
levegbvédelmi kockazatot.

Uzemelés hatasai

A magyar oldalra végzett 2037-es tavlati referencia allapot szamitasai soran kapott immisszios
értékek alapjan megallapithatd, hogy a jelenlegi allapothoz képest a tavlati referencia allapotban

7.

meghatarozott napi és éves hatarértékek mindharom tavolsag esetén teljestlnek.

A 2037-es tavlati vele allapotra elvégzett szamitasok soran kapott immisszids értékek alapjan
megallapithatd, hogy a kozvetlen és kozvetett hatasterliletekre vonatkozéan meghatarozott napi
és éves hatarértékek mindharom tavolsag esetében nagy biztonsaggal teljeslilnek.

A magyar oldali beruhazasok a horvat oldalra nem fejtenek ki hatast.

Kornyezetvédelmi intézkedések, monitoring

A tervezett fejlesztés a kozvetlen kdrnyezetében nem okoz jelentls leveg6terhelés valtozast,
illetéleg a kdzvetlen hatdsteriileten nem okoznak hatarérték feletti Iégterhelést, ezért a beruhazas
levegOtisztasag-védelmi intézkedés nélkil megvaldsithato.

Levegbvédelmi monitoring létesitése a magyar oldali beruhazasbdl adédoé varhatd levegbterhelés
valtozas kovetkeztében a horvat oldalon nem indokolt.
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6.3. ELOVILAG-VEDELEM

Jelenlegi allapot

A tervezési terlilet nagy atfedést mutat orszagos védettséget élvez6 Duna-Drava Nemzeti Park
terliletével, azt nagy aranyban természetszer(i él6helyek boritjak, melyek szamos védett (és
fokozottan védett) allat- és névényfaj szamara jelentenek éléhelyet.

A védett novényfajokat a téli zsurldé (Equisetum hyemale), a szalkas pajzsika (Dryopteris
carthusiana), a hovirag (Galanthus nivalis), a karéjos vesepafrany (Polystichum aculeatum) és a
barsonyos kakukkszegfl (Lychnis coronaria) képviselik.

A novényvilag mellett azonban kiemelkedd gazdagsaggal bir az allatvilag is.

Mindkét vizsgalt nyomvonalvaltozat érinti fokozottan védett emldsfajok (vadmacska, tavi denevér,
nyugati piszedenevér) élGhelyét, fokozottan védett madarfajok (kis kdcsag, bakcso, fehér golya,
darazsolyv, gyurgyalag) taplalkozotertletét. A 7-es nyomvonal érinti tovabba a 99+200
szelvénynél a fokozottan védett vidra él6helyélll szolgaldé Zimona-patakot, mig a 3-as
nyomvonalvaltozat hidhelye kozelében a magyar bucét, a 7-es nyomvonalvaltozat hidhelye
kérnyezetében a dunai ingolat mutattuk ki mint fokozottan védett halfajokat. A 3-as
nyomvonalvaltozat hidhelyének kérnyezetébdl kimutattuk a Natura 2000 jel616 tompa folyamkagyld
jelenlétét is. A nyomvonalak mentén 20 védett izeltlabu kerilt kimutatasra, foként a Drava menti
védett és Natura 2000 besorolasu él6helyekrol.

Jelen beruhazas tekintetében beszélhetlink orszaghataron atterjedé hatasrdl, hiszen a tervezett
autout a szomszédos Horvatorszagba vezet at a Drava folott, az érintett Natura 2000 terlletek
egységes tombot alkotnak a horvat oldalon Iévé Srednji tok Drave Natura 2000 site-al, amely
madarvédelmi terlilet/SPA (HR1000015) és kiemelt természetmegdbrzési terilet/SAC (HR5000015)
is egyben.

Epités hatasai

A kivitelezés sordn a kovetkezé jeldld éléhelyek szenvedhetnek terileti veszteségeket: 6440 Artéri
mocsarrétek; 91E0 Puhafas ligeterdék, éger- és koérisligetek, illetve laperddk.

A kivitelezés kozvetlen hatasteriletén érintett tobb ezer t6 védett novény éléhelye megsz(inik, igy
ezen novények attelepitésérdl gondoskodni szlikséges.

A kisajatitasi terlilet novényzetmentesitése, az alapozdé talajmunkdk az eredeti vegetacio
megszlntetésével jarnak, atmeneti hatasként jelentkezik -a védett fajok élGhelyvesztesége
mellett- a kimozgatott talajmennyiség atmeneti elhelyezése is.

Az él6helyek megsziintetése mellett jelent6és hatds a munkalatokkal jardé zavaras (pl. zaj- és
porterhelés). Ez a zavaras azért mindsul jelentésnek, mivel mindvégig eddig rendszeresen nem
hasznalt éléhelyek mentén fognak a munkak megvaldsulni (kivételek ez aldl az érintett
mezOgazdasagi terliletek), védett és fokozottan védett él6lények élGhelyének kornyezetében. A
telel6, taplalkozé fajok jelenléte szintén cstkkenhet atmenetileg a munkateriletek kozvetlen
kérnyezetében.

A kozponti tengelyt6l szamitott 100-250 m-en belldl kdzvetett hatasrdl beszélhetink. Utobbi
hatdsok néhany zavarasra érzékeny faj esetében (pl. dardzsolyv, vadmacska) még ebben a
tavolsagban is kdzvetlennek tekinthetdk, mivel ezen fajok egyedei valdszinlsithetéen nem fognak
visszatérni eredeti élGhelylikre, hanem a tervezett autdpalya-nyomvonaltdl tavolabb esé
terlleteken keresnek maguknak Uj él6helyet. A kézvetlen hatdasok hatasviseldi esetében az élGhely
bolygatasa él6helyvesztésnek tekinthetd, hatarozottan kedvezé6tlen hatas az élovilagra.
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A 7-es nyomvonal hidpilléreinek kozvetlen kdzelében tébb olyan lagy liledékes mikrohabitat van,
amelyben a fokozottan védett dunai ingola fiatal egyedei (larvai) évekig fejlédnek, igy egy esetleges
lagy Uledék eltavolitas a vesztiket okozhatja. Javasolt ezeknek a szakaszoknak az elektromos
haldszata koézvetlen az ilyen jellegli beavatkozasok el6tt (maximum 2 héttel a lagy Uledék
eltavolitasa elGtt). A larvak attelepitése egy lentebbi Drava-szakaszra indokolt az ilyen esetekben.

Uzemelés hatasai

Az él6vilagra kifejtett hatas az érintett tertletek eddig ilyen célra nem hasznalt mivoltabdl adéddan
szamottevden nagyobb lesz az eddigiekhez képest. A zaj- és légszennyezés egyarant hatast valt ki
a szomszédos él6helyeken el6forduld éldlényekre.

Az autout létesitését kovetbéen megjelenik a gazolas kockazata, a védett és fokozottan védett
élélények elitésének lehetGsége. A védett allatok ellitésének lehetésége potencialis veszélyforras,
ami ellen korlatozott mdédon lehet dvintézkedéseket alkalmazni. A leginkdbb veszélyeztetett ebbdl
a szempontbol a Drava és azt kisér6 természetkozeli erd6k és gyepek. A tervezéssel érintett teljes
szakaszon tobb olyan szakasz ismert, ahol ez megvaldsitas esetén kiemelt jelentéséggel birna, ahol
akar tomeges ellitésekre lehetne szamitani a jovében. Ezekre a szakaszokra ellitést gatld eszkozok
telepitésére teszlink javaslatot. A gazolas az épitéssel érintett teljes szakaszon barmikor
bekovetkezhet alkalmi jelleggel, kis egyedszamban érintve a védett él6lényeket.

Az orszagos védettséget élvez6 Duna-Drava Nemzeti Park teriletén, illetve annak 100 m-es
kérnyezetében (a 7-es valtozat esetében a 99+200 kmsz és az orszaghatar kozott, mig a 3-as
valtozat esetében a 97+600 kmsz és az orszaghatar kozétt, a kozés nyomvonal esetében a
96+600-97+300 szelvények ko6zo6tt) mint védett rovaroknak és lepkéknek élGhelyet add
természetkozeli él6hely kdrnyezetében kialakitasra kertlé nyomvonal, kitérok és csomopontok,
ledgazasok teriletén létesitend6 Uj kiltéri [ampak hatassal lehetnek a védett teriileten él6 védett
rovarok és lepkék élettevékenységére.

Kornyezetvédelmi intézkedések, monitoring

Ajanlott, hogy a vegetacidmentesitést, fakivagasokat, illetve a foldmunkavégzéssel jaro
kivitelezéseket a talajon fészkeld, védett madarak és az ott él6 védett él6lények szaporodasat
megel6z6 idGben vagy a szaporodast kovetéen végezzék el, megakadalyozva az esetleges
pusztuldsokat. Javasolt kivitelezési id6szak a noOvényzetmentesitésre és alapozo
foldmunkavégzésekre: oktober 1. - marcius 1-jéig. Emellett az oktéber 1. és marcius 1. kozotti
fakivagasokat a nemzeti park igazgatdésag vagy természetvédelmi szakérté bevonasaval kell
végezni az idésebb fak esetében, melyek odvaiban, kérge alatt attelel6 allatok, pl. kisemlGsok,
denevérek is lehetnek, az id6sebb fakat a kivagas el6tt fel kell mérni ilyen szempontbol. Abban az
esetben, ha marcius 1. - oktéber 1. kdzétt lenne sziikség fakivagasra, akkor a fakivagas el6tt a
kivitelez6 altal alkalmazott él6vilag-védelmi szakember és a Nemzeti Park Igazgatdsag képviselGje
kozbsen jarjak be azokat a tertleteket, ahol a fak kivagasa torténne, és vizsgaljak meg, van-e
fészkelés vagy egyéb védendé él6lény a kivagandd fakon, fakban.

Az orszagos védettséget élvezd Duna-Drava Nemzeti Park terlletén, illetve annak 100 m-es
kérnyezetében (a 7-es valtozat esetében a 99+200 kmsz és az orszaghatar kozott, mig a 3-as
valtozat esetében a 97+600 kmsz és az orszaghatar kozétt, a kozés nyomvonal esetében a
96+600-97+300 szelvények kozott) mint védett rovaroknak és lepkéknek élShelyet ado
természetkozeli él6hely kornyezetében kialakitasra kerilé nyomvonal, kitérok és csomopontok,
ledgazasok teriletén létesitend6 Uj kultéri [Ampak hatassal lehetnek a védett terlleten él6 védett
rovarok és lepkék élettevékenységére. A fényre repllé rovarok szamara oOkoldgiai csapdat
jelenthetnek a fényforrasok, illetve nagyobb eséllyel eshetnek ellités aldozataul ezek az élélények.
Ennek elkerlilése, a hatds mérséklése érdekében az Gjonnan kialakitasra kerlo6 kaltéri vilagitasnak
ki kell elégitenie az aldbbi kritériumokat: a rovarok és denevérek szempontjabol kiméld
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megvilagitast kell kialakitani; a Duna-Drava Nemzeti Park felé nem sugarozhatnak fényt, abban az
iranyban arnyékold burakkal kell ellatni a lampatesteket; a lehetd legkisebb (jogszabalyban
meghatarozott minimum) megvilagitast kell biztositani.

A nyomvonal mentén talalhatd, orszagosan védett, Natura 2000 besorolasu, ex lege védett lap
besorolasu élGhelyeken (a 7-es valtozat esetében a 99+200 kmsz és az orszaghatar k6z6tt mindkét
oldalon, mig a 3-as valtozat esetében a 97+800 kmsz és az orszaghatar kozétt mindkét oldalon, a
k6z6s nyomvonal esetében a 96+800-97+200 szelvények kozott keleti oldalon), a kisajatitasi
hataron kivil tilos depdéniakat, anyagnyeré helyeket kialakitani.

A munkavégzéssel érintett helyszineken, az el6z6 bekezdésben megadott szakaszokon a bolygatott
fellleteket a kivitelezés befejezését kovetéen rehabilitalni sziikséges az invazidés névényfajok altal
okozott negativ hatds megelGzése érdekében. Oshonos, tadjra jellemz8, a Duna-Drava NPI Altal
jovahagyott névényfajok hasznalhatok ezeken a szakaszokon, invaziv névények nem telepithetdk.

A kivitelezés kdzvetlen hatasteriletén érintett tobb ezer t6 védett névény éléhelye megszlinik, igy
ezen novények attelepitésérdl gondoskodni sziikséges a munkalatok megkezdése el6tt. A
kivitelezés évében, a végleges kiviteli tervek ismeretében szlikséges Gjbdl felmérni a védett novény
lokalitasokat, s annak ismeretében, valamint a Duna-Drava Nemzeti Park Igazgatdsaggal térténd
el6zetes egyeztetést kdovetéen kell megtervezni a szlikséges védett novény atultetéseket, el kell
késziteni védett novények attelepitési tervét, a kivitelezés pedig kizardlag hatdsagi engedély
birtokaban lehetséges.

Amennyiben a 3-as, keleti nyomvonal kerul kivalasztasra, tovabbtervezésre, majd kivitelezésre,
akkor a tobb tizezer példanyos védett novény és tobb 100 példanyos védett allatok érintettsége
miatt indokoltnak tartjuk a leginkabb kritikus él6helyek fol6tt oszlopokon atvezetni az autoéutat,
ami a Drava-keresztezés hidpilléreinek meghosszabitott alkalmazasat jelenti a védett természeti
értékek jelentds részének megdvasa és az orszagosan védett, illetve Natura 2000 tertlet jovdbeli
atjarhatdsaganak fenntartasa érdekében. A toltés helyett tartdoszlopokon vezetett nyomvonalat
javasoljuk a 3-as, keleti szakasz megvaldsitasa esetén a 98+350 szelvény és az orszaghatar kozott.
Az autout magassagi vezetése soran a jelenlegi, Drava menti fas vegetacio folott érdemes elvezetni
a mUtargyat, hogy alatta akadalytalanul tudjanak kozlekedni a védett, fokozottan védett él6lények.
A 98+350 szelvénynél talalhaté egy természetes terepszintesés, ez jelenti a Drava-artér
természetes hatarat, ezt jeldljuk ki mint a tartéoszlopokon vezetett nyomvonal kezd6pontja.

A Drava folott ativel6 autout hidja és a 3-as nyomvonal esetében azt megel6zd, orszagosan védett
terllet folott tartéoszlopokon vezetett nyomvonal esetében a folyé és légterének vonulasi Utvonal
és taplalkozasi terilet jellege (és jelentGs 6koldgiai folyosd jellege), illetve a teriletet bizonyitottan
hasznalo fokozottan védett természeti értékek (pl. tavi denevér, nyugati piszedenevér, kis kdcsag,
bakcsd) védelme érdekében indokolt madarvédd fal megépitése az autéut mindkét oldalan. A 7-es
valtozat esetében javasoljuk ennek kivitelezését a 99+100 szelvény és az orszaghatar kozott
(Drava és artere folott), mig a 3-as valtozat esetében 97+700 szelvény és az orszaghatar kozott.

A Drava folott ativel6 autdut hidja és a 3-as nyomvonal esetében azt megel6zd, orszagos
jelentGségl, egyedi jogszaballyal védett f6l6tt tartdéoszlopokon vezetett nyomvonal esetében a folyd
és légterének vonulasi Gtvonal és taplalkozasi tertlet jellege (és jelent6s dkoldgiai folyosd jellege),
illetve a terliletet bizonyitottan hasznald fokozottan védett természeti értékek (pl. tavi denevér,
nyugati piszedenevér, kis kdcsag, bakcso) védelme érdekében indokolt madarvédé fal megépitése
az autdéut mindkét oldalan. A 7-es valtozat esetében javasoljuk ennek kivitelezését a 99+100
szelvény és az orszaghatar koézott (Drava és artere folott), mig a 3-as valtozat esetében 97+700
szelvény és az orszaghatar kozott.

Minden fenti szakasz esetében minimum a kamionok magassagaval azonos magassagu
madarvédelmi fal megépitését tartjuk indokoltnak az autout mindkét oldalara. Ennek az él6vilagot
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terheld zaj- és fényszennyezés ellen véd6 hatasa mellett a legjelentésebb funkcidja az lesz, hogy
a Drava és arterének légterében el6forduld, szaporodo-vonuld-taplalkozd, védett és fokozottan
védett fajok elUtését megakadalyozza azok forgalomtdl torténd elterelésével.

A 7-es nyomvonalat élévilag-védelmi szempontbdl kedvezdbb lett volna a jelenleginél nagyobb
mértékben nyugatabbra tolni a Drava-part elérése soran (a 99+100 szelvény és az orszaghatar
kozott). A tervezés soran tobb alkalommal javasolt volt a nyomvonal korabbi vonalvezetésének a
jelenleginél nagyobb mérték(i nyugati irdanyba térténé eltolasa, de tervezd tajékoztatasa alapjan ez
csak a jelenlegi vonalvezetés szerinti mértékben volt lehetséges, tekintettel az it geometridjanak
kialakitasara és a kornyez6 ingatlanok érintettségének mértékére. A nyugatabbra eltolassal
elkertilhet6 lenne a védett szitakotéknek élGhelyet nyujto, illetve a védett hdd és fokozottan védett
vidra él6helyéll szolgaldé Zimona-patak medrének érintése a kivitelezések soran, illetve a Drava-
parti védett tertlet hataran all6 idds flizfak és nyarfacsoport (ezek a fak védett élélények kiemelt
él6helyei) sem esnének a projekt megvaldsitasanak utjaba. A nyugatabbra eltolt 7-es nyomvonal
mar homogén akacosban érné el a Drava-parti védett teriletet, ezaltal jelentésen kisebb
egyedszamban lenne védett névény érintett a nyomvonal kialakitadsa soran.

A 7-es, nyugati valtozat megvaldsitasa esetében 6koldgiai atjaré megvalositasat tartjuk indokoltnak
a Zimona-patak keresztezésénél, a 97+550-97+600 szelvények kdzott. A vizfolyas athidalasat ugy
kell megoldani, hogy a vizfolyds semmiféle negativ hatasnak ne legyen kitéve, hanem meg0érizze
jelenlegi élettér és okoldgiai folyosd funkcidjat az élGhelyet hasznaldé védett fajok védelme
érdekében. A vizfolyast ativeld, azt nem érintd ,hidat” kell épiteni.

Amennyiben (j ko6zuti hid épul, annak partkozeli részét denevérbarat maddon kell kialakitani,
lehetévé téve a denevérek (tavi denevér, r6t koraidenevér, szopran tdrpedenevérek)
megtelepedését, igy kompenzalva a hosszi tavon elvesz6 (megsz(inG erdéteriletek!)
szallashelyeket. A denevérek megtelepedésére alkalmas helyek kialakitasanak madjait a tervezés
soran egyeztetni kell a Duna-Drava Nemzeti Park Igazgatdsaggal, majd az altaluk elGirt javaslatok
alapjan kell megvaldsitani a kivitelezéseket.

A 7-es nyomvonal hidpilléreinek kozvetlen kdzelében tébb olyan lagy lledékes mikrohabitat van,
amelyben a fokozottan védett dunai ingola fiatal egyedei (larvai) évekig fejlédnek, igy egy esetleges
lagy uledék eltavolitas a vesztiket okozhatja. Javasolt ezeknek a szakaszoknak az elektromos
haldszata koézvetlen az ilyen jellegli beavatkozasok el6tt (maximum 2 héttel a lagy Uledék
eltavolitasa el6tt). A larvak attelepitése egy lentebbi Drava-szakaszra indokolt az ilyen esetekben.

Védett rovaroknak és lepkéknek él6helyet add természetkézeli él6hely kdérnyezetében kialakitasra
kertl6 nyomvonal, kitér6k és csomodpontok, ledgazasok teriletén létesitends Uj klltéri lampak
hatassal lehetnek a védett terlleten él6 védett rovarok és lepkék élettevékenységére. A fényre
replld rovarok szamara Okoldgiai csapdat jelenthetnek a fényforrasok, illetve nagyobb eséllyel
eshetnek ellités aldozataul ezek az él6lények. Ennek elkeriilése, a hatas mérséklése érdekében az
Ujonnan kialakitasra kertl6 kiltéri vilagitasnak ki kell elégitenie az alabbi kritériumokat: a Duna-
Drava Nemzeti Park felé nem sugarozhatnak fényt, abban az iranyban arnyékold burakkal kell
ellatni a lampatesteket; a lehetd legkisebb (jogszabalyban meghatarozott minimum) megvilagitast
kell biztositani.

Természetvédelmi monitoringot javaslunk. A jelen dokumentacidoban és a Natura 2000
hatasbecslésben bemutatott fajokat érd veszélyeztetd hatasok mérséklésére javasolt intézkedések
hatékonysagat az autdéut megépulését, majd Uzemelésének beindulasat kévetéen legalabb 3 éven
keresztll ajanlott monitoring vizsgalattal nyomon kévetni. Ennek a monitoring vizsgalatnak ki kell
terjednie a javasolt 6koldgiai atjarok hatékonysaganak vizsgalatara, illetve a javasolt madarvédelmi
falak hatékonysaganak vizsgalatara. Amennyiben barmely m(itargy nem fejti ki a kell6 hatast,
akkor a jovOben javaslatot kell tenni, majd meg kell valdsitani a mdtargyak atépitését vagy a
negativ hatdsok kikliszobolésének mddjat. A monitoring vizsgalatok mddszertanat ki kell dolgozni
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a természetvédelmi hatdésag jovébeli eldirdsainak ismeretében, majd a monitoringtervet a
hatdsaggal el kell fogadtatni a monitoring vizsgdlatok kivitelezését megeldzéen.

6.4. EPITETT KORNYEZET VEDELME
Jelenlegi allapot

A nyomvonallal kapcsolatban a tervezési szakaszon elmondhatd, hogy foként kulterlleten fut, igy
az épitett kdrnyezetre nem gyakorol jelent6s hatast. Az érintett teleptilések miiemlékei foként azok
beltertiletén helyezkedek el, amiket a tervezett gyorsforgalmi ut elkertl.

A vizsgalt terlletre ElGzetes Régészeti dokumentacié (ERD-I) készUllt. A teljes vizsgalati terlileten
azonositott 2 régészeti leléhely kozll 1 lel6hely érintett a 7. nyomvonalvaltozat komplex ellen6rz6
allomasanak teriilete altal. Emellett egy régészeti érdeki terllet kerilt kijeldlésre - ,RE 1” a 7.
valtozat 98+850 - 99+000 km szelvényei kozott. A javasolt 6rokségvédelmi vizsgdlat Barcs -
Belcsa-puszta (19593) lelGhely esetében és a kijeldlt régészeti érdek(i terlleten geofizikai kutatas
és probafeltaras.

7
Ve

Epités és lizemelés hatasai

Az épités a lakott kérnyezetre abban az esetben gyakorol jelentés hatast, ha az épités kozvetlentl
a lakott terulet mellett folyik, vagy a szallitasi tvonalak a lakott terlleteken vezetnek at.

Teleplilési beltertiletet a 3. nyomvonalvaltozat a 97+800 km szelvény koérnyezetében, a 7.
nyomvonalvaltozat a 97+510-97+610 és 98+625-98+685 km szelvények kozott érint. A
csoméponti valtozatok (A és C) mindegyike érinti Barcs belteriletét.

Az épitett kornyezet értékeit a tervezett beruhdazas nem veszélyezteti, azonban 1 régészeti
lelGhelyet és az Uj régészeti érdekl terlletet érinti a hatar magyar oldalan.

6.5. TAJVEDELEM

Jelenlegi allapot

A tervezett beruhazas a Dunantuli-dombsag nagytajon belll a Bels6-Somogy k&ézéptajon, azon
belil pedig a Kelet-Bels6-Somogy és a Kézép-Drava-volgy kistajakon helyezkedik el.

A tervezett elkerild Gt Barcs telepllést érinti, kil- és belterlletet egyarant, emellett az
orszaghataron atnyulik a horvatorszagi Trézenfold (Terezino Polje) valamint Katinka és Veliko Polje
telepilések tertletére is (melyek kozigazgatasilag Lukacshoz tartoznak).

Kelet-Bels6-Somogy kistaj felszine hasonlé a nyugat-bels6-somogyi hordalékklpsiksagéhoz, a
kuilonbség inkabb az egyéb okologiai tényezékben mutatkozik. Jellemzbek itt is a
futbhomokformak: a hosszanti garmadabuckak, szélbarazdak, maradékgerincek, garmadak,
széllyukak. A futéhomokfelszineket E, ill. D felé fordult, viszonylag s(ir(i, de lapos vélgyek tagoljak.
A relativ relief a terlilet legnagyobb részén 3-20 m/km? kozott valtakozik, a K-i, ill. Ny-i
peremsavokon viszont 20 m/km? f6lé is emelkedik. A volgyslir(iség a vizvalaszté kornyéki és a
DNy-i szegély kivételével (<4 km/km?) 4-8 km/km2. (D6vényi, 2010).

A Kbzép-Drava-volgy kistdj 1-4 km szélesség(i, Ortilostol Drdvatamasiig 60-70 km hosszlisagban
elnyald, jorészt alacsony- és magasartéri szintekre, Drava-morotvakra, elhagyott medrekre
tagolddé alluvidlis felszin az EENy-DDK-i irdnyu vélgyben, az erésen meanderezé foly bal partjan.
EK-rél rovid szakaszon a Kelet-Zalai-dombsag 16sz6s pereme, majd Csurgdtél DK-re Nyugat- és
Kelet-Bels6-Somogy szélfujta homokkal fedett hordalékkipjanak 10-20 m-es aldamosott pereme
szegélyezi. Utdbbi magaspart egyes szakaszokon (pl. Berzence-Bélavar k6z6tt) 30 m viszonylagos
magassagot is elér, egyuttal ez a kistdj maximalis relativ relief értéke; a siksagon bellil csupan
néhany m-es szintklilonbségek addédnak. Rendkiviil jellegzetes ennek a somogyi magaspartnak a
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zegzugos futasa, fellilnézetben ivesen hajladozott. Mindmegannyi meandergérbiilet, a

1.7

Barcs alatt Ujra fiatal aldamosas tanui lehetink. Az elfajult foly6 arterén morotvak tomege jellemzi
a kiszélesed6 volgyszakaszokat. Morotvatavak, vizenyGs lapalyok, Ujholocén szintek, zugaikban
alacsony meander teraszok sorakoznak. Egyik-masik elhagyott Drava-mederben ma allandé
vizfolyas van (Zsdala, Dombd-csatorna, Rinya alsé folyasa). (Dévényi, 2010).

A térség a Drava és mellékfolydinak artere, korabban erddvel boritott taj. Potencidlis vegetacidja
szerint artéri ligeterdok és mocsarak boritottak korabban a terlletet. A tervezési terileten
napjainkban a mez6gazdasagi, erd6gazdasagi, telepllési és vizgazdalkodasi tdjhasznalat egyarant
jelen van. A nyomvonal nem 6nt6zott szantétertileteket, legel6t, jelentGs természetes formacidkkal
rendelkez6, elsédlegesen mezégazdasagi terileteket, valamint ipari terlleteket kozelit meg.

A vizsgalt nyomvonal valtozatok egyedi tajértéket nem érintenek/kézelitenek meg.

Epités hatasai

Tajhasznalati modokban bekovetkez6 valtozas alapvetéen a kisajatitasra kerild terileteken
jelentkezhet: a korabbi mdvelési d&gak, természetkozeli terlletek, egyedi tajértékek
megszlinésével, és a helylkon kozlekedési teriilet kialakulasaval jarhat, amennyiben ilyen
terlleteket a fejlesztés érint.

Az egyedi tajértékekre gyakorolt hatds kett6s: negativ, ha a palya létesitése megsziinteti a
tajértéket; pozitiv, ha hozzajarul feltarulasahoz, bemutatasahoz. A tervezett fejlesztés egyedi
tajértékeket nem érint.

A kozutfejlesztés kialakitasa kismértékben atformalja a térség korabbi kapcsolatrendszerét.
Els6sorban a ko6zuthaldzat alakul at, de a valtozasok kihatnak az o6koldgiai kapcsolatokra és a
vizhalézatra is. Az atvagott terlletek megkozelitési viszonyainak valtozasabol addéddan egyes
terlileteken csokkenhet a gazdalkodas intenzitdsa, mig mas terileteken az intenzivebb gazdalkodas
erésodése, korabban felhagyott teriletek Ujboli mlivelése is eléfordulhat.

Targyi projekt kapcsan legszembet(in6bb, tajat éré valtozas a meglév6é ndévényzet (j nyomvonal
szakaszok mentén tervezett koronaszélességben torténd teljes eltiinése; a nyomvonal altal
kozvetlenll terileti igénybevétellel érintett mez6- és erd6gazdasagi terliletrészletek részleges vagy
teljes megsz(inése; Uj Utpalya és mitargyak kialakitasa; meglévl foldutak felszamolasa és Ujak
kialakitasa.

A tervezési terlleten jelenleg eltertl6, bioldgiailag aktiv felliletek jellemz6en szantok, gyepek,
erdo6foltok, gyimolcsdsok, melyek egyes részei, szegélyei feldaraboldodnak vagy megsziinnek a
tervezett gyorsforgalmi Ut terllet-igénybevételi savja kovetkeztében, ezaltal a teriilet bioldgiai
aktivitdsértékének kismértékl csokkenése feltételezhetd.

A tervezett beruhazas soran kialakitandd foldmUlvek, mdtargyak, egyéb létesitmények latvanya
eltérd, meghatarozo6 elemként jelenhetnek meg a tajképben.

A bevagadsban vezetett Utszakaszok, az Utszéli vizelvezeté arkok alig, mig a hidak, fellljarék
markans muvi elemek, a tajkép megjelenését, latvanyat észlelheté mértékben befolyasoljak. A
toltésen vezetett Ut magassagi kialakitastol fiuggoen jol vagy kevésbé jol lathatd a sik vidéken.

A tervezett beavatkozas a szakasz elején a nyomvonal egy 0,50%-0s hosszesés( lejtovel kezdbdik
és a terepszinthez kozel halad, 1 m korili toltésmagassaggal. Az Utpalya magas toltéses szakaszon
folytatddik, helyenként megkdzelitve a 10 m magassagot. Ezt kdvetéen a palya bevagasban halad,
a bevagas mélysége valtozo, jellemz6en 5-6 m kozott valtozik. A bevagasos szakaszt kdvetben a
tervezett hosszszelvény téltésben folytatddik, és a Drava medrét keresztezve ér véget a tervezési
szakasz végén.
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Uzemelés hatasai

Az lizemelés hatasa a tajra, mint komplex egységre hat, a kiilonb6z6 kérnyezeti elemek valtozasan
keresztll. Az Utpalya mentén az egyik legjelentékenyebb hatds varhatdan az elkerilé szakaszok és
a belterllet hatara kozotti tertiletek muivelésbdl vald kivonas potencidljanak névekedése. A jo
kozlekedési kapcsolatok, a termelési és a szolgaltatasi tevékenység telepitése szempontjabdl
felértékel6dhetnek ezek a teriletek.

A rendszeres karbantartasi munkak soran az (rszelvényt, a rézs(iket, az oldalarkokat az ott
megtelepedett novények mechanikai, illetve vegyszeres irtasaval megtisztitjdk. A
vegyszermaradvanyok nem megfelel hasznalat esetén a kapcsolddo terliletekre is atterjedhetnek.
A téli s6zas az Ut menti novényzet egészségi allapotara lehet kedvezétlen hatassal.

Kornyezetvédelmi intézkedések

A tervezett nyomvonal teljes szakaszan a kivitelezés soran hatramaradd rombolt felszineket
rehabilitalni kell. Tovabba figyelmet sziikséges forditani ezeken a terlleteken a kivitelezést
kovetéen elvégzett tereprendezés és noévénytelepités elvégzése utani 3-5 éven keresztll a
rehabilitalt terllet, illetve az azon megjelené noévényallomany utégondozasara (elsGsorban a
megjelené gyom- és invaziv fajok kézi Uton torténd irtasa).

Tajvédelmi szempontbol az 6koldgiailag értékes, illetve kiemelt oltalomban részesitett terileteken
(96+750-97+100, 97+750-98+900 kmsz), tovabba a tajképvédelmi terlilet Ovezetét érintd
szakaszokon belil (914+000-94+4+100, 96+850-97+200, 984+100-98+900 kmsz) kiemelt figyelmet
szlikséges forditani a tervezett Ut és kapcsolodo I|étesitményeinek Kkivitelezését kovetben
visszamaradd rombolt fellletek rehabilitalasara.

A kisajatitott terileteken bellil a felhagyott féldutak és arkok rehabilitaciéja utan végezhetd a
novénytelepitési munka. A rehabilitacié elvégzendd az Utpalya és az arok teriletén kivul, a
kisajatitasi hataron belll; illetve a kisajatitott terileteken kiviil esd, az épitkezés soran igénybe vett
egyéb munkaterlileteken - az épitkezés elbtti terlilethasznalat és 0©koldgiai adottsdgok
biztositasaval. Az igy rehabilitalt terilet a szomszédos tertilet mlvelési aga szerinti mlvelésbe
visszaadando.

A beruhazashoz kapcsolodo egyéb tevékenységek megvaldsitasahoz sziikséges létesitmények (pl.
mederkorrekcidk, egyéb, vizrendezéssel kapcsolatos mitargyak, koézmdlkivaltasok) kialakitasa
kévetkeztében visszamaradd rombolt felszinek rehabilitacidjat is a fent megjelolt szakaszokéhoz
hasonloképpen biztositani kell.

Az 5 m magassagot meghalado toltés/bevagas esetén keletkez6 rézslfelliletek kiemelt figyelmet
érdemelnek, tajbaillesztésiiket a megfeleld ndvénytelepités kialakitdsa tudja legjobban eldsegiteni,
ami egyben a rézsl megkotéséhez is hozzajarul.

A felvonulasi Gtvonalakat Ugy kell megtervezni, hogy a természeti és taji értékek, valamint a
tajvédelmi szempontbdl meghatarozott érzékeny tertiletek (lakott tertiletek, 6koldgiai szempontbdl
értékes terliletek, tajképvédelmi terlilet Ovezete) ne sériljenek maradandd (tartds) és
visszafordithatatlan mddon. A felvonuldsi Utvonalakkal a meglévé Okoldgiai halézat mentén
beazonosithatd élGhelyeket, az erd6- és gyepterlileteket is javasolt elkerilni. Pontos
megtervezésik és kijelolésiik a kivitelezési fazishoz sziikséges, részletesebb, pontosabb muszaki
adatok, technoldgidk ismeretében valik teljesithetévé.

Az (tépités miatt kivagasra kerild, ut menti fas szard novényzet potlasardél gondoskodni kell, az
uton kozlekedok biztonsagos kozlekedését is elGsegitd optikai vezetést biztositva. A tovabbtervezés

sordn, az engedélyezési és kiviteli tervekben szikséges az Utligyi M(iszaki ElSirdsok (UME)
el6irasainak figyelembevétele a részletes novénytelepités tervezésénél.
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Gyepesités javasolhaté az 5 méternél alacsonyabb, illetve fas szard (cserje vagy ligetes)
novénytelepités javasolhaté az 5 méternél magasabb szintkilénbségl toltések-bevagasok
rézsjén, a kulénszintli csomodpontokban és keresztezésekben, valamint az Ut menti egyéb
létesitmények kozvetlen kérnyezetében.

A novénytelepités soran alkalmazott novényekkel szembeni kévetelmény, hogy a kozlekedés
hatasaival szemben ellenalld, a termbhelyi adottsdgoknak megfeleld, lehetbség szerint honos fajok
legyenek.

Tovabba mez6gazdasagi szempontbol az alkalmazandd fajoknal kilonGsen kerllni kell a
termesztett novényallomanyra veszélyt jelent6é kartevok és korokozok gazdanévényeit (pl.
szilfafélék, vadkorte).

6.6. ZAJ-ES REZGESVEDELEM

Jelenlegi allapot

A tervezett atkotés helyén jelenleg nincs kozut.

Epités hatasai

Mivel a tervezett Uj gyorsforgalmi Ut horvat oldali Utkapcsolatanak koézvetlen hatar menti
kérnyezetében zajtél nem védendd, lakofunkcid nélkili teriletek talalhatéak, a magyar oldalon

torténé Utkapcsolatok létesitése a horvat oldal kozvetlen kérnyezetére nem jelent zajvédelmi
kockazatot.

A magyar oldali épitési helyszinek megkdzelitésére a szallitasi forgalom a meglévé magyar
uthalézatot, illetleg a kiépitendé palya nyomvonalat fogja hasznalni (barmely valtozat
megvaldsuldsa esetén). A megkozelitd kozutakon az épitési szallitdsbdl adddd, a meglévd
forgalomhoz viszonyitott csekély hozzaadddd tobblet forgalom kévetkeztében az épités-szallitasi
utvonalak mentén az épitkezés idGtartama alatt a zajterhelés gyakorlatilag nem valtozik.

Uzemelés hatasai

Allapotvaltozds a megvaldsulds elmaraddsa esetén

Referencia allapot alatt azt a 2037. évben kialakul6 zajhelyzetet értjik, ami akkor jonne létre, ha
a tervezett (magyar oldali) kdzutfejlesztések nem valdsulnak meg.

A referencia allapotban a tervezett Uj nyomvonalak mentén, ahol mas zajforras hatasa nem
érvényesil, mivel forgalommentes teriletekrél van szo, nem kell zajszint valtozasra szamitani.

Allapotvaltozds megvaldsulds esetén

Mivel a tervezett (j gyorsforgalmi Ut kozvetlen hatar menti horvat oldali Gtkapcsolatanak
kérnyezetében zajtél nem védends, lakofunkcid nélklli teriletek taldlhatéak, a magyar oldalon
torténé Utkapcsolatok létesitése a kdzvetlen kdrnyezetre nem jelent zajvédelmi kockazatot.

A magyar oldalon vezetett nyomvonalvaltozatok hatarérték feletti zajterhelést sehol sem
eredményeznek, igy zajvédelmi intézkedés nem indokolt.

A magyar oldal Uj kozuti zajforras hatasa a horvat oldali legkozelebbi (t6bb szaz méterre 1éve)
lakotertleteknél nem lesz kimutathato.
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6.7. HULLADEKGAZDALKODAS

Jelenlegi allapot

A tervezett atkotés helyén jelenleg nincs kozat, igy hulladékok képzédésével sem szamolunk.

Ve
Ve

Epités hatasai

A magyar oldali épitésnek nincsenek a horvat oldal hulladékgazdalkodasara vonatkozd hatasai,
hiszen a Kkivitelezés soran keletkezd hulladékok kezelése Magyarorszag terliletén bellil fog
megvaldsulni.

Uzemelés hatasai

Az illetékes kozutkezel6 (Magyar Ko6zut Nonprofit Zrt. Somogy Megyei Igazgatdsaga) fog
gondoskodni a kiépitésre kerild kozutakon keletkez6 kommunalis hulladékok 6sszegylijtésérdl és
elszallitasarol.

A keletkez6 hulladékok kezelése Magyarorszag teriletén belll valdésul meg, igy nincs hatassal a
horvat oldalra.

Hulladékgazdalkodasi javaslatok

Az épitési-bontasi munkalatok soran kell toérekedni a keletkez6 hulladék mennyiségének
minimalizalasara, a keletkezd épitési-bontasi anyagok kivitelezésen bellli felhasznalasara,
hasznositasara.

A keletkez6 nem veszélyes, veszélyes és kommunalis hulladékok engedéllyel rendelkezd
magyarorszagi atvevinek kerilnek atadasra kezelés céljabdl. Az atvevok tekintetében a hulladékok
hasznositassal torténd kezelését részesitik elényben, a gazdasagossag elvét és a kozelség elvét
figyelembe véve a hulladék lerakd helyének megvalasztasakor. A hulladékok elszallitasa a kijeldlt

11111

A kivitelezési munkalatok soran keletkez6 hulladék és veszélyes hulladék ideiglenes taroloit,
valamint a foldmunkagépek lizemanyag-taroloit, a talaj- és felszin alatti vizek szennyezését kizard
modon, karmentd edényzetet haszndlva, szigetelGréteggel ellatott, vagy mar burkolt fellleten
szlikséges elhelyezni.

A kulénboz6 tipusi kommunalis hulladékok 6sszegy(jtésérol és elhelyezésérdl a kivitelezés alatt a
Kivitelezének, lzemelésnél pedig az illetékes kozutkezel6nek kell gondoskodnia. A hulladékok
kezelésénél a hasznositassal torténé kezelésre kell torekedni, betartva a gazdasagossag és
kozelség elvét.

A letermelt talajt a Talajvédelmi Terv rendelkezéseinek megfeleléen kell kezelni a rekultivacio
soran.

Az épités befejeztével az épitési terliletet — beleértve az ideiglenesen hasznalt terlleteket is - meg
kell tisztitani a hulladékoktol, épitési tormelékektdl, felesleges épitési anyagoktal.

A Kivitelezés soran a kitermelt anyagmennyiség besorolasarol és kezelésérol, elhelyezésérdl, illetve
a keletkez6 hulladékok részletes kezelési szabalyairdl a Kiviteli Tervben el6 kell irni, szabalyozni
kell.

Az Uzemelési id6szakra vonatkozd elGirdsokat a kezelési tervekben javasolt rogziteni.

Ugy az épités, mint az lizemelési idészak sordn be kell tartani a vonatkozé jogszabalyokban el@irt
eljarasokat és adatszolgaltatasi kotelezettségeket.
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Az épités soran keletkezd inert hulladékokat (veszélyes anyagot nem tartalmazd épitési

tormelék) a legkodzelebbi - magyarorszagi engedéllyel rendelkez6 - telepuilési inerthulladék-
lerakoban sziikséges elhelyezni.

Az épités és lizemelés soran keletkezé telepiilési szilard hulladékot (kommunalis hulladékot)
zart hulladéktaroloban kell gyljteni és azt rendszeresen kommunalis hulladéklerakéba kell
elszallitani. A kilénb6z6 tipust kommunalis hulladékok Osszegy(ijtésérdl és elhelyezésérdl épités
alatt a KivitelezOnek, lizemelésnél pedig az illetékes kozutkezelének kell gondoskodni. A lerakas
célszer(ien a megyei, vagy telepulési 6nkormanyzatok altal izemeltetett magyaroszagi telephelyl
szilard hulladéklerakokba térténhet.

Az épités és lizemelés soran keletkez6 veszélyes hulladékok a jogszabaly elGirdsai szerint
egymastdl elkilonitve, kornyezetszennyezést kizar6 moédon szilikséges Osszegyljteni, azokrol
nyilvantartast vezetni, bejelentést tenni és tovabbi kezelésérdl, illetve veszélyeshulladék-lerakdban
vald elhelyezésérdl gondoskodni kell. Veszélyes hulladék szallitasat, kezelését csak arra jogosult,
magyarorszagi engedéllyel rendelkez6 cég végezheti.

7.A NYOMVONAL HORVAT OLDALI TOVABBVEZETESENEK
LEHETSEGES KORNYEZETI HATASAI
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MAGYARORSZAG ;¢  HORVATORSZAG

99+671 km. sz.
7. valtozat

Tervezési szakasz vége

I

Jelmagyardzat

Alaptérkép w7, nyomvonalvaltozat o Karéjos vesepafrany
() orszaghatir - Tervezett leallésbls] (Polystichum aculeatum)
== Jelentdsebb (thaldzat —-— Tervezett kisajatitasi vonal NasaBR] faj (Epipactis sp.)
—++ Vas(thaldzat 3. valtozatot keresztezo Luna:Drave Np
— Vigfolyss faldutak UNESCO bioszféra

. —— 7. valtozatot keresztezé rezeryatn]
T Aléviz foldutak [Z] Natura 2000 SPA
B Belteriilet —— Tervezett Drava pillérek Natura 2000 SAC
| Uzemtervezett erdoteriilet Természetvédelem Orszagos Okoldgiai Haldzat

Régeészeti lelohelyek Biotikai adatok - magteriilet
Miiszaki adatok o Hovirg (Galanthus nivalis)  Talvédelem

3. nyomvonalvaltozat Téjképvédelmi tertilet

7.1. abra: Horvat oldali tovabb vezetés és hatarmetszés

7.1. TALAJ, FELSZIN ALATTI VIZEK ES FELSZINI Viz VEDELEM

Z r

Epités hatasai
A kozvetlen hatastertleten a talaj vonatkozasaban a nyomvonalat és a teljes kivitelezési teriletet
értjik.

A tovabbvezetés altal érintett horvat oldali teriileteken mezégazdasagi mlvelés alatt allé teriletek
taldlhaték.

Felszin alatti védendd vizkészlet a hatartérségben nincs.

A munkateriileteken az esetleges havaria helyzeteket leszdmitva talajszennyezéssel nem kell
szamolni. A talaj szennyezése a kivitelezés soran a munkafolyamatokban részt vevé munkagépek,
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berendezések, szallité jarmlvek balesete, meghibasodasa esetén johet létre, amikor lizemanyag
vagy hidraulika olaj kerdl a talajra.

A horvat foldvédelmi torvény ("Sl. glasnik RS", br. 112/2015) alapjan, talajszennyezést okozo
baleseti esemény kévetkeztében, a minisztérium, a hatdsagi ellenérzést végzd személyeken
keresztul azonnali intézkedéseket rendel el, az alabbiak szerint: a talajban |évé szennyezd,
veszélyes és karos anyagok azonnali vizsgalata; tevékenységek tiltasa, amelyek tovabbi
talajszennyezést okozhatnak; a szennyezés ledllitasara, valamint a karok vagy a koOzvetlen
kérnyezeti karok elkerilésére intézkedéseket elrendelése.

Az azonnali intézkedések végrehajtasahoz sziikséges anyagiakat, a féldterlilet szennyezését vagy
karositasat okozé személy (a tovabbiakban: felel6s személy) biztositja. A karokozasért felelGs
személy koteles az azonnali intézkedések végrehajtdsara forditott koltségek Gsszegét a helyi
onkormanyzati egység, az autondom tartomany vagy a Koztarsasag koltségvetésébe befizetni.

7.

eldirt feltételek mellett, kivéve az olyan foldeknél, amelyen asvanykincseket hasznositanak, amely
esetben a banyaszatra vonatkozo specialis elbirdsok az iranyadok.

A felszin alatti vizek tekintetében kozvetlen hatastertlet nem jel6lhetd ki. A tervezett beruhazas
megvaldsitasabdl eredéen sem a talajviz aramlasi viszonyai, sem a beszivargas tekintetében
jelentds valtozas nem prognosztizalhato.

A kozvetett hatasterllet a talaj és a felszin alatti vizek esetében 6sszefonddik. Talajok és vizek
kozvetett szennyezése pl. havariabol eredd talajviz, ill. felszini vizszennyezésbdl szarmazhat,
hatastertlete nehezen becsilhet6, kiterjedése a foldtani kézeg minéségétdl, a szennyez6 anyagtol,
annak tulajdonsagaitol, s kijutott mennyiségétol, valamint a szennyezés o6ta eltelt id6tdl fliigg. Ez
kizarélag az épités kovetkeztében fordulhat el6. Esetleges havaria esetén a karelharitasra
vonatkozoé intézkedések azonnal alkalmazasaval a szennyezés terjedése megakadalyozhaté.

A horvat vizvédelmi torvény (Reg. Sz.: 71-06-01/1-19-2) rendelkezése alapjan veszélyes
anyagokat és egyéb szennyezd anyagokat tilos a vizekbe juttatni, és olyan helyeken elhelyezni,
ahol fennall a vizek és a vizi kérnyezet szennyezésének lehetGsége, kivéve az e torvényben vagy
az ezen vagy kulilonleges jogszabalyok alapjan elfogadott rendeletekben meghatarozott feltételek
mellett. Amennyiben varatlan esemény miatt szennyezés vagy vizszennyezés veszélye all fenn, a
szennyez6 koteles haladéktalanul tajékoztatni a védelemért és mentésért felel6s kozponti
allamigazgatasi szervet.

Uzemelés hatasai

Uzemelés sordn a talaj és a felszin alatti viz szennyez&dését elsésorban a légszennyezd anyagok
bemosddasabdl érheti szennyezés. A légszennyezd anyagok diffuz jelleggel csapddnak ki, a
koncentracié felhigul és ezért az Ut melletti tertileteken nem fejt ki jelentds hatast a tovabbvezetés
altal érintett horvat oldali terlleteken.

A felszini vizek allapotara vald hatasokat a kivitelezési és lizemelési idészakban egyarant els6sorban
a vizelvezetés modja, hatékonysaga szabja meg.

A tovabbvezetett Utszakasz lizemelése nem befolyasolja a horvat oldal talajtani, felszini és felszin
alatti vizeinek adottsagait.
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7.2. LEVEGOTISZTASAG-VEDELEM

Jelenlegi allapot

A legkozelebbi teleplilések Horvatorszagban Ver6ce-Dravamente megyében taldlhatdak. A vizsgalt
nyomvonalak hataratlépési pontjaihoz a legkozelebbi teleplilések ~ 500 méterre talalhatdk.

Veréce-Dravamente megyében a kedvezd éghajlati (E-D-i irdnyd széljards) és diszperzids
feltételeknek készénhetben, 6sszességében elfogadhatd a levegé mindsége.

Epités hatasai

A kivitelezés kornyezetében alapvetGen a szallitasi céld gépjarmi koézlekedésbdl, a szallitott
anyagok rakodasabdl, az épitési technoldgiabdl, a foldkitermelésbdl és a tereprendezésbdl
porkeltésre lehet szamitani. A létesitésbdl ered6 légterhelés hatasa csak ideiglenes, az épités
tertletén kivil nem varhato.

Uzemelés hatasai

A jelenlegi leveg6minGség szempontjabol a tervezett nyomvonal magyar és horvat oldali
Utcsatlakozasainak megvaldsuldsa esetén a kozvetlen hatasterileten nem varhato jelentés mértékd
levegbterhelés ndovekedés. A projekt megvaldsulasa esetén a kozvetett hatasterileten mérséklédik
a jelenleg tapasztalhato légszennyez6 anyagok koncentracidja.

A légszennyezOk kiszamitott immisszids értéke varhatéan még a meglévo alap levegébterheltséggel
egyiltt sem haladja meg a megengedett hatarértékeket.

A hataratlépési ponthoz a legktzelebbi teleplilés ~ 500 méterre talalhato az atkelési helytdl, mely
a vizsgalatok alapjan hatasterileten (106 m) kivil esik.

Osszességében megallapithaté, hogy a tervezett fejlesztés levegdvédelem
szempontjabol nem jelent konfliktust a horvat oldalra nézve.

7.3. ELOVILAG-VEDELEM

Jelen beruhazas tekintetében beszélhetliink orszaghataron atterjedd élGvilagvédelmi-hatasokrol
hatdsrol, hiszen a tervezett autdut a szomszédos Horvatorszagba vezet at a Drava folott, az érintett
Natura terlletek egységes tombot alkotnak a horvat oldalon |évd Srednji tok Drave Natura 2000
site-al, amely madarvédelmi tertilet/SPA (HR1000015) és kiemelt természetmeglrzési terlilet/SAC
(HR5000015) is egyben.

A Natura 2000 érintettség miatt a tovabbvezetés a horvat oldalon varhatéan okoz majd tisztazandé
természetvédelmi konfliktushelyzetet.

Ve
Ve

Epités hatasai

A tervezett gyorsforgalmi Ut Horvatorszag tertletén torténd meghosszabbitdasa a magyarorszagi
szakaszhoz képest lényegesen kisebb hatast jelent majd, a Drava ezen szakaszan a horvat oldalon
agrar-jellegli él6helyek (els6sorban szanték, melyek szintén részei a Natura 2000 haldzatnak)
dominalnak.

A természetszer( él6helyeket a folydt szalagszerlen kisérd artéri ligeterdék képviselik (91EOQ
Puhafas ligeterd6k, éger- és korisligetek, illetve laperd6k), melyek a tervezési terlleten csupan
néhany faegyed szélességl savot alkotnak.

A hid kivitelezése soran a Drava medrében végzett munkalatok a folyd kozbsségi jelentdségl

halfajainak (Aspius aspius, Cobitis elongatoides, Eudontomyzon vladykovi, Gymnocephalus baloni,

Gymnocephalus schraetzer, Misgurnus fossilis, Pelecus cultratus, Rhodeus amarus, Romanogobio

vladykovi, Rutilus virgo, Sabanejewia balcanica , Umbra krameri, Zingel streber, Zingel zingel) és
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a part-menti savhoz kotédé fajok (Lutra lutra, Castor fiber) védelmi helyzetére is hatassal lehet,
varhatoan csak ideiglenes jelleggel.

Uzemelés hatasai

A megvilagitas elterel6 hatasa (elsGsorban éjszakai életmddot folytatd rovarok esetében), valamint
az ellutés kockazata (eml6s6k, hall6k, kétéltliek, madarak) a horvatorszagi szakasz esetében is
valds, kezelendd veszélyt jelenthet.

A megnodvekedett forgalom a kérnyezd él6helyekben ellehetetleniti a haboritatlan terlletekhez
kot6d6 madarfajok fészkelését.

7.4. EPITETT KORNYEZET VEDELME

Ve
Ve

Epités és lizemelés hatasai

A tervezett gyorsforgalmi Ut épitése az épitett kérnyezet értékeit nem veszélyezteti. Uzemelés
soran, azokon a szakaszokon lehet hatassal a tervezett gyorsforgalmi Gt az épitett kdrnyezetre a
megnovekedett kornyezeti terhelések miatt, ahol belterlleteket kozelit meg, ugyanis ott
koncentralédnak a telepiilések épitett értékei. Ezek a hatdsok varhatéan nem lesznek jelentGsek.

A magyar oldalon az Utépités, a régészeti feltaras eredményei a horvat oldalra nem fejtenek ki
hatast.

7.5. TAJVEDELEM
Epités hatasai

A tervezett beruhazas megépitése befolyasolja a taj jelenlegi szerkezetét. Valtozast fog jelenteni
az érintett mezdgazdasagi terlletek és Uzemtervezett erdGterliletek megszlinése, illetve a
nyomvonal mentén fekvé novényzet részbeni eltlinése. A kozuti fejlesztés egyéb teriiletet érintd
fejlesztéseket is felgyorsithat. Horvat oldalrdl az Uj gyorsforgalmi Ut els6sorban Trézenfold
(Terezino Polje) valamint Katinka és Veliko Polje telepilések (melyek kdzigazgatasilag Lukacshoz
tartoznak) feldl lehet lathato.

A tervezett gyorsforgalmi Ut Magyarorszag és Barcs terlletén belll erdd- illetve vizgazdalkodasi
terlleten végzddik. A horvat oldalon, kdzvetleniil az orszaghatar mentén vizgazdalkodasi, valamint
mezOgazdasagi hasznositasu tertletek fekszenek a https://www.google.com/maps szerint.

A tervezett beruhazashoz a horvat oldalon legkozelebb taldlhato értékes természeti terlilet a Srednji
tok Drave Natura 2000 terlilet, amely madarvédelmi terlilet/SPA (HR1000015) és kiemelt
természetmegOrzési terlilet/SAC (HR5000015) is egyben.

Tajvédelmi tekintetben a magyarorszagi Utszakasz hatasa a horvatorszagi oldalra az érintett terilet
domborzatabdl, természeti értékektdl és telepllési kérnyezettol vald tavolsagabdl adodoan
varhatoéan nem lesz jelentds.

Uzemelés hatasai

Horvatorszaghan a kozut lzemelése kedvezGtlen hatdssal lehet a kornyezé mezdgazdasagi
terliletekre, a kozlekedés miatt fellép6 kdrnyezeti hatasok (pl. légszennyezbanyagok kililepedése a
talajra) miatt.
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7.6. ZAJ- ES REZGESVEDELM
Epités zajhatasa
Mivel a tervezett Uj gyorsforgalmi Ut horvat oldali Utkapcsolatanak koézvetlen hatar menti
kérnyezetében zajtél nem védendd, lakofunkcid nélkili teriletek talalhatéak, a magyar oldalon
torténé Utkapcsolatok létesitése a horvat oldal kozvetlen kérnyezetére nem jelent zajvédelmi
kockazatot egyik valtozat esetében sem.

11111

Uzemelés zajhatasa

A referencia allapotban a tervezett Uj nyomvonalak mentén, ahol mas zajforras hatdasa nem
érvényesul, mivel forgalommentes terlletekrél van szo, nem kell zajszint valtozasra szamitani.

Mivel a tervezett (j gyorsforgalmi Ut kozvetlen hatar menti horvat oldali Gtkapcsolatanak
kérnyezetében zajtél nem védendd, lakofunkcid nélkili teriletek talalhatéak, a magyar oldalon
torténé utkapcsolatok létesitése a kdzvetlen kdrnyezetre nem jelent zajvédelmi kockazatot.

7.7. HULLADEKGAZDALKODAS

Hulladék keletkezésére mind az Utépités, mind az lizemelés soran szamitani kell.

Az épitési tevékenység soran keletkezé nem veszélyes, veszélyes és kommunalis hulladékokat a
Kivitelez6 engedéllyel rendelkez6 horvatorszagi atvevonek adja majd at, ami a kivitelezési
szerz6désekben rogzitésre keril.

Az (tszakasz terliletén - a kiéplilést és hasznalatba vételt kovetéen - kis mennyiségben veszélyes
és veszélyesnek nem mindsilé hulladékok keletkezésével kell szamolni a javitasi, karbantartasi
tevékenység soran, tovabba az Utmenti zéldfelliletek fenntartasabol szarmazoé szilard hulladékokra
kell szamitani és havaria események bekodvetkeztekor, valamint az esetleges gondatlan aruszallitas
soran.

Az Ulizemelési id6északra vonatkozd elbirdasokat a kezelési tervek fogjak tartalmazni. Mind a
kivitelezési, mind az Gzemelési id6szak soran be kell tartani a vonatkozd jogszabalyokban elGirt
eljarasokat és adatszolgaltatasi kotelezettségeket.

A keletkez6 hulladékokat kijelolt horvatorszagi hulladékkezeld létesitményekbe sziikséges
szallitani. A szallito koteles a hulladék alkalmatlanna tételét szerz6dés formaban biztositani.

Osszességében megallapithatd, hogy a tervezett beruhdzas a horvat oldalon sem a kivitelezés, sem
az Uzemelés alatt kedvezéOtlen hatdassal nem jarhat a relevans jogszabalyok és a felelGs
hulladékgazdalkodasi magatartas betartasaval.
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8. OSSZEFOGLALAS

Az alabbiakban G6sszefoglalasra kerilnek szakaganként megallapitasaink a beruhazas horvat oldalra
vonatkozd hatasai tekintetében.

Talajvédelem, felszini - és felszin alatti vizek védelme

A kivitelezési id6szak negativ hatasait a beruhazas terlletfoglaldsa, a foldmunkak nagysagrendje,
a fokozottan, illetve kiemelten érzékeny terlletek és vizbazisok érintettsége jelentik.

A hatar menti terlileten mez6gazdasagi térség talalhato, kivalo termdbhelyi adottsagl szantéterllet
azonban nem érintett. Az orszaghatar el6tti szakaszon 2-5 m mélységben hlzddik a talajviz szintje.
Az allamhatar kornyezetében nem talalhaté olyan vizbazis, vagy annak védéovezete, amelyet
érintene a tervezett beruhdazas.

A felszini vizek allapotara vald hatasokat a kivitelezési és lizemelési idészakban egyarant elsGsorban
a vizelvezetés modja, hatékonysaga szabja meg.

Az allamhatar koérnyezetében nincs érintett vizfolyds, amelyre a beruhazas negativ hatast
gyakorolhatna. A Drava folydra gyakorolt hatasok nem jelent6sek

A munkalatok ideje alatt a talaj és a felszin alatti viz szennyez6dése a havaria események
kivételével nem valdszinUsithet6. A magyar oldali Iétesitmény lizemelése nem befolyasolja a horvat
oldal talajtani és felszin alatti vizeinek adottsagait.

Talaj- és vizvédelmi szempontbdl a magyar oldali fejlesztés a szomszédos horvat teriletre nincs
kedvezétlen hatassal.

Levegoltisztasag-védelem

Levegbvédelmi szempontbdl megallapithatd, hogy a tervezett beruhazas levegGszennyezése az
tizemelés ideje alatt a forgalom nagysagatdl, 6sszetételétdl és a sebességtdl fligg. Osszességében
levegGtisztasag-védelmi szempontbdl a magyar oldali beruhdzas hatdsai kedvezének mondhatdak,
és nincsenek negativ hatassal a horvat oldalra.

A magyar oldal Uj k6zuti légszennyezd forrasainak hatasa a horvat oldalon nem lesz kimutathatd.
Az épités, illetve lizemelés levegbvédelmi hatasterilete horvatorszagi terliletet nem érint.

El6vilag-védelem

Osszességében megallapithatd, hogy a tovdbbvezetés a horvat oldalon természetvédelmi
konfliktust okoz. A kivitelezés és a megvaldsitast kovetéen megjelend forgalom kis mértékben, de
veszélyezteti a természeti értékeket.

A varhatd hatasok lokalis jellegliek lesznek, a magyar oldalon Uzemeltetett Ut hatasai kozll
els6sorban a megvilagitas és a megjelend forgalom okozhat hataron is atnyulé hatasokat.

Tajvédelem

Tajvédelmi szempontbol az érintett région fekvé tajrészleteken a mez6- és erdGgazdasagi
tajhasznalati formak domindlnak jellemzdéen. A projekt altal érintett térség tajkarakterét
meghatarozo terllethasznalatnak tekintheté az erdégazdalkodds. A teljes szakasz a domborzati
adottsagok és a terlilethasznositas aranyait figyelembe véve, jellemzéen elkertli a nagyobb
kiterjedésl, egybefiiggé erd6tombdket, erd6tdmb csoportokat, de egyes szakaszokon
Uzemtervezett erdé6terilteket érint.
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Osszességében véve tajvédelmi szempontbdl a tdjképi zavaré hatds, valamint a jelenlegi
tajszerkezet megvaltoztatasa okozhat kismérték(i kedvezétlen hatasokat, mivel az 4j nyomvonal
és a kapcsolddo Iétesitmények a mUvi eredetl tajalkoto elemek aranyanak valtozasat idézik eld.

Tajvédelmi tekintetben a magyarorszagi Utszakasz hatasa a horvatorszagi oldalra az érintett terilet
domborzatabdl, természeti értékektdl és telepllési kérnyezettol vald tavolsagabdl adodoan
varhatoéan nem lesz jelentds.

7
Ve

Epitett kornyezet védelme

A rendelkezésre all6 adatok szerint a tervezett valtozatok miiemléket nem, de régészeti lel6helyet
és régészeti érdek(l terliletet érintenek. A magyar oldalon az Utépités, a régészeti feltaras
eredményei a horvat oldalra nem fejtenek ki hatast.

Zaj- és rezgésvédelem

Zaj- és rezgésvédelmi szempontbdl megallapithatd, hogy az Uj gyorsforgalmi Ut magyar oldali
megéplilése - a létesités és lUzemelés hatdsai - a horvat oldal kdzvetlen kérnyezetre nem jelent
zajvédelmi kockazatot. A magyar oldal Uj koz(ti zajforrdsainak hatasa a horvat oldalon nem lesz
kimutathatd.

Az épités, illetve lizemelés zajvédelmi hatasteriilete a horvat oldalon zajtél védendd funkciot vagy
terliletet nem érint.

Hulladékgazdalkodas

Az épités és lizemelés soran keletkez6 hulladékok minimalizalasaval, megfelelé gyljtésével,
elszallitdsaval hulladékgazdalkodasi szempontbdl a targyi beruhazas a horvat oldalra hatast nem
fejt ki.

Budapest, 2023. januar 20.
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