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Panattoni Környezetvédelmi Hatástanulmány véleményezése 

„3.4 pontban a kivitelezés kezdete 2024, míg az üzemelés várhatóan 2025-ben veszi kezdetét.” 

Ez alapján a kivitelezés, átadás-átvételi eljárás, teljes épületegyüttes, kiszolgáló létesítmények, 

záportározók és a hozzá tartozó infrastruktúra egy év alatt épül meg. Akkor csak a csarnokok kivitelezése 

nagyjából 6 hónapot vesz igénybe, ahogy a Beruházó a lakossági fórumon is tájékoztatott minket.  

A 4.3.1 bekezdésben az építési időszakban várható forgalomnövekményt határozza meg a tanulmány. 

A kiszállítandó és beszállítandó meghatározó építési anyagok alapján számol napi tehergépkocsi 

forgalmat.  

 

Földmunka számítás: 

A becsült anyagmennyiségekkel máris alapvető számítási hibák vannak: 

76.000 m2 beépített épület és 59.000 m2 burkolt terület humusz leszedési földmunkája 30 cm 

vastagságban 135.000 m2 x 0,3 m = 40.500 m2 talajt jelent. Ekkor még nem beszéltünk a telek lejtős 

adottságairól, miszerint komoly földmunkát igényel a vízszintes építési sík kialakítása. Ekkor még az 

alapozáshoz szükséges további földmunkáról és az ipari padló alatti rétegrend kialakításához szükséges 

és a kiszolgáló épületek, infrastruktúra kialakításához tartozó további földmunkákról szintén nem esett 

szó. Szakértőnk véleménye szerint a várható földmunka nagysága cca. 250.000 m2 körüli lesz. 

A kiszállítandó talajhoz és a földmunkához kapcsolódó forgalomnövekmény számítás a dokumentáció 

alapján az alábbi: 

 

A fenti mennyiségszámítás alapján és a kivitelezési idő figyelembevételével a számitás így módosulna: 

250.000 m3 /20 m3 / 350 nap / 8 óra munkaidővel = 4,5 tgk/óra, mely az érintett szakaszon duplán 

jelentkezik, tehát várható terhelés 9 tgk/óra x 8 óra = 72 tgk/nap a 12 tgk helyett. 

Kavics és zúzott kő beszállítás kapcsán ismét levezetjük a becsült számítást: 

76.000 m2 csarnok és 59.000 m2 burkolat, ami összesen cca. 135.000 m2 felület. 

A csarnokokban építendő ipari padló alá minimum 40 cm zúzottkövet terveznek a nagy igénybevételek 

miatt. 

76.000 m2 x 0,40 m = 30.400 m3  
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Zúzottkő összmennyiségét javítva a korábban a tanulmányban leírt kivitelezési időt (6 hónap) javítva és 

a magyarországi törvényi munkaidővel számolva a fenti számítás így módosul: 

30.400 m3 / 20 m3 / 180 nap / 8 óra = 1,0 tgk/óra, mely az érintett szakaszon duplán jelentkezik, tehát 

várható terhelés 2 tgk/óra x 8 óra = 16 tgk/nap a 12 tgk helyett. 

A Kavics beszállításról ugyanaz mondható el, mint a zúzottkőről, ez alapján a napi tgk szám itt is 16 

tgk/nap a 12 tgk helyett. 

Betonmennyiség számítás szintén a 76.000 m2 ipari padló és az alapozási monolit szerkezeteket 

jelentik minimálisan, a burkolt felület alatti CKT réteggel kiegészítve. 

76.000 m2 x 0,3 m ipari padló vastagság = 22.800 m3 beton 

8x8 m rasztert feltételezve 64 m2-enként adódik 4 db alaptest, melynek minimális mennyisége 5 m3. 

76.000 m2 /64 m2 x 5 m3 = 5.900 m3 beton 

59.000 m2 burkolt felület alá nyerges közlekedésre alkalmas CKT minőségű beton 

59.000 m2 x 0,3 m = 17.700 m3 további betont jelent. 

A csarnokszerkezetek állékonyságát biztosító merevítő funkciót ellátó helyszíni monolit szerkezetekre, 

kiszolgáló épületek, záportározó, tűzivíz tároló monolit betonjára nagyságrendileg további 10.000 m3 

betonra lesz szükség. 

Így a beszállítandó beton összmennyisége a fenti számok összegével eléri a 56.400 m3-t. 

 

A tanulmányban szereplő beton beszállítás számítás helyesen, javítva az összmennyiséget, kivitelezési 

időt, betonszállító teherautó térfogatát, napi munkaidőt: 

56.400 m3 / 7 m3 / 180 nap / 8 óra = 5,5 tgk/óra, mely az érintett szakaszon duplán jelentkezik, tehát 

várható terhelés 11 tgk/óra x 8 óra = 88 tgk/nap a 18 tgk helyett. 

Aszfalt és térkő beszállítás: 

Az aszfaltozási munkáknál fogadjuk el a számolt mennyiséget, csak a kivitelezési időt és a napi 

munkaidőt változtassuk meg a tanulmányban olvasható 6 hónapos átfutásra. 

 

8300 m3 / 10 m3 / 180 nap / 8 óra = 0,5 tgk/óra, mely az érintett szakaszon duplán jelentkezik, tehát 

várható terhelés 1 tgk/óra x 8 óra = 8 tgk/nap a 6 tgk helyett 

Több, fontos, nagy mennyiségű építőanyag beszállításának számítása kimaradt a tanulmányból. 
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A csarnokok előregyártott vasbeton szerkezetűek, szendvics panel oldalfali burkolással, lemez fedéssel 

a tetején. 

Az előregyártott pilléreket, gerendákat, szelemeneket, födémpallókat szintén nyerges szerelvényekkel 

kell beszállítani a munkaterületre. Ezekből az elemekből 1-2 db fér fel egy szerelvényre vagy tömege, 

vagy a méretei miatt. 

Korábbi alapozás számítás alapján a 76.000 m2 csarnokokat 12x12 m raszterben gondolkodva 144 m2-

enként 4 pillér határol, melyen 2 gerenda van. A további kis elemeket tervek nélkül csak becsülni lehet. 

76.000 m2 / 144 m2= cca 500 db pillér és 1000 db szelemen, gerenda, további 500 db kis elem. 

500 pillér / 1 db / tgk = 500 tgk, 1000 db szelemen / 2db/autó = 500 tgk, 500 kiselem / 4 db/elem= 125 

tgk. Összesen 1125 nyerges szerelvény maximum 6 hónap alatt. 

1125 tgk / 120 munkanap/ 8 óra = 1,0 tgk/óra, mely az érintett szakaszon duplán jelentkezik, tehát 

várható terhelés 2 tgk/óra x 8 óra = 16 tgk/nap amely eddig egyáltalán nem volt számolva. 

Szendvics panel mennyiség nagyságrendi számítás: 

Két, egyenként 38.000 m2 alapterületű csarnok méretei 384 m x 96 m, ez cca 37.000 m2. 

13 m építmény magassággal számolva egy csarnok oldalfali területe: 

(384 m + 96 m) x 2 x 13 m = 12.480 m2 x 2 csarnok = 24.960 m2 és a tetőfelület 76.000 m2, 

mindösszesen: 100.960 m2 szendvics panel beszállítás.  

Átlagos nyerges rakfelület 2,4 m széles, 13,6 m hosszú, 2,0 m magasra rakatolható. Ez alapján 1 

nyergesen 2,4 x 13,5 x 10 sor panel fér el (0,2 vastag falpanelből), ez nagyjából 300 m2 panel/ tgk. 

100.960 m2 / 300 m2/tgk = 336 db nyerges szerelvény tudja kihozni, mely 90 napi kivitelezési időt 

számolva további 336 db /90 nap = 4 tgk/nap, mely az érintett szakaszon duplán jelentkezik, tehát 8 

tgk/nap. 

A beszállítandó nagy mennyiségű építőanyagokat a javított mennyiségekkel és kivitelezési időkkel, napi 

munkaóra számmal összegeztük.  

Tanulmány szerinti adat: 

 

Az egyidejűség nincs kizárva a tanulmány szerint sem, így lehetséges, hogy a forgalmak összeadódnak, 

saját számításunk alapján az építés közbeni forgalomnövekmény anyagok szerint: 

Földmunka: 72 tgk/nap 

Kavics beszállítás: 16 tgk/nap 

Zúzott kő beszállítás: 16 tgk/nap 

Beton, CKT beszállítás: 88 tgk/nap 

Aszfalt és térkő beszállítás: 8 tgk/nap 

Előregyártott vasbeton elemek beszállítása: 16 tgk/nap 
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Szendvics panel szerkezetek: 8 tgk/nap 

Mindösszesen: 224 tgk, nyerges szerelvény/nap a tanulmány 60 tgk/nap számított 

forgalomnövekménye helyett. Ez majdnem négyszeres mennyiség a tanulmányban bevallott 

tehergépkocsi darabszámmal ellentétben. 

A tanulmány további számításai is erre a rosszul megbecsült forgalomnövekményre alapoznak, így 

álláspontunk szerint a teljes előzetes tanulmány alábecsüli a környezetre mért hatásokat. 

4.3.2 bekezdés: Denkstatt Hungary Kft. 2024.02.21 tanulmány Beruházónak készítve 19.oldal idézet  

 

4.3 bekezdés: Value 4 Real Közlekedési hatástanulmány Beruházónak készítve 2022. márciusában, 20 

oldal idézet: 

 

Mindkét tanulmányt a Beruházó készítette, az általa megadott adatok alapján számoltak a 

szakemberek. Mindkét tanulmány kiemeli, hogy nem ismerik a jövőbeli bérlőket, így becsült adatokkal 

számolnak. A nyerges vontatók száma 2022-ben még 208 db/nap volt, 2024-re ez a szám 82 db/napra 

csökkent, majdnem egyharmadára. Kisteherautó 310 db/napról szintén 126 db/napra csökkent.  

Kérdéses, hogy a Beruházó által megadott forgalmi adatok – pontos bérlői adatok hiányában – 

hogyan változhattak meg ilyen drasztikusan? 
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5.10 Közlekedés: 

 

Alapállapoti forgalom 2020-ban: forgalomszámlálás adatai alapján? 

 

Alapállapoti forgalom 2024-ben: becslés 
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A két táblázat nehéz tehergépkocsi sorának forgalmi adatai közötti különbség az a 60 tgk/nap, amit a 

tanulmány előirányoz építési forgalomnak naponta. 

Ezzel szemben a valós becslés az építőanyagok mennyiségének függvényében, be- és kiszállításra napi 

224 db ntgk vagy nyerges szerelvény/nap. A valósághoz inkább közelítő szám 226 db nehéz 

tehergépkocsi/nap az építési napokon, hétfőtől- szombatig. A munkaterületre senki nem fog 

személygépkocsival járni, mivel annak napi mennyisége nem változott, 840 db/nap. (Építőipari 

munkások, mérnökök, gépkezelők, segédek, mindenki gyalog érkezik a tanulmány szerint). 

Alapállapoti forgalom 2025-ben: becslés 

 



7 
 

 

 

A tanulmányban megbecsült 2025-ben lévő alapállapoti forgalomra rászámolva a Beruházótól kapott 

többlet forgalmi adatokat az összeadások helyesek, de összevetve a korábbi, szintén Beruházó által 

készíttetett Közlekedési Hatástanulmány (Value 4 Real) adatait, erősen kérdéses, hogy melyik 

növekmény a pontos? 

 

Illetve felmerül a kérdés: ha csak 130 személygépkocsi fog naponta érkezni a logisztikai központra, 

akkor miért kell 239 férőhelyes személygépkocsi parkolót létrehozni? 

4.4 bekezdés: 

A tanulmány a lakóközösség legfontosabb kérdéseire egy bővített mondattal válaszol, idézem: 

 

A bekezdésben tárgyalt témák egyenként megérdemelnének egy-egy külön tanulmányt, mivel a 

herceghalomi közösség legfontosabb kérdéseit feszegetik, miszerint: 

A csapadékvíz hogyan kerül elvezetésre?  Az említett patak a településen keresztül halad egy 150 

lakásos lakópark kertszomszédságában, ahol a mélygarázst így is ellátja vízzel. 
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A község vízellátásának problémája köztudott dolog, a vízi közmű társaság már jelenleg sem ad ki 

1m3/napnál nagyobb vízfogyasztónak rákötési engedélyt. 

A település csatorna hálózata nem bírja el a létesítmény által generált szennyvíz mennyiséget, a 

szennyvíz tisztító állomás nem tudja fogadni a többletterhelést. 

Áram és gázbekötés nincs a telken. 

A közművek kérdése megér egy teljes dokumentációt, két mondatban nem lehet megnyugtató választ 

adni a lakosoknak. 

5.9 Zajvédelem 

Alapállapoti zajmérésre került sor 2023.06.23-án. A tanulmány szerinti vizsgálandó védendő 

területeken üzemtől származó zajterhelés nem volt mérhető sem nappali sem éjszakai időszakban. 

 

 A zajkibocsátás értékelése szerint a határterhelést az M1 autópálya közlekedési zaj adja. 

„7.8.2.1” 

 

Véleményünk szerint így a zajkibocsátásra az épület tekintetében nem tudnak megfelelőséget 

bizonyítani.  

7.8.2.2” 

A szakértő véleménye szerint 1 éven belül fel fog épülni az épület, így az ebben a pontban 

megfogalmazott zajhatár nem jól megállapított. 

„7.8.3.1 Építési zaj” 

A bekezdés alapján az egyidőben a munkaterületen munkát végző gépek száma: 
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Feltételezve, hogy a tanulmány 18. oldalán lévő tábla adatai nem felelnek meg a valóságnak és a 

fölmunka nagysága 27.150 m3 helyett a szakértőnk által számolt 250.000 m3 körüli, a tanulmányban 

leírt munkaterületen becsült 2 földmunkagép és 2 tgk dolgozik egyidőben, a föld megmozgatás  

200 m3/napra tehető. Ezekből az adatokból számítva: 

250.000m3 földet / 200 m3/ nap kapacitással = 1250 nap alatt lehet megmozgatni.  

Visszafelé számolva: 

250.000 m3 földet / 180 nap alatt =1390 m3 /nap intenzitással kell megmozgatni, mely a fenti 100m3/ 

gép/tgk adattal 14 kotrógép és 14 tehergépjármű folyamatos munkavégzését kívánja. 

Ez az adat 7-szer magasabb a tanulmányban becsült adatokhoz képest, melyből a zajterhelést, 

légszennyezést és további adatokat számolták. 

Ezen adatokra támaszkodó összegzett zajterhelés tehát nem megfelelően számított.  

 

A kiindulási adatok nem megfelelése a belőle számított további eredményeket is megkérdőjelezi. 

A védendő létesítmények zajterhelésének számítása nem pontos, kérjük az új adatokkal kiszámítani 

szíveskedjenek. 

A számításokat a munkaterületen egyszerre 7 db kotró, 7 rakodógép és 14 tehergépjármű együttes 

tartózkodásával javasoljuk kiszámítani a földmunka ideje alatt.   

A tanulmányban számított Lw= 106,8 dB(A) biztonsággal állítható, hogy nem pontos adat. 
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Fenti tények alapján kijelenthető, hogy a tanulmányból kiemelt táblázatban (44. táblázat) lévő adatok 

nem megfelelőek a védendő területek olvasatában, kérjük ezeket ismételten meghatározni. 
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Idézet tanulmány 67. oldal: 

 

Idézet tanulmány 68. oldal: 

 

A dokumentáció 66-67. oldalán található táblázat alapján a 485 m zajvédelmi hatásterületbe a kiemelt 

védendők esnek bele. Ha ezt a hatásterületet a korábban átszámolt földmunkagép számmal újra 

számoljuk nagy biztonsággal kijelenthetjük, hogy további védendők esnek a zónán belülre. 

 

 

 

  

 

A sárgával kiemelt védendők már a tanulmány általi alul számolt zajvédelmi hatásterületbe esnek. 

Közlekedési zaj: Építési időszakban 
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A tanulmány 4.3.1 fejezetben lévő építési időszakban számított forgalom a ki- és beszállítandó 

építőanyag mennyiségek alábecslése miatt nem jól számított, alábecsült. Ezért az ebben a fejezetben 

tárgyalt közlekedési zajhatásokat biztonsággal alábecsüli a tanulmány. Javasoljuk a tényleges adatokkal 

újra számolni a teljes bekezdést. 

Mivel a fejezet a korábban rosszul meghatározott 60 tehergépjármű/nap forgalomnövekménnyel 

számol és a tényleges forgalom emelkedés a korrigált számítás szerint nagyságrendileg 224 

tehergépjármű/nap, ami majdnem 4-szeres mennyiségű forgalomnövekményt jelent, így nem a 

dokumentum szerinti maximum 5 tehergépjármű/óra forgalom várható, hanem a 224 db/8 óra = 28 

db tehergépjármű/óra, ami közel 6 szoros növekmény emelkedés. 

Üzemi zaj: Üzemelés időszakában 

A csarnok tetején lévő gépészet folyamatos üzemű, így ennek üzemi zaja szintén folyamatos 

zajterhelést jelent. A számításokat nem tudtuk ellenőrizni, mivel a tanulmánynak a részletes számítás 

nem része, csak az adatok összefoglaló táblázata publikus. Kérjük a részletes számítást megjeleníteni 

szíveskedjenek.  

Közlekedési zaj: Üzemelés időszakában 7.8.4.2 bekezdés 

A bekezdésben leírtak alapján már egy üzemelő csarnok bővítésének hatására keletkező további 

forgalomnövekményt számolják. 

  

A bekezdés alapvetései, - miszerint van már működő csarnok, melynek üzembeni közlekedési zaja az 

alapállapotban benne vannak – hibásak. Eszerint a teljes bekezdés számítási modellje csak a bővítésre 

lett meghatározva, nem mutatja a teljes logisztikai központ üzemelés közbeni teljes, keltett 

zajterhelését. 

Lehetséges, hogy a tanulmány elején az Beruházótól kapott forgalmi adatok is csak egy bővítés 

adatai, melyekkel a határértékek közelében marad a környezetvédelmi hatástanulmány meghatározó 
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adatai? Ezt a kérdést csak a Beruházó tudja megválaszolni, de az biztos, hogy kétségeket vett fel a 

lakosokban.  

 

Tudomásunk szerint ebben nincsenek benne az éjszakai forgalmi adatok, melyek az éjszakai 

mélyalvás fázisában különös terhelésnek teszik ki Herceghalom lakosságát. 

 

Kérdéses, hogy a 4.3.2 bekezdésben vannak helyesen leírva a forgalmi adatok, mindkét csarnok teljes 

kapacitás melletti üzemelésnél vagy a 7.8.4.2 bekezdés csarnok bővítési adatai a mérvadók?! 

 

 

 


