A DOKUMENTUMOT DIGITALIS
ALAIRASSAL LATTA EL:

AVDH Bélyegz6

Tisztelt Kormanyhivatal!

Kecskemét-Méntelek lakokozossége nevében a Méntelek Tanyaharomszdg Egyesiilet (6008 Kecskemét,
Méntelek tanya 205.; addszam: 18522086-1-03), a Pest Varmegyei Kormanyhivatal Orszagos
Kornyezetvédelmi, Természetvédelmi és Hulladékgazdalkodasi Foosztaly elétt PE/KTFO/5515/2024.
szamon indult — az M8 (tavlati M200) gyorsforgalmi 1t (a tovabbiakban: Gyorsforgalmi ut) 51. font
{Dunavecse) és M5 autépalya (Kecskemét) kozotti szakasz 1étesitése targyl — kdrnyezeti hatasvizsgalati

eljarasban az alabbi észrevételeket teszi.

A kornyezeti hatasvizsgdlati és az egységes kdrnyezethaszndlati engedélyezési eljdrdsrdl szl 314/2005.
(XII. 25.) Korm. rendelet 6. § (1a) bekezdése szerint a kérnyezeti hatdsvizsgalati eljaras magaban foglalja
annak értékelését is, hogy koryezeti hatdsvizsgalat-kételes tevékenység — jelen esetben a Gyorsforgalmi
ut megépitése — milyen hatdssal van a tijra, élovilagra, levegore, foldre, vizre, éghajlatra, épitett
kdrnyezetre, és mindezen hatisok kovetkeztében az érintett népesség egészségi allapotiban,
valamint tirsadalmi, gazdasigi helyzetében — kiilondsen életminéségében, teriilethasznilata

feltételeiben — milyen valtozisok virhatéak.

A fenti jogszabalyhely idézésén tul — a dokumentacioba foglalt 1itépitési tervet nézve — az ember eszébe

jut egy masik idézet is:
., Ki gépen szdll filébe, annak térkép e tdj,..."”

Jelen beadvanyunkat ezért azzal kezdenénk, hogy par mondattal bemutassuk a Gyorsfogalmi ut jelen
eljarasban feltiintetett nyomvonaldval (a tovdbbiakban: Nyomvonal) hatranyosan érintett

teleplilésrésziinket, Ménteleket.

Meéntelek, Kecskemét legtavolabb esd vérosrésze (a varoskdzponttél mintegy 12 km), amely egy
kertvérosi beépitést idézd beltertileti és egy tanyasi jellegli kiilteriileti részbél all6 telepiilésrész. Talan e
kett0sség miatt is, a kecskeméti kiilteriileti varosrészek koziil Méntelek az egyik legalkalmasabb
varostész a kiterjedtebb ,természethez kozeli” lakokdrnyezet megtartisira és tovabbi bévitésére.

Mindezeknek megfeleléen Kecskemét Varos Helyi Epitési Szabalyzata (a tovabbiakban: HESZ)

,,,,,

' Radnéti Miklés: Nem tudhatom...

2 Dr. J4sz Krisztina, Dr. Kovéacs Andrés Donat, Kiss Attila (2009.) Kecskemét-Méntelek, egy ,,szuburban lakofalu”
jellegzetességei és fejlesztési lehetdségei. Kutatasi jelentés. Magyar Tudomanyos Akadémia Regionalis Kutatasok
K6zpontja Alfoldi Tudomanyos Intézete (http://www.alfoldinfo.hu/kecskemet/mentelek.pdf)



Az utébbi 7-8 évben elindult — de méra mar lecsengd — €pitési konjunktira Ménteleken is éreztette
hatasat. Méntelek belteriileti iires épitési telkei egymads utin épiiltek be csaladi hazakkal, sét az épitési
dvezetet boviteni kellett, illetve njabb teriileteket kellett belteriiletbe vonni. Mara a telepiilésrésznek

mintegy 1500-2000 lakosa van, akik koziil egyre t6bb a kisgyermekes csalad.

A fentiekben részletezett telepiilésképpel nem 6sszeegyeztethetd az, hogy a tervezett Gyorsforgalmi 1t
Nyomvonala nagyon kozel, mintegy 800-900 méter tavolsagra huzodik Méntelek beltertileti részétél, a
tanyavilagot pedig tobb helyszinen is — els6sorban a 48. és 49. kilométerszelvény kozétt talalhatd kis
tanyakozpontot, Kecskemét és Lajosmizse hatarvonaldnal — ellehetetleniti. Ezért elsésorban azt kérjiik,
hogy a dokumentaciéban szereplé nyomvonalat médositsak, azt a telepiiléstdl messzebb hizzdk meg.
A Nyomvonalat abrazolé Atnézeti helyszinrajz 3. (a tovabbiakban: Atnézeti helyszinrajz) elnevezést
térkép legalibb 20 éves, igy az nem tiikr6zi a jelenlegi allapotokat. A HESZ-ben az épitési Gvezet
hatdra mar joval kbzelebb van a csatorna vonaldhoz és igy a tervezett Nyomvonalhoz is. Méntelek
legkézenfekvobb bovitési irdnya a csatorna felé térténne (erre is indult meg a telepiilés). A Nyomvonal
ezt a bovitési irdnyt egyértelmiien elzarja. T6bb olyan tanyds ingatlan van a Nyomvonal mentén, amelyek
nem szerepelnek az Atnézeti helyszinrajz 3. elnevezésti térképen épitett kornyezetként, a teljesség igénye

nélkiil:

EOV X (m) EOV Y (m) Méntelek tanya
691089.58 182835.70 229,
690738.30 182615.38 226.
689195.54 182942.58 186.

A dokumentécié ,Epitett komyezet védelme” cimii részében (4.7.) nem taldlhaté semmilyen
megallapitas arra vonatkozdéan, hogy a Gyorsforgalmi ut épitésekor haszndlt kisebb utakat hogyan

tervezik majd rendbe tenni.

Méntelek vonatkozasiban a tervezett Nyomvonal egyik leghdtranyosabb hatasét a zaj és a rezgés
feler6s6désében, valamint a levegd mindség romldsaban latjuk. Az tépités alatt a kiilonboz6 vibracids
utépitési technoldgiak alkalmazdsa veszélyezteti a kézvetlen a Nyomvonal mellett taldlhaté tanyak
statikai allapotat. A Gyorsforgalmi 1t {izemelése alatt pedig a megnovekedett zajterhelés kelt sokakban
aggodalmat. Ahogy a dokumentacié 4.9. pontjaban taldlhaté Zaj- és rezgésvédelem cimii fejezetének
osszefoglaloja is itja: ,, 4 jelenlegi dllapoiban a tervezési teriilet javarésze csendes, zajforrdasoktol mentes
teriilet.” Az egész Nyomvonal mentén Méntelek helyezkedik el legkizelebb az épitendd Gyorsforgalmi

Gthoz, mint azt korabban mar irtuk kb. 800-900 méterre.’ Nem tartjuk elfogadhatonak az Atnézeti

? Ehhez képest a dokumentacioban azt irjak, hogy ,.a telepiilések belteriileti részeit a tervezett gyorsforgalmi ut 1-3
km-el elkeriili.” (298. old.)




helyszinrajzon ~ a Nyomvonal mindkét oldaldn ugyanolyan tavolsdgban, parhuzamosan — feltiintetett

zajvédelmi hatésteriiletet, amely nem vesz figyelembe semmilyen domborzati vagy maés természeti

terepviszonyt. A 2-3 km-re hiz6dé M5-6s autopalya tizemelésébdl eredd zajt sajnos mar most is sokan

tapasztaljak. A dokumentdciobol nem deriil ki, hogy zajhatdsok szamitdsakor figyelemmel voltak-e az

M5-6s

autépdlya zajforraskénti egyiitthatidsara. Mindezeket alapul véve dllaspontunk szerint

mindenképpen indokolt, egy 1ényegesen atgondoltabb zajvédelem Méntelek vonatkozisaban:

— A dokumentaciéban telepiilésrésziink kozelében egyediil a 48. és 49. kilométerszelvény kozott

elhelyezked6 tanyak védelme érdekében terveztek zajvédelmi falat (316-317. oldal), amelyek

tervezett hossza 150 méter, illetve tervezett magassaga 3 méter.

— Meéntelek Ladanybene felé esd oldaldban tervezett vasiti feliiljaré az Atnézeti helyszinrajz

szerint a terepszint felett 10 méterrel fog hlizddni. Ide semmilyen zajvédelmi intézkedést nem

javasol a tervezo, holott t6bb kornyez6 tanya is ki lesz téve a zajhatasnak.

— Allaspontunk szerint Méntelek belteriileti része is erbsen ki lesz téve a Gyorsforgalmi ut

zajhatdsanak. A Gyorsforgalmi Gt 49. és 50. km szelvénye kozott tervezett vadatjaro és
koriilbeliil az 50. km szelvény k6z6tti — mintegy 500-600 méter hosszisagi — utszakasz végig
olyan terepen fut, amely a Gyorsforgalmi 1t iizemeléséb6l ad6édo zajjal szemben nem ad
semmilyen védelmet Méntelek belteriileti részének. A belteriileti rész és a Nyomvonal kézo6tt
800-900 méteres tavolsagot nem tartjuk elégségesnek arra, hogy a zajhatast megfeleld mértékiire

csOkkentse.

A fent jelzett kritikus szakaszok esetében — laikusként — az alabbi megoldasokat tudjuk elképzelni:

Mivel tudomasunk szerint az M5 autépalya mentén a 2,5-3,5 méteres zajvédofalak lecserélése
mar folyamatban van 4,5 méteresekre, ezért a tervezett Gyorsforgalmi 1t esetében is ezek

alkalmazasat tamogatjuk.

Kérjik foldtoltés, terepszint alé siillyesztés, zajvédéfal, ndvényfal (lehetbség szerint 6rokzold
fafajjal) kombinalt alkalmazisit a Gyorsforgalmi 0t zavard zajhatasdnak minimalizaldsa

érdekében.

A Gyorsforgalmi Ut lizemelése sordn sebességkorlatozas alkalmazasa, a forgalom zajanak

csokkentése érdekében.



A koérnyezeti hatastanulmanybdl egyértelmiien latszik, hogy a Gyorsforgalmi Ut megépitése jelentds
hatéssal lesz kozdsségiink életére. Kérjiik a kornyezetvédelmi hatosagot, hogy a Gyorsforgalmi 1t
tervezett épitésébdl adodo, Kecskemét-Méntelekre harulé — fentebb részletezett — kornyezeti terhek

értékelésekor, jelen észrevételeket tartalmazo beadvanyunkra figyelemmel lenni sziveskedjen.

Kecskemét-Méntelek, 2024. oktdber 21.

Tisztelettel:
Méntelek lakosai
nevében

Méntelek Tanyahiromszog Egyesiilet

Melléklet: Scannelt alairasgyjté ivek (19 db iv — 622 16 alairasaval)



