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1. BEVEZETES, ELOZMENYEK

Az ,M1—M100 -103 kiilonszintii ccomoponti rendszer tervezési feladatainak ellatasa” targyu
projekt tervezési feladatait az MKIF Zrt. és MKIF Undecima Zrt. (2040 Budadrs, Akron u. 2.)
megbizasabdl a Kontur Csoport Kft. (1146 Budapest, Hungaria korat 162-168.) latja el, melynek
alvallalkozéjaként az UVATERV Zrt. (1146 Budapest, Hermina Ut 17.) késziti a targyi projekt terveit.

Tervezési feladat

Tervez$ feladata részletesen az el6zményként rendelkezésre all6 M1 autdpdlya 2x3 savra vald
bovitésének, valamint az M100 autout és a 103. sz. fout tervei alapjan az M1 autdpalya — M100 autout
teljesértékii csomopontként (az el6zményterv II. (iteme szerinti kialakitas) az M100 autout 1+050 km
szelvényéig és az 1-es szamu fout és a korabban 103. sz. féutként tervezett nyomvonal - taviatban
M100 autdit — az M100 autddt tavlati D-i iranyl folytatasanak is megfelel6 kilénszint(i csomdpont
kialakitasat is figyelembe vevé szintbeni kdrforgalmd csomopont, valamint az M100 autédt M1 autdpalya
és 1. sz. fout kozotti 6sszekotd Utszakasz engedélyezési és kiviteli terveinek elkészitése.

A tervezés soran figyelembe veend6 engedélyek és el6zményként feltételezendo allapot

2024. junius 28-aval a Magyar Allam nevében eljaré Epitési és Kozlekedési Minisztérium az M1 autdpélya
2A Utszakasz M1-M100-103 kiilonszintli csomdponti rendszer hatdsagi engedélyeit atruhazta és atadta,
illetve az elézményes terveket és azok szerzGi jogait is atadta a Beruhazd részére.

A tervezés megkezdésekor a csomoponti rendszer tervezésével tartalmat tekintve érintett, meglévo,
el6zményes kornyezetvédelmi hatarozatok:

— Az M100 gyorsforgalmi Ut M1 autopalya — Esztergom koOzotti szakasz kornyezetvédelmi
engedélyét a Pest Megyei Kormanyhivatal Kérnyezetvédelmi és Természetvédelmi FGosztaly
adta ki PE/KTFO/373-111/2019. ligyiratszamon 2019. februar 21-én.

Az engedély tartalmazza az M1-M100 csomopont I. titem( (fél-I6here) kialakitasat és a II. tGitem{
(teljes l6here) kialakitasat.

— A 103. szamU M1-Bicske masodrend( fOutra vonatkozoan a Fejér Megyei Kormanyhivatal
Székesfehérvari Jarasi Hivatala, Kornyezetvédelmi és Természetvédelmi FGosztaly FE-
08/KTF/00523-3/2019. iktatdszamon adott ki eldzetes vizsgalati eljarast lezaré hatarozatot
2019. januar 22-én.

Az EVD-ben vizsgalt 103. sz. féutra vonatkozdan a tervezési szakasz kezdete az 1. sz. féut
27+190km sz., a tervezési szakasz vége a 1+267 km szelvény, itt csatlakozik az M100 0+000
km szelvényéhez.

A tervezés megkezdésekor a csomoponti rendszer tervezésével tartalmat tekintve érintett, meglévo,
el6zményes (tépitési engedélyek:

— Az M100 autéut M1 autdpalya — Esztergom kozotti szakasz (0+400 — 32+333,29 km sz. kdzott)
és kapcsolddd kozlekedési épitményei BP/0801/00862-61/2020. sz. Utépitési engedélye,
BP/0801/00001-9/2021. sz. kiegészitdé hatarozat, BP/0801/00538-24/2021. sz. eltérési
engedély.

- 103. sz. féut 0+000 — 1+611 km szelvények, az M100 autéut 0+000 — 7+800 orszagos kozutak,
keresztez6 utak, foldutak és kapcsolddd kozlekedései létesitményeinek FE/UT/00436-21/2020
Utépitési engedélye.
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tartalmat és engedélyeiben foglaltakat adottsagként kezeli, azok tartalmat az M1 autdpalya 32+898,41
km szelvényében talalhaté Sajgo-patak feletti hid kivételével nem érinti, ami esetében a mdtargy
hosszabbitdsa sziikséges.

Tervez6 feladata volt a kérnyezetvédelmi engedéllyel rendelkezd, illetve el6zetes vizsgdlati eljaras soran
jovahagyott nyomvonalak vonatkozasaban az engedélyezési terv elkészitése és engedélyezésre t6rténd
benyujtasa az eljaro hatdsagok részére.

A Kormény az egyes kozlekedésfejlesztési projektekkel Osszefliggd kozigazgatdsi hatosagi lgyek
nemzetgazdasagi szempontbol kiemelt jelentdségl lggye nyilvanitasarol €s az eljaro hatosagok
kijeloléserdl szolo 345/2012, (XII. 6.) Korm. rendelet 1.melléklet 1.1.66. pontja szerint az M100 autout
Esztergom és M1 autopadlya kozotti szakasz megvalositdsat nemzetgazdasagi szempontbol kiemelt
Jelentdségl lggyé nyilvanitotta, a csatlakozo ,,1.1.7, M1 autdpalya Budapest és Tatabanya kozotti
szakasz 2x3 savra bovitését” szintén tartalmazza a Kormanyrendelet.

Jelen dokumentacio az M1 autdépalya — M100 autout kiilonszintii csomopont kornyezeti
hatastanulmany osszefoglalojat tartalmazza.

A tervezett tevékenyséqg célja, az engedélykéré adatai

A tevékenység célja
Az M1 autdpalya — M100 autdut — 1 sz. féut kézotti csomopont rendszer megvalositasa.

A tervezett tevékenység a kornyezeti hatasvizsgalati és az egységes kdrnyezethasznalati eljarasrél sz6lo,
tobbszér mddositott 314/2005. (XII. 25.) Korm. rendelet [a tovabbiakban: Khvr.] 1. szam( melléklet
37/a. pont alapjan (gyorsforgalmi Gt (autépalya, autout) épitése csomoponti elemekkel egyiitt)
kornyezeti hatasvizsgalat koteles tevékenység.

A beruhazo adatai

Neve: MKIF Magyar Koncesszios Infrastruktira Fejleszto Zrt.
Székhely: 2040 Budadrs, Akron utca 2.
Cégjegyzékszam: 13 10 042363
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2. A TERVEZETT TEVEKENYSEG ALAPADATAI

2.1. A tervezett lIétesitmény ismertetése

2.1.1. A meglévé allapot leirasa

A tervezett Uj M1 autdpalya csomépont Many kilteriletén, a meglévé gyorsforgalmi Ut 32 km
szelvényének térségében kerdl kialakitasra. Az érintett teriilet jelentGs része ma mezégazdasagi miivelés
alatt all, a leend6é csomopont kozelében kiilonszint(i foldutkeresztezés vezet at az autdpalya felett
mitdrgyon a kornyez6 mezOgazdasagi terliletek megkdzelitését biztositva. Az M1 autdpdlya a
csomoponti keresztezés térségében bevagasban vezet.

2.1.2. A tervezett allapot ismertetése

A tervezési diszpozicionak megfeleléen az M100 autout kezdete — az elézménytervben szereplGvel
azonosan - M1 autdpalya 32+025,41 km szelvényében kialakitott csomdpontnal talalhato.

Az el6zménytervtol eltéréen, ahol az Utépitési engedélyezési tervben a tavlati kialakitasbol levezetve, az
1. épitési itemhez tartozd, iranyitott kdrforgalmi csomdpontokkal kialakitott fél I6here tipust csomdpont
kialakitasat kellett megtervezni, jelen projekt keretében a teljes csoméponti kialakitas — azaz teljes
I6here tipust autdpalya-autddti csomdpont keril megvaldsitasra, mindkét palya mellett gy(jt6-elosztd
palyakkal (GYEP).

Kapcsolddo tervként az U2-em1 Konzorcium altal készitett az M1 autdpalya 2x3 savosra vald bovitését
tartalmazo kiviteli tervdokumentaciét kellett figyelembe venni. Az Utiber Kft-Unitef 83. Zrt.-t témorito
konzorcium terve a jelen kilonszinti csomdpont I. (tem(i kialakitdsahoz tartozd fél 16here tipusu
csomopontot fedvényként tartalmazza., elemeit azonban nem épitette be a dokumentacioba.

Jelen tervben szerepel a korabban 103 sz. foutként jelolt Gtszakasz az 1. sz. foUt és a 8101 j. 6sszekotd
Gttal vald 6sszekotése M100 M1-1 sz. fout kdzotti 6sszekotd szakaszként a 0+000 - 1+150 km szelvény
kozott. Kiépitése megegyezik az M100 autddtéval.

2.1.3. Tervezési osztalyok, miiszaki paraméterek

M1 autopalya a 30+500 — 33+300 km sz. kozott
- 2x3 forgalmi savos autdut, fizikai elvalasztassal, 46.50m korona szélességgel,
- Tervezési osztaly és tervezési koriilmények: K.I.A
- Tervezési sebesség: Vi = 130 km/h

M100 autout a 0+000 — 1+050 km sz. kozott és M100 autout déli szakasz M1 — 1 sz. fout
(0+000 — 1+150 km sz.) kozott
- 2x2 forgalmi savos autdut, fizikai elvalasztassal, 20,00m korona szélességgel

- Tervezési osztaly és tervezési koriilmények: K.IL.A
- Tervezési sebesség: Vi = 110 km/h

) e

A kiilénszintd forgalmi csomdpontok dsszekdtoagainak jellemzoi a kovetkezok:

Kozvetlen (direkt) csomoponti 6sszekoto agak

- Tervezési sebesség: Vi = 80 km/h (Gy(ijt6-elosztd palyakhoz csatlakozassal)
Kozvetett (indirekt) csomoponti 6sszekoto agak

- Tervezési sebesség: Vi = 40 km/h
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2.1.4. Vizszintes és magassagi vonalvezetés

A tervezési szakaszok vizszintes vonalvezetése a meglévo természetes és mesterséges terepakadalyok
figyelembevételével az e-UT 03.01.11 Kozutak tervezése (KTSZ) elGirasai szerint kerdilt kialakitasra. A
magassagi vonalvezetés kialakitasat a terepadottsagokon kiviil az M1 autdpalya fejlesztése, a keresztez6
utak kiilonszint(i atvezetésének az igénye, valamint az M6 és az M5 autdpalyak felé torténd
tovabbvezetés figyelembevételével (biztositva a 1 sz. flttal tervezett tavilati kilénszinti csomoponti
kialakitas csatlakozasait is.) tortént.

M100 északi szakasz (0+000 — 1+050 km sz. kozott):

A tervezett helyszinrajzi kialakitas jellemzGen egyenes a tervezési szakaszon. A hossz-szelvényt a
keresztezett M1 autdpalya feletti atvezetés hatarozta meg, ahol R=9200 m sugard dombor lekerekitést
alkalmaztunk. A csomdpont utan 0,4 %-os esés(i szakasz, majd egy R=15.000 m-es domboru
lekerekitéssel ér véget, csatlakozva az el6zménytervi kialakitashoz.

Jellemzden t6ltésen vezet a palya, az M1 csomopont térségében 4-5, majd fokozatosan cstkkenve 3-2
m-es magassaggal. A tervezési szakasz végén rovid, nem egészen 200 m-es, max 1,0 m mélységli
bevagast terveztiink.

A szakasz hossza: 1050 m.

M100 déli szakasz (0+000 — 1+150 km sz. k6zott):

A tervezett helyszinrajzi kialakitas az M100 északi szakaszatdl egy rovid ~25 m-es egyenessel torténik,
majd egy 1500 m sugari, p=500 m-es paraméter(i atmeneti ivekkel fordul déli iranyba. (Tavlati
keresztezése a MAV Bp-Hegyeshalom-Rajka vasttvonallal egyenessel, és kozel merSlegesen torténik.)
A hossz-szelvényt a keresztezett M1 autopalya feletti atvezetés hatarozta meg, ahol az M100 északi
szakaszan tervezett R=9200 m sugard domboru lekerekitéssel indul. Ezt kévet6en egy 2,75 %-0s
lejtéssel folytatddik a Sajgo-patak volgyelete iranyaba, majd egy R=13.300 m-es homoru lekerekitéssel
keresztezi feliiljaréval az FOOb2 j. folduti atvezetést, majd a Sajgo-patak mederkorrekcidjat és a 8101 j.
Ok. Ut korrekciojat és ér véget az 1 sz. fout keresztezése el6tt.

Jellemzden t6ltésen vezet a palya, az M100 északi szakaszatol 2-3 m-en, majd a felliljarok térségében
elérve a 8 m-es magassagot. A 8101 j. Gt feluljaréjat kovetéen csupan a foldmunka kerdl kialakitasra
tervezési szakasz végéi 1-2 m-re csokkentve azt. Bevagast nem terveztiink.

A szakasz hossza: 1150 m.

M1 autdépalya (30+500 — 33+300 km sz. k6zott):

A csomoponti tervezés soran az érintett fOpalya hossza 2800 m. A meglévd autopalya nyomvonal
jellemzGen bevagasban, R=3500 m sugaru jobb ivben vezet. A szakasz elején kdzel terepszinten, majd.
5,0 m-es, a szakasz végén a Sajgo-patak keresztezésénél 4 m-es toltésen halad. A bevagasos szakasz
mélysége eléri a 7 m-t is.

A Gyiijto-eloszto palyak (GYEP-ek) és a csomoponti agak vonalvezetése
A GYEP-ek vizszintes és magassagi vonalvezetése szoros kapcsolatban van a fopalyak kialakitasaval.

A tervezett csomoponti hurok- vagy indirekt (B, D, F és H) agak R=60 m sugaru jobb ivekben, a
kozvetlen vagy direkt (A, C, E és G) agak rendre R=440, 390, 365 és 440 m-es jobb ivekben
helyezkednek el. Magassagi kialakitadsuk alkalmazkodik a GYEP-ek toltéses vagy bevagasos
szakaszaihoz.
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2.1.5, Keresztmetszeti kialakitas

Az M1 autopalya tervezett keresztmetszeti jellemz6i:

Forgalmi sav szélesség: 3,75m
Szama: 2x3
K6zépso elvalasztd sav szélesség: 5,00 m
FOpalya kopdréteg szélesség: 2x15,75 m
Uzemi sav 3,75 m
Padkaszélesség: 1,50 m
Koronaszélesség (folydpalyaszakaszon): 38,00 m
Gyorsito-lassitdsav szélesség: 3,75m
Koronaszélesség (Gyorsito-lassitosavokkal): 46,50 m
Elvalaszté sav (GYEP-ek mellett): 6,10 m
Koronaszélesség (GYEP-ekkel) 68,20 m

Az M100 autouti szakaszok tervezett keresztmetszeti jellemzoi:

Forgalmi sav szélesség: 3,50m
Szama: 2x2
K6zépso elvalasztd sav szélesség: 3,00 m
Fépalya kopodréteg szélesség: 2x8,00 m
Uzemi sav (26.0 m-es kiépités esetén) 3,00 m
Padkaszélesség: 1,00 m
Koronaszélesség (folydpalyaszakaszon): 20,00 m
Gyorsito-lassitosav szélesség: 3,50m
Koronaszélesség (Gyorsito-lassitosavokkal): 28,00 m
Elvalaszté sav (GYEP-ek mellett): 4,60 m
Elvalasztd sav (GYEP-ek mellett 26,0 m-es koronanal) 1,60 m
Koronaszélesség (GYEP-ekkel) 49,20 m

A csomopontokban dsszekotoag egy forgalmi savval:

Forgalmi sav szélesség: 5,50 m
Padkaszélesség: 1,25m
Koronaszélesség: 8,00 m

Csomoponti 6sszekotoag - tavlati két forgalmi savval:

UVATERV

Forgalmi sav szélesség: 3,50 m
Padkaszélesség: 1,50 m
Koronaszélesség: 10,00 m
Gylijt6-eloszto palyak:
Forgalmi sav szélesség: 3,50 m
Forgalmi savok szama: 2
Padkaszélesség: 1,50 m
Koronaszélesség: 10,00 m
Uzemi lehajtok:
Koporéteg szélesség: 3,50 m
Padkaszélesség: 1,25 m
Koronaszélesség: 6,00 m
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2.1.6. Csomopontok, utcsatlakozasok

M1 autépalya — M100 autout

A szakaszon egy gyorsforgalmi utak kozétti teljes I6here tipusi kulonszintl csomopont létestil az
el6z6ekben ismertetett helyszinrajzi, hossz-szelvényi és keresztmetszeti paraméterekkel.

M100 — 1. sz. fout

Az M1-M100-103 csomépontrendszer ideiglenes végpontja az M100 déli szakaszahoz kapcsolddé K1 jelli
korforgalmu csomépont, ami 1. sz. féut Herceghalom és Bicske kozotti szakaszan a 27+286 km
szelvényben létestil.

Az M100-hoz vald csatlakozas a tervezett csomopontbdl északi iranyban torténi két egyiranyd
csomdponti agon keresztiil az alabbiak szerint:

Az A jel(i csomdponti ag az M100 déli szakasz nyugati (jobb oldali) gy(ijt6-elosztd palyajabdl agazik ki,
a tavlati bévitésnek megfelel6 végleges helyszinrajzi és magassagi kialakitassal. Ehhez a GYEP burkolatat
a 2+080-as km szelvényig véglegesen ki kell épiteni.

Az E jel( ideiglenes féldirekt aggal az M100 déli szakasz Keleti (bal oldali) gy(jt6-eloszté palya
burkolatahoz csatlakozunk, igénybe véve az M100 részlegesen kiépitett foldmunkajat is.

A tovabbvezetés esetén a korforgalomhoz vald csatlakozd szakasz kivételével az agat el kell bontani a
nyugati hurok- (indirekt) ag és a keleti félig kozvetlen (féldirekt) ag megépithetésége érdekében.

2.1.7. Pihenohelyek, iizemi létesitmények
Az M100 autout vizsgalt szakaszan pihendhely, mérndkségi telephely nem keril kialakitasra.

2.1.8. Miitargyak

A tervezett beruhdzas soran az alabbi m{targyak éplilnek:

Hidépités

Ut Szelvényszam Hid megnevezése Hidszam

M1 autdpalya 32+025,42 km sz. |Palya feletti hidak az M1 autdpalya|B1.1; B1.2;
32+025,42 km sz. az M100 gyorsforgalmi Gt | B1.3 jelli hidak
és gy(jt6-eloszto palyai részére

M1 autdpalya 32+495 km sz. Palya feletti hid az M1 autdpalya 32+495 km | B2 jel(i hid
sz. az M100 gyorsforgalmi Ut beruhazasaban
épul6é FOOk1 jell foldat részére

M1 autdpalya 32+898,41 km sz. |Palyahid az M1 autépalya 32+898,41 km sz. | B3 jel( hid
lévd Sajgo-patak felett atvezet6é kerethid

meghosszabbitasa
M100 0+630,99 km sz. | Palyahidak az M100 gyorsforgalmi ut (M1-1.|B4.1; B4.2;
gyorsforgalmi Gt sz féut) 0+630,99 km sz. a gyorsforgalmi Gt | B4.3 jel( hidak

(M1-1. sz fout)




M1 — M100 -103 kiilénszintli csomoponti rendszer tervezési feladatainak ellatasa %

Ut Szelvényszam Hid megnevezése Hidszam

fOpalya és gy(ijto-elosztd palyak részére az

FOOb1 jelli foldut felett
M100 0+928,61 km sz. | Palyahidak az M100 gyorsforgalmi ut (M1-1.|B5.1; B5.2;
gyorsforgalmi Gt sz féut) 0+928,61 km sz. a gyorsforgalmi Gt | B5.3 jel hidak
(M1-1. sz fout) fOpalya és gy(jt6-elosztd palydk részére a

8101. jelli ut korrekcidja és a Sajgo-patak
mederkorrekcidja felett

Alagut vagy mélybevagasi szerkezet épitése nem tervezett.

2.2. A telepités és miikodés megkezdésének varhato
idopontja és idotartama

Az M1-M100 csomopont kiépitése az M1 autdpalya 2x3 +ITS savra bovités keretében valdsul meg. Az
I. Gtemd kialakitasra vonatkozdan a terliletmegszerzés mar megkezd6dott, a rendelkezésre allo épitési
engedélyek birtokaban a kivitelezés tervezett kezdete 2025. marcius, a tervezett forgalomba helyezés
2028. augusztus 31.

2.3. Forgalmi vizsgalat

A tervezett |étesitményekre vonatkozd forgalmi vizsgalat a 2024. és a 2039. évre készilt. Utdbbi
idépontra vonatkozdan az el6rebecslési adatok az alabbi eseteket kiilonboztetik meg:

. un. "Nélkiile " eset: a tervezett beruhazas nem épiil meg - referenciaallapot,

. an. ,Vele” 1. eset: az autout targyi szakasza megéptl az M1 autdpalya és az 1. sz. fout
k6z6tt, de az M100 autdut Esztergom iranyaba még nem keril atadasra,

. un. ,Vele” II. eset: az autout targyi szakaszan tul az M100 autdut észak felé vezetd szakasza

is forgalomba helyezésre kertll.

A tervezett szakasz megvaldsulasa kdvetkeztében — mindkét Vele esetben - a forgalmi atrendez6dés az
1. sz. fout keletre esd szakaszain jelentGs csokkenést eredményez, ennek mértéke szakasztdl fiiggben
72-85%. Ezzel parhuzamosan az M1 autdpalya ugyanezen szakaszan 14-19%-os forgalomnovekedés
varhato.

A kornyez6 uthaldzat tobbi érintett szakaszan forgalomcsokkenés varhato, de ezek mértéke nem
jelentds, legfeljebb 13%.

=
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2.4. A létesitmény helye és teriiletigénye

A tervezett csomoponti rendszer Fejér varmegyében, Bicske és Many telepilések kbzigazgatasi teriletét
érinti.

A fejlesztés teriiletigénye

A vizsgalt M100 autddt nyomvonal szakaszok hossza Osszesen 2,2 km; a csomodpont rendszer teljes
becsililt terlilet-igénybevétel 53,11 ha.

A tervezett beruhazas ~40 ha term6fold, és 1,3 ha erdéteriilet igénybevételével jar.

2.5. Kapcsolado létesitmények
Kapcsolodo kozut épitések

1 sz. féat: Az M1-M100 csomdpontrendszer ideiglenes végpontja az M100 déli szakaszahoz kapcsolédd
K1 jell korforgalmi csomoépont, ami 1. sz. féut Herceghalom és Bicske kozotti szakaszan a 27+286 km
szelvényben létesiil, a csomodpont kiépitése miatt 202 m hosszan magassagi korrekcid sziikséges.

8101 j. Osszekotd dt: kilonszintli keresztezéssel aluljaréval vezetjiik at az M100 déli szakasz palyaja
alatt, emiatt az Ut nyomvonalanak korrekcidja sziikséges 979 m hosszan.

Csatlakozo teriiletek megkozelitését biztosito utak kiépitése

A tervezett M100 autout jelentds szamU mezégazdasdgi ingatlan teriiletét érintik. A tervezett autdut
nyomvonala altal érintett, illetve szomszédos teriletek megkozelitését minden esetben biztositani
szilkséges. A tervezett autdutrol és csomoéponti agairdl az ingatlanok kozvetlen kiszolgalasa nem
lehetséges, ezért a meglévo foldthaldzat modositasa sziikséges.

A telepités miatt sziikséges k6zmiikivaltasok

A tervezett fejlesztés az alabbi kézm(iveket érinti:
- Hirkozlés
- Kis- és kozépfesziiltségi villamosvezetékek
- Nagyfesziiltségi villamosvezetékek
—  Uzemi hirkozlés

Mederkorrekcio

A keresztezett vizfolyasokon kialakitandd m(itargyak megfelelé paramétereinek, valamint a biztonsagos
atvezetés feltételeinek megteremtése érdekében mederkorrekcid kiépitése sziikséges. Mederkorrekcid
a Sajgo-patak két szakaszan sziikséges:

- M1 autdpalya meglévo keresztezése, tervezett mederkorrekcid hossza: 223 m.

- M100 autdut altal keresztezett szakaszan, tervezett mederkorrekcié hossza 550 m.

11
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2.6. Az alapadatok bizonytalansaga

A kornyezeti hatdsvizsgalatot az engedélyezési tervdokumentaciok elkészitésének idGszakaban
végeztik, a hatastanulmany az abban foglalt mliszaki tartalomra épll. Tekintettel arra, hogy a kiviteli
tervdokumentacid csak ezt kdvetéen fog majd elkésziilni, igy a mennyiségek esetében jelenleg csak
nagysagrendi becslésekkel rendelkeziink. Ugyanigy a kézmlikeresztezések és kivaltasok helye sem
végleges, ahogy a teriiletfoglalds, valamint szelvényezés is valtozhat a tovabbi tervezések soran.

Targyi dokumentacidval kapcsolatos tovabbi bizonytalansagok:

— Forgalmi elGrebecslés — a forgalom nagysagara vonatkozo elGrebecslés altalanossagban + 20
% bizonytalansagot tartalmazhat. A tavlatra vonatkozd, el6rebecslilt forgalom esetén ekkora
bizonytalansag elfogadhatd, melyet a tavlati kiindulasi adatok (gépjarmi-ellatottsag, tervezett
haldzati elemek tényleges megvaldsulasa, stb.) bizonytalansagai, a tarsadalmi-gazdasagi
viszonyok nem pontosan meghatarozhato valtozasai indokolnak.

- A szamitasok pontossagat befolyasold tényezd lehet a szamitasokban alkalmazandd elméleti
sebesség és a valdsagos sebességeloszlas kozétti kiilonbség is.

- Tavlati emisszids adatok — a gépjarmivek Iégszennyez6 anyag kibocsatasanak el6rebecslésében
is van bizonytalansag a jarm(ipark korszer(isodése és az elektromos meghajtas terjedése miatt
is.

- Zajszamitas alapjaul szolgdlé adatbazis - a bizonytalansagi tényezék az el6rebecslés alapjaul
szolgald tarsadalmi és gazdasagi folyamatok modellezésének bizonytalansagabdl adodik. A
folyamatok volumenének meghatarozasan tul a gazdasag szereplGinek (vallalkozasok)
sz6. Ez utdbbi adatok szolgalnak alapul a jarmitipus megoszlasara vonatkozd adatbazis
létrehozasanak, ahol a bizonytalansag els6sorban a tehergépkocsi forgalom tipusmegoszlasanak
elérebecslésében jelentkezik.

—  Epitéshez kapcsolodd adatok bizonytalansaga - a jelenlegi tervfazisban a kivitelezd és az azzal
kapcsolatos adatok még nem ismertek. Igy nem lehet tudni, hogy milyen gépparkkal rendelkezik
majd a vallalkozo, milyen (temezés szerint kivanja megvaldsitani az Ut épitési munkalatait,
valamint arrdl sincs informacionk, hogy a munkagépek tarolasara szolgald telepeket hol kivanja
majd megvaldsitani. A kivitelez6 ismerete nélkll a felhasznalasra kerlld anyagnyerGhelyeket
csak becsiilni tudjuk. Ezek kijel6lése és engedélyeztetése a vallalkozo feladata.

— Az épitéssel kapcsolatos konkrét adatok a kivitelezéshez késziilé organizacids tervek készitése
soran allnak rendelkezésre, igy az ez elGtti tervfazisok esetében csak altalanos eldirasokat lehet
tenni, olyan el6irasokat, melyek nem fiiggnek a kivitelez6tl, annak gépparkjatol és az épités
Utemezésétol.
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3.A HATASFOLYAMATOK BEMUTATASA

A tervezett létesitmény vizsgalata soran a beruhdzas szakaszai szerint az alabbi tevékenységeket, illetve
allapotokat vettiik figyelembe, mint fobb hatotényezdk:

Epités — meghatérozott ideig tartd tevékenység, melynek hatdsai a munkateriileten beliil (kisajatitasra
kerll6 terilet), annak kozvetlen kérnyezetében, illetve a szallitasok altal a terilet Uthaldzatan és a
kornyezo telepiiléseken jelentkezhetnek.

A létesitmény hatasa — elsGsorban a teriiletfoglaldasban és az elvdlasztd hatdsban jelentkezik. A
hatasok a létesitmény létrejottével a forgalomtdl fliggetlendl fennallnak.

A létesitmény lizemelésének hatasa — a forgalom altal létrejové hatasok, melyek elsGsorban a
gépjarmlvek zaj- és légszennyezd anyag kibocsatasaval fiiggnek dssze.

A létesitmény lizemeltetésének hatasa — a fenntartasi és karbantartasi folyamatok altal létrejové
hatdasok.

Felhagyas — az Ut megszintetése orszagos jelentGsége miatt nem valdszinlisithet6. Azonban,
amennyiben mégis sor kerlil ra, hatasaiban az épitésnél leirtakhoz hasonld.

Havaria: — az Ut épitése és lizemelése soran esetlegesen bekdvetkez6 balesetek, tlizesetek, veszélyes
anyagok kijutasanak hatasaival lehet szamolni.

Hatotényezok tevékenységi szakaszonként

ox " ‘e m Hatas Hatas .
Hatotenyez?k Hatasviselo kiterjedése idétartama Minositeés
Telepités - Epités
Ideiglenes FOId’,t?I?] . Co s . ) elviselhetd ill.

. . Felszini és felszin alatti viz | épitési teriilet atmeneti o
teriiletfoglalas A korlatozo
Elovilag
) Levegl s
Foldmunka, , Epitett kornyezet e_p_>|te5| terllet atmeneti elviselheto
tereprendezeés Zy oy kdrnyezete
Elovilag
Levegb szallitasi
Szallitas Epitett kdrnyezet Utvonalak atmeneti elviselheto
El6vilag kérnyezete
Anyagnyerés Viz- és foldtani kbzeg anyagnyerOhely | tartds korlatozd
Viz- és foldtani kozeg
L Levegd . .
Havaria Epitett kornyezet lokalis eseti
El6vilag
Megvaldsitas - Uzemelés, iizemeltetés
Viz- és foldtani kozeg
Teriiletfoalalds Levegd a létesitmény
eruletiog Epitett kornyezet tertilete és tartos korlatozo
(ut lete) Zh oy -
Elovilag kdrnyezete
T3j
Levegd a létesitmény elviselhet6
Forgalom Epitett kdrnyezet terllete és tartds (védelmi
ElGvilag kérnyezete intézkedésekkel)

13
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ox " ‘e um Hatas Hatas .
Hatotényezok Hatasviselo kiterjedése idétartama Minositeés
Forgalom - Levegd &rintett
forgalmi Epitett kérnyezet - tartds javito
. o T, teleplilések
atrendezodés Eldvilag
Karbantartas Epitett kornyezet létesitmény tartds javito

a létesitmény
Uzemeltetés Viz- és foldtani kozeg tertilete és tartds elviselheto
kdrnyezete
Viz- és foldtani kozeg
‘. Levegl . .
Havaria Epl’te(_’;ct kérnyezet lokalis eseti
El6vildg
Felhagyas
Terlletfoglalas \'/'E' s foldtani kozeg munkaterilet atmeneti elviselheto
ElGvilag
) Levegl .
Foldmunka, , Epl’te(_’;ct kornyezet rr_l_unkaterulet atmeneti elviselhetd
tereprendezeés DL kdrnyezete
Elovilag
Levegb szallitasi
Szallitas Epitett kornyezet Utvonalak atmeneti elviselheto
ElGvilag kornyezete
Viz- és foldtani kozeg
‘. Leveg6 . .
Havaria Epl’te?ct kérnyezet lokalis eseti
El6vildg
Rekultivacid ElGvilag munkateriilet | tartds javitd

Egyes hatotényezdk tobb kdrnyezeti elemre is hatast gyakorolhatnak, ezért a kévetkez6 abran tébb
sorban is szerepeltetjiik ezeket. A tervezett Ut épitési beavatkozasok lehetséges hatasfolyamatait a
kovetkez6 hatasfolyamat-abra segitségével mutatjuk be:

A )
UVATERV

14



M1 — M100 -103 kiilénszintli csomoponti rendszer tervezési feladatainak ellatasa

Kornyezeti . " . " T
ele‘lln / Hatétényezék Kozvetlen kornyezeti Kozvetett Embert érinto
hatas hatasok hatasok
rendszer
Terlletfoglalas o ,
giaas, Mennyiségi csokkenés
anyagnyerés
. Bontasi, épitési Talajtémorddés, erdzid,) — .
Fold, . i s Terilet-
. munkak szennyezddés minosegi .
felszin Hulladékkeletkezés valtozas hasznalat
alatti viz P ) . . 4 > valtozasa
epitési, majd Talajszennyezés
mkddési fazisban talajviz-
Havaria Talajszennyezés szennyezes
Bontasi, épitési L
» €P Lefolyasi viszonyok
munkak, PN S
. valtozasa (ideiglenes)
tereprendezes
Foldma (toltés, ill. Lefolyasi viszonyok Okoszisztéma
., bevagas) valtozasa valtozas
Felszini viz —
A teriilet : e
o . . . Okoszisztéma
Csapadékviz elvezetes vizhaztartasanak e
; . valtozas
valtozasa
L Vizszennyezés
Havaria .
(ideiglenes)
Leveg6mindség romlas
Bontasi, épitési az épitési teriileten és a
munkak, szallitas szallitasi Utvonalon ,
. ————» | Zavaras a lakott
(ideiglenes) ,
" I r tertileten
Levego LevegOmindseg romlas a
Forgalom nyomvonal mentén
(tartos)
. . , s Okoszisztéma
Ut léte Mikroklima valtozas e
valtozas
Teriletfoglalas El6helyek megsziinése
Bontasi, épitési Egyedek zavarasa Populaciok
Lo, L, munkak (ideiglenes) valtozasa
Elovilag . Y
Forgalom (zaj-, Zavaras, pusztulds (migracio,
fényszennyezés) ! degradacio)
Forgalom (gazolas) Egyedek pusztuldsa
Zaj és rezgésterhelés az- ) Zavaras a lakott
Bontasi, épitési épitési teriileten és a terlileten,
munkak, szallitas szallitasi Utvonalon fenntartasi igény
(ideiglenes) Epitmények novekedés,
Miivi Forgalom Zaj és rezgésterhelés a allagromlasa Eletkoriilmények
elemek, palya mellett valtozasa
Telepiilés Zaj és rezgésterhelés f
P Forgalom ) =29 - Eletkdrilmenyek
. s csokkenése az elkerdilt . .
atrendezodeés s _— > javulasa
telepiiléseken
Infrastruktdra Telepliléskozi kapcsolat Eletkoriilmények
fejlesztés valtozasa valtozasa
- . , Telepliléské
Ut léte Vizualis hatas =puleskep
——» valtozasa
‘s . . . . . Terllethasznalat
Taj Teriletfoglalas Elvalaszt6 hatas P
- valtozasa

Teriletfoglalas,
anyagnyerés

Tertlethasznalat

valtozasa
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4.A VARHATO KORNYEZETI HATASOK BECSLESE ES
ERTEKELESE

4.1. Foldtani kozeg

A tervezési teriilet foldtani adottsagai, domborzati viszonyai

A tervezési terlilet Fejér varmegyében helyezkedik el, Bicske és Many teriiletét érinti. Tajféldrajzi
besorolds alapjan a Dunantuli-kozéphegység nagytajhoz tartozd Dunazug-hegyvidék kozéptajon
talalhatd Zsambéki-medence kistaj (5.3.22) D-i részét érinti.

Domborzat, geomorfologia

A tervezési teriilet tdgabb értelemben a Dunantul kozépsd részét DNy-EK-i iranyba, kozel 200 km
hosszan és 40 km szélességben atszeld, torésekkel tagolt, kisebb gylir6désekkel is jellemezhetd,
viszonylag alacsony magassagi Dunantuli-kdzéphegység EK-i részéhez tartozd hegyvidéken talalhato.
A Zsambéki-medence alakrajzilag a mérsékelten tagolt medencék domborzattipusat képviseli.
Adottsagai kedvezbek a mezGgazdasagi termelés szempontjabal.

Foldtani felépités

A vizsgalt kistaj egésze a Gerecse és a Budai-hegység kozott formalddott tektonikus medence, amit tébb
szaz méteres harmadiddszaki tiledéksorozat tolt ki. Magyarorszag pre-kainozoos foldtani térképe alapjan
a vizsgalt terulet aljzatat tektonikailag felszabdalt, mezozoos koru karbonatos kézetek alkotjak, melyek
fo képviselGje a felso triaszbol szarmazd karni-nori platform facies(i dolomit és a karni medence faciest
marga és mészkd. A tervezési terlileten felszinépitd kézetnek elsGsorban a negyedidGszaki 16sz6sszlet
tekinthetd, emellett tavi agyagmarga, homok, aleurit és tarkaagya fordul itt elG.

A tervezési teriilet talajtipusai, a termoteriileteinek hasznositasa

A tervezési terlilet egészére a kivalo termékenységll, 16sz6s Uledékeken képzddott, valyog mechanikai
Osszetételi mészlepedékes csernozjomok jellemzdek, melyek foldmindségi beosztdsa magas

R/

Kivalo terméhelyi adottsagu szantotertiletek

Fejér varmegyében a jelenleg hatdlyos terliletrendezési terv alapjan a kivald termdhelyi adottsagu
szantdk igen magas aranyt képviselnek. A beruhazas az M100 autéut déli szakaszan megkozelitdleg a
0+580 — 0+790, valamint a 0+920 — 0+960 km szelvények k&z6tt érinti a kivald termohelyi adottsagu
szantdk Gvezetét. Targyi 6vezet teriiletén halad tovabba az M1 autdpalya csomdpontjanal, valamint az
M100 autout északi szakaszan a 0+650 km szelvénytdl a tervezési szakasz végéig. A tervezési terileten
talalhatd kivalo terméhelyi adottsagu szantdk elhelyezkedését az alabbi abra szemlélteti.

Banyaszati teriiletek, asvanyvagyon

A TrT szerint a foldtani adottsagokkal 6sszefliggésben az asvanyi nyersanyagvagyon Ovezete, valamint
az MBFSZ hivatalos nyilvantartasaban feltlintetett asvanyinyersanyag-el6fordulasok elsGsorban a
varmegye északi és keleti részén koncentralddnak. A nyomvonal Many teriletén asvanyi
nyersanyagvagyon ovezetén halad keresztiil. (Megkozelit6leg a ~ 0+815 km szelvénytdl a tervezési
szakasz végéig.)

A Magyar Banyaszati és Foldtani Szolgalat nyilvantartasaban vezetett banyaszati tertileteket a beruhazas
nem érinti. (A legkdzelebbi banyatelek a Many 1. — dolomit, mely ~ 3 km-re talalhaté a beruhazas
helyszinétdl, nyersanyaga a porlddo dolomit.)
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Foldtani veszélyforrasok

A Fejér Varmegye Teriletrendezési Terve alapjan a beruhazas teljes egészében foldtani veszélyforras
Ovezetében helyezkedik el. Targyi Ovezet Fejér varmegyében elsGsorban az aldbanyaszott,
foldcsuszamlassal érintett, partfalmozgasos és pincebeszakadassal érintett tertiletekre terjed ki.

Magyarorszag mozgasveszélyes terliletei adatbazis alapjan a tervezési teriileten fellleti és vonalas
erozié el6fordulasa valdszinsithetd. Pontszerli esemény a vizsgalt nyomvonal mentén nem tortént. A
MePAR erdzidveszélyeztetett teriileteket tartalmazd adatbazisa szerint a beruhazas helyszinén
erozioveszéllyel szamolni kell.

Karszt teriiletek, barlangok

A felszin alatti vizek védelmérdl szolo 219/2004. (VII, 21.) Korm. rendelet (a tovabbiakban. Favkr,) 2.
szamu melleklete alapjan készult érzékenységi térkép alapjan megallapithatd, hogy a vizsgalt terileten
fedett és felszini karszt el6forduldsaval nem kell szamolni. Barlangok felszini dvezetét a beruhdzas nem
érinti.

Terméteriiletek

A tervezett Ut épitése Uj terlletek — koztik termdfoldek — igénybevételével jar. A létesitmény
megéplilése esetén ~40 ha termofold igénybevétele szilkkséges, amely a teljes teriiletigénybevétel
~75%-a.

Epitési, kivitelezési munkak hatasanak vizsgalata

A Kkivitelezési idGszak negativ hatasait a létesitmény és a felvonulasi terilet tertiletfoglalasa, a
foldmunkak nagysagrendije, az érzékeny teriiletek érintettsége és az anyagnyeréhelyek felhasznalasa
jelentik. Az épités hatasa a talajra és a talajvizre els6sorban a munkagépek mozgasaval, a szallitassal,
a veszélyes anyagok tarolasaval és a hulladék elhelyezéssel, valamint az esetleges havariaval fiigg 6ssze.
Az Utépités soran a talaj tomorodik, a termdréteg letermelésre kertil, termdéteriiletek keriilnek
mivelésbdl kivonasra.

Tavlati, iizemelés melletti allapot vizsgalata

Uzemelés alatt a talajt és a felszin alatti vizet elsGsorban a légszennyez6 anyagok bemosddasabdl érheti
szennyezés. A légszennyezd anyagok diffuz jelleggel csapddnak ki, a koncentracidjuk felhigul és ezért
az Ut melletti terlileteken nem fejtenek ki jelentOs hatast. Az (izemelés soran a talajszennyezés (pl.
olajszennyezés) nagysaga els6sorban a havariak, pl. Uzemanyag-szallité kamionok, tehergépkocsik
balesetével kapcsolatban lehet szamottevé. Ebben az esetben elsGsorban a padka és az arok
koérnyezetének talajat szennyezheti.

A téli sikossag-mentesités szintén szennyezheti beszivargas Utjan a talajt, illetve a felszin alatti vizeket.
Kozvetlen hatasa az Gtpadka kornyezetében érvényesiilhet. A ténylegesen szilkséges mennyiségben
kiszort jégmentesité anyag esetében megallapithatd, hogy a szennyezés - mérési tapasztalatokkal is
alatdmasztott mddon - nem ér el veszélyes mértéket.

Védelmi intézkedések

Tekintettel arra, hogy az igénybeveendd terméfold teriiletnagysaga meghaladja a talajvédelmi terv
készitésének részletes szabalyairdl szolo 90/2008. (VII. 18.) FVM rendelet 1. § (1) d.) pontjgban
megadott 400 m?—es kiiszobértéket, igy talajvédelmi tervet kell késziteni a humuszos terméréteg
mentéséhez.

A kivitelezés az érintett terméfoldek és erdGterliletek mas cél, végleges hasznositasat engedélyezd,
jogerGs hatarozat birtokaban kezdheté meg.

Az épités soran lenyesett, felhasznalhaté humuszos termdréteget az épités ideje alatt elkiilonitetten kell
tarolni, visszateritésig meg kell 6vni a humuszt a kiszaradastdl (locsolassal) és gyommentesen kell
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tartani. A deponalt humuszt a kialakuld Uj rézs(feliiletekre kell visszateriteni. A rézsliket kiporzas és
erozio ellen gyepesitéssel kell védeni.

A foldtani veszélyforrasok dvezete teriiletén fontos feladat a felszin novényboritottsdganak megdrzése
és novelése, valamint a talajcsUszas veszélyeztetettsége fokozodasaval jard beavatkozasok korlatozasa.

A kivitelezéshez csak érvényes hatdsagi engedély alapjan kitermelt asvanyi nyersanyag hasznalhatd fel.

Az esetleges talajszennyezés elkeriilése érdekében az épitést miiszakilag kifogastalan, megfeleléen
karbantartott és ellenorzott gépekkel kell végezni. Amennyiben a gépek esetleges meghibasodasabol
ered6en szennyezés kovetkezik be, Ugy a szennyezés megsziintetésrdl, a kar elharitasarol, a
szennyezOanyag elhelyezésérdl és artalmatlanitasardl haladéktalanul gondoskodni kell.

Monitoring javaslatok
Foldtani kozeg szempontjabdl nem tartjuk sziikségesnek ellen6rzé mérések végzését a teriileten.

Osszefoglalas

A tervezett létesitmény elsGsorban Ut és szantdé mivelési agu terileteket vesz igénybe. A szantdk
foldtani minGségi beosztasa magas, kivalo termohelyi adottsagu szantok is talalhatok kozottik, emiatt
az Ut tertletfoglald hatasa a termétalajok szempontjabdl kedvezétlen.

A kifogastalan miszaki allapoti géppark és korszer(i épitési technoldgia, valamint a vonatkozd
jogszabalyok és elGirasok betartdsa mellett a tervezett kozlekedési létesitmények az elGiranyzott
miszaki megoldasokkal a talaj szennyezését varhatdéan nem okozzak. A fent kifejtettek alapjan a vizsgalt
létesitmény épitésének, lizemének, lizemeltetésének normal (zemmenet mellett varhatéan nem lesz
jelentds hatasa a foldtani kozegre.

4.2, Felszin alatti viz

A tervezési teriilet adottsagai

A tervezett beruhdzas vizgazdalkodasi szempontbdl a Duna vizgy(ijtGteriiletén beliil, a Kézép-Duna
alegységet érinti.

Talajviz:

A tervezési terllet a Magyarorszag Kistajainak Katasztere kiadvanya [Dovényi Z. (szerk.) MTA
Foldrajztudomanyi Kutatdintézete 2010] alapjan a Zsambéki-medence kistajat érinti. A kiadvany alapjan
a volgyekben a talajviz 2-4 méter mashol 4-6 méter kozott valtozik. Kémiailag kalcium-magnézium-
hidrogénkarbonatos tipusu.

A Magyar Banyaszati és Foldtani Szolgalat weboldalan elérhets térképes adatbazisok alapjan a tervezési
tertilet talajvizmentes.

A teriilet érzékenységének vizsgalata

A felszin alatti viz allapota szempontjabdl érzékeny terlileteken levé telepiilések besorolasardl szold
27/2004. (XII. 25.) KVWM rendelet alapjan az alabbi tablazatban bemutatjuk a tervezéssel érintett
telepulések érzékenységi besorolasat.
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‘s Kiemelten
Telepiilés F9ko,z ottan Erzékeny K e\{esbe érzékeny f.a.
érzékeny érzékeny o
teriilet
Bicske X +
Many X +

4-1. tablazat Az érintett telepiilések besoroldsa a 27/2004. KvVM rendelet alapjan

A felszin alatti vizek védelmérdl szdl6 219/2004. (VII. 21.) Korm. rendelet [a tovabbiakban: Favkr.] 2.
szamu melléklete hatarozza meg a felszin alatti viz szempontjabol érzékeny teriiletek besorolasat,
melyek koziil az 1. pont ala tartozd - fokozottan érzékeny - tertiletek jelentésége a leghangsulyosabb.

A Favkr. 7. §-a és a 2. szamU melléklete szerinti, a 7. § (4) pontjdban meghatarozott
1:100 000 méretaranyl orszagos érzékenységi térkép, valamint Magyarorszag Vizgy(ijt6-Gazdalkodasi
Tervének (masodik fellilvizsgalt valtozat) 2-1. Ivdvizkivételek véddteriiletei cim(i térképe alapjan
megallapitottuk, hogy a tervezési teriilet kbzvetlen kdrnyezetében (100-100 méter) a felszin alatti viz
szempontjabol érzékeny (2 a) terilet talalhato.

A létesitmény hatasteriilete

Az eddigi tapasztalatok alapjan elmondhatd, hogy az Utpalya és a hozza kapcsoldédd létesitmények
(foldmd, mdtargyak, forgalomtechnikai jelz6eszk6z0k, stb.) a felszin alatti viz szintjében érzékelhet6
minGségi és mennyiségi, valtozast nem okoznak. A toltésben haladd palya visszaduzzaszthatja a felszin
alatti vizeket azonban ez a megfelel6 rétegrend kialakitasaval kezelhetd.

A létesitmény hatasa

A tervezett létesitmények hatasteriilete a foldtani adottsagtdl, a talajviz viszonyoktdl nagymértékben
fligg, azonban altalanossagban megallapithatd, hogy a létesitmény hatasteriilete normal lizemmenetben
megegyezik a létesitmény kisajatitasi hataraval.

Fokozottan érzékeny teriiletek

A Favkr. 7. §-a és a 2. szamu melléklete szerinti, a 7. § (4) pontjaban meghatarozott 1:100 000
méretaranyl orszagos érzékenységi térkép elemzése soran megallapitottuk, hogy a tervezési tertilet
kozvetlen kornyezete (100-100 méter) a felszin alatti viz szempontjabdl csak érzékeny teriiletet érint.

A tervezett vizelvezetés

Altalanossagban elmondhatd, hogy a tereprdl és a burkolatrdl lefolyé csapadékviz a toltéses szakaszon
nyilt talparokban, a bevagasos szakaszon bevagasi folydkaban keriil elvezetésre a befogaddhoz. A
befogaddba torténé bevezetés el6tt hordalékfogd, eseteként tisztitdm(itargy alkalmazasa sziikséges.

Epitési, kivitelezési munkak hatasanak vizsgalata

Az épités hatasa a talajvizre elsGsorban a munkagépek mozgasaval, az lizemanyag felt6ltéssel, a
szallitassal, valamint a veszélyes anyagok tarolasaval és a hulladék elhelyezéssel fligg Gssze.

Altaldnossagban elmondhatd, hogy a munkalatokat tgy kell elvégezni, hogy a talaj érintettsége, ezaltal
a szennyezés lehetGsége a lehetl legkisebb mértékl legyen. Ehhez a munkateriletet Ugy kell
lehatarolni, hogy az épitéshez sziikségesnél tobb terlilet ne keriljon kijel6lésre.

A munkalatok befejezése utan az esetleg mégis fellépd szennyezbdésektdl a teriiletet mentesiteni kell.
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Az épitési terlileten az adminisztrativ tevékenység végzéséhez és a kéziszerszamok tarolasahoz altalaban
konténeregységeket (iroda és szaniter, wc, tarold) telepitenek. A vizellatasuk altalaban viztartalyrol,
vagy fart katrol torténik (kilon vizjogi engedélyhez kotott).

Tavlati, iizemelés melletti allapot vizsgalata

A vonatkozo védelmi intézkedések, valamint a hatdsagi eldirasok mellett a tavlati hatasok semlegesnek
tekinthet6k.

Kapcsolodo - a felszin alatti viz szempontjabol relevans - létesitmények vizsgalata

A targyi projekthez kapcsolddé kozuti fejlesztések a Favkr. 7. §-a és a 2. szamU melléklete szerinti, a 7.
§ (4) pontjaban meghatarozott 1:100 000 méretaranyl orszagos érzékenységi térkép alapjan a felszin
alatti viz szempontjabdl érzékeny teriileten mennek végbe.

A targyi projekt részeként megtervezett létesitmények kiépitése soran, kialakitandd, vagy korrekciora
szoruld foldutak, kozmuikivaltasok, mederkorrekciok terlilete altal érintett terllet a Favkr. 7. §-a és a 2.
szamu melléklete szerinti, a 7. § (4) pontjaban meghatarozott 1:100 000 méretaranyd orszagos
érzékenységi térkép alapjan a felszin alatti viz szempontjabdl érzékeny terlileten megy végbe.

Osszefoglal6 értékelés

A megfelel6 miiszaki felkésziiltségli kivitelez6 csapat, és kifogastalan mdiszaki allapoti gépparkkal
tortén6 munkavégzés esetén, a minimalisan elvarhatd kornyezetvédelmi szempontl magatartas és
fegyelem, valamint a javasolt védelmi intézkedések megtartasa mellett, a vonatkozd hatésagi elGirasok
betartasaval sem a kivitelezési id6szakban, sem az lizemeltetési idészakban soran nem varhatd jelentds
kornyezeti hatas a felszin alatti vizekre vonatkozoan.

4.3. Felszini viz
A jelenlegi allapot vizsgalata

Az Orszagos Vizgy(jt6-gazdalkodasi Terv besoroldsa alapjan a vizsgalt nyomvonal a Duna vizgy(ijtd
tertiletén belll a Kozép-Duna alegységet érinti.

Kozép-Duna alegység o jellemzoi

Tertilete kozel 8600 km?, amely kiilonleges helyzetben van, mivel nem egységes vizgy(jtGtertiletet,
hanem a Duna két partjan lefutd kisvizfolyasok vizgy(ijtGinek sokasagat foglalja magaba. Az alegység
tertiletén t6bb kisebb vizfolyas talalhatd, melyek tilnyomd része a Benta- illetve a Szentlaszlo-patakhoz
sorolhatdk. Az alegységen belll a tervezéssel érintett teriilet forrasokban, és felszini vizfolyasokban
szegény, de felszalld hévforrasokkal keveredo karsztvizekben gazdag.

Tervezett vizfolyaskeresztezések és mederkorrekciok

Az alegységhez tartozd érintett vizfolyas a Sajgo-patak, mely a Békas-, Kigyds- és Sajgo-patakok nevii
viztest részét képezi. A vizfolyaskeresztezésekhez kapcsolddd informaciokat az alabbi tablazat mutatja
be.
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Keresztezé Keresztezés . . , Tervezett
Keresztezett fe s , Vizfolyas keresztezés .,
, . létesitmény szelvénye .. , mederkorrekcio
vizfolyas neve kivitelezése
neve (km sz.) hossza
Hid mitargy a Sajgo-
Sajgo-patak M100 autout déli 04928 patak mederkorrekciodja, 550
mederkorrekcidja szakasz valamint a 8101 j. ut
felett
jgo-patak . , -
Sajgo-pa a. . M1 autopalya 32+900 hid meghosszabbitas 223
mederkorrekcidja

A mederkorrekcid a Sajgé-patak mindkét keresztezése esetében sziikséges. A korrekcidkat a vizfolyason
kialakitandé m(itargyak megfelelé6 paramétereinek, valamint a biztonsagos atvezetés feltételeinek
megteremtése érdekében tervezziink kiépiteni. Mederkorrekcidk esetében a teljes korrigalt szakasz a
kozvetlen hatasterillet részévé valik. Az M1 autdpalya és a Sajgo-patak keresztezésénél a 223 m-es
mederkorrekcid mellett tovabbi, mintegy 200 m hosszon mederrendezés sziikséges az alvizi oldalon.

A tervezett beruhdzas alldvizet nem érint. A legkozelebbi alléviz a Manyi-halastd, mely a tervezési
tertilettdl kozel 1 km tavolsagra talalhato.

Felszini ivovizbazisok

Az érintett alegység vizgy(ijt6-gazdalkodasi tervének térképmellékletei alapjan a létesitmény nem érint
felszini ivovizbazist.

Belvizes teriiletek

A MePAR adatbazis belvizes teriileteket tartalmazd keresGrendszere alapjan megallapithatd, hogy a
tervezési teriilet nem érint belvizzel veszélyeztetett teriileteket.

Fejér Varmegye Teriiletrendezési Terve (2020) alapjan rendszeresen belvizjarta teriilet Gvezetét a
beruhazas nem érinti.

Tervezett vizelvezetési megoldasok

A tereprdl és a burkolatrdl lefolyd csapadékviz a toltéses szakaszon nyilt talparokban, a bevagasos
szakaszon bevagasi folyokaban keriil elvezetésre a befogadohoz. A befogaddba torténé bevezetés elGtt
hordalékfogd, eseteként tisztitom{itargy alkalmazasa szikséges. A foldutak burkolatlan szakaszai mellé
nem terveztiink talparkot, a terep ezeken a szakaszokon nem az Ut felé esik, az Ut a kornyez6 terepbdl
kiemelésre kertilt.

A burkolatrol lefolyd vizek befogadoi:

- az M1 autopalya talparkai a 31+075 km sz-ben,

- a Sajg6-patak az M1 autépalya 32+495 km sz-ben,

- Zaportaroz6 M100 autout Eszak 1+050 km sz-ben,

- Sajgo-patak M100 autéut Dél 0+631 km sz-ben (FOOb1 j. folddton keresztil),
- Sajgo-patak M100 autdut Dél 0+920 km sz-ben,

- 1 sz. fout talparkai

A vizelvezetés tervezése soran figyelembe vettiik Dr. Buzas Kalman A kdzuti kozlekedés hatadsa a felszini
csapadekviz-lefolyds szénhidrogén szennyezettségre ciml doktori értekezését, mely az Utrdl lefolyd
csapadékviz mindségének vizsgalataval is foglalkozik. A vizsgalat elvégzéséhez a folyamatos
kozlekedésre szolgald  Gtburkolatrdl lefolyd  csapadékviz  szénhidrogén és  lebegGanyag
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szennyezettségére vonatkozdan méréseket végeztek. Az analitika a szokdsos vizmindségi paraméterek
(pH, vezetOképesség, Osszes lebegGanyag, KOI, O6sszes N és Osszes P) mellett a TPH és PAH
szennyezettségre is kiterjedt. A lefolyasbdl gy(ijtott mintak értékeléséhez — figyelembe véve, hogy a
csapadékviz befogadodja felszini viz, vagy a talaj/talajviz lehet — a felszini befogaddkba vezethet6
szennyezOanyagok szabalyozasarol szold 28/2004 KvVM rendelet, illetve a talajviz és foldtani kbzegek
védelmét szabalyozé 10/2000. KGM-EUM-FVM-KHVM rendeletekben megadott hatarértékeket vették
kiindulasi alapnak. Felszini vizekbe torténé bevezetésre vonatkozd kritériumokat tekintve a PAH-ok
esetében hatarérték tullépések nem jelentkeztek. A koncentraciok szélsd értékei sem érik el az egyedi
hatarértékként adhatd 6sszes PAH koncentracid minimumat. A TPH mérésekbdl szamitott esemény
atlagkoncentraciok jellemz6en a kiszabhato egyedi hatarértékek als6 és fels6 hatara kozotti
tartomanyban mozognak, a median kozelit6leg a minimalis hatarérték kétszerese, de joval alatta marad
a maximalisan kiszabhaté hatarértéknek.

2007-ben lezarultak a Nemzeti Infrastruktira Fejleszt6 Zrt. megbizasabdl folytatott vizsgalatok az Gtrol
lefolyd csapadékviz szennyezettségére vonatkozdan, a mérések elsGsorban a TPH szennyezGdést
vizsgaltak. Az értékek az élGvizbe bevezetheto TPH hatarérték alatt maradtak, valamint az egyéb vizsgalt
szennyezGdések is a megengedett hatar alatt voltak.

A burkolt feluletekr6l Gsszegy(ilt csapadékvizek a vizelvezetési koncepcid alapjan részben élGvizbe
kerlilnek bevezetésre. A hatalyos jogszabalyok, az autouton el6re prognosztizalhatd forgalom nagysaga,
valamint az illetékes Viziigyi Hatdsaggal, Viziigyi Igazgatdésaggal folytatott egyeztetéseken elhangzott
kritériumokat sziikséges figyelembe venni a csapadékvizek el6tisztitdsanak tervezésekor. A minGségi és
mennyiségi kovetelmények egyeztetésére késdbbi tervfazisokban kertil sor.

A beruhazas épitési fazisanak hatasa

Az épités soran vizminGségvaltozas a felszini lefolyd vizek tekintetében csapadékos idészakban léphet
fel, amikor is a burkolatlan, fedetlen foldfelliletnél a fellileti erdzid kovetkeztében talajlemosddas
valdszin(isithet6. A lemosddas hatasara megné a befogadok lebegdanyag terhelése, amely kismértékii
feliszapolddast okozhat. Az épités végeztével az esetleges feliszapolddast meg kell sziintetni és az
eredeti lefolyasi viszonyokat helyre kell allitani.

A mederben torténé munkavégzés a vizmozgas atmeneti korlatozasaval jarhat.
A létesitmény lizemének, iizemeltetésének hatasa

Az lizem/lizemeltetés hatasa a vizminGség valtozasaban jelentkezhet, kifejezetten igaz ez a havaria
esetekre.

Szennyezést okozhatnak a gépjarmlvek Uzemébdl szarmazd légszennyezé anyagok, valamint az
Utburkolatra lerakddd, a gépjarmii (izemébdl szarmazd egyéb szennyezések (pl. gépkocsi abroncsok
morzsaléka, a gépkocsihoz hasznalatos folyadékok cseppveszteségei).

A légszennyez6 anyagok burkolatra torténd kitilepedése és lemosddasa az idGjarasi viszonyoktdl, a
csapadék intenzitasatdl, valamint a forgalom nagysagatdl fligg. A légszennyez6 anyagok kililepedése
nem kozvetlenll az Ut melletti teriletre koncentralddik, idGjarasi viszonyoktol fiiggéen nagyobb és
kevésbé lehatarolhato teriileteket vesz igénybe. Ezért a vizfolyasokat sem fogja koncentraltan terhelni.
Koncentralt terhelést a csapadék altal lemosott szennyezés okozhat, amely a vizfolyasba t6rténd
bevezetés esetén a bekotés alatti vizfolyasszakaszt terheli.

A vizszennyezd anyagok kibocsatasaira vonatkozo hatarértékekrdl és alkalmazasuk egyes szabalyairdl
sz016 28/2004. (XII. 25) KVWM rendelet 2. szamU melléklete a szennyvizek befogaddba vald kdzvetlen
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bevezetésére vonatkozd, vizminGség-védelmi teriileti kategdridk szerint meghatdroz kibocsatasi
hatarértéket. Ez alapjan a Sajgé-patak az iddszakos vizfolyds elnevezés(i vizminGség védelmi
kategodriaba tartozik. A hatarértékek betartasahoz 28/2004. (XII. 25) KVWM rendelet vonatkozo
mellékletének vald megfelelés végett tisztitomiitargyak betervezése valhat sziikségessé. A minGségi és
mennyiségi kovetelmények egyeztetésére késObbi tervfazisokban, a Vizligyi Igazgatdsag és Vizugyi
Hatdsag bevonasaval keriil sor.

Az Uzemeltetés soran télen sikossag-mentesités valhat sziikségessé, mely esetében tgyelni kell arra,
hogy csak a ténylegesen sziikséges mennyiség kertiljon felhasznalasra.

Javasolt hatascsokkento intézkedések

A gépek tarolasara szolgald telepeket, felvonulasi teriileteket és egyéb telephelyeket a vizfolyasoktdl
minél tavolabb kell kialakitani. A vizfolyasok kérnyezetében ugyelni kell arra, hogy ne végezzenek
gépkarbantartast, valamint olajcserét. Amennyiben az épités alatt a mederben munka folyik, Ugy az
épités befejeztével a medret helyre kell allitani.

A téli sikossag-mentesitésnél tigyelni kell arra, hogy az idGjarasnak megfeleléen csak a ténylegesen
szlikséges mennyiségli anyag keriljon kiszdrasra

Osszefoglalas

A beruhazas a Sajgo-patakot keresztezi, belvizveszélyes terileteket nem érint. Az Gtpalyara hulld
csapadékvizek elvezetése nyilt csapadékviz elvezet6 rendszerrel megoldhato. A befogadd a keresztezett
Sajgb-patak, az M1 autopalya és az 1. sz. f6ut talparkai, valamint az Gtpalya északi részén egy
zaportarozd |létesitése tervezett. A Sajgo-patak mindkét keresztezésénél a miltargyak megfelel6
paramétereinek kialakitasa, valamint az optimalis keresztezési sz0g biztositdsa érdekében
mederkorrekcio sziikséges.

A tervezett autdut a befogadd vizfolydsokra nézve normdl lzemmenet esetén varhatéan nem lesz
jelentds hatassal. Az épités ideje alatt ligyelni kell arra, hogy a vizfolyasok vizminGségének tekintetében
ne torténjen negativ valtozas. A sikossag-mentesités okszer(i végzésével a hodolvadas idején a
vizfolyasokat ér6 terhelések minimalizalhatdak.

4.4. Levego
Vizsgalati mddszer, hivatkozott jogszabalyok

A vizsgalat soran a tervezett létesitményre el6rebecsilt forgalmi adatok alapjan végeztiink emisszio és
immisszio szamitasokat. A 2039-re vonatkozd forgalmi adatok harom esetet kiilonb6ztetnek meg:

e Un. "Nélkiile " eset: a tervezett beruhdzas nem épiil meg - referenciaallapot,

e Un. ,Vele” eset 1. eset: az autout targyi szakasza megépil az M1 autopalya és az 1. sz. féut
kozott, de az M100 autdut Esztergom iranyaba még nem keriil atadasra,

e Un. ,Vele” eset II. eset: az autdut targyi szakaszan tdl az M100 autout észak felé vezetd
szakasza is forgalomba helyezésre kertdil.

A kozuti forgalom kibocsatasait a KTI 2000-ben készitett adatbazisanak felhasznalasaval szamitottuk ki,
az adott Utszakaszok forgalmanak és dsszetételének, ill. a kifejthet6 sebességnek a fiiggvényében.
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A levegl védelmérdl szélo 306/2010. (XII. 23.) Korm. rendelet 17. pont 29. § értelmében autout
tengelyétél mért 50 m-en beliil nem lehet és nem helyezhet6 el lakdépllet, Gdll6épiilet, oktatasi,
nevelési, egészségiigyi, szocialis és igazgatasi épllet.

A vizsgalt NOx (nitrogénoxidok) szamitott értékét a jogszabalyban rogzitett NO. (nitrogén-dioxid)
hatarértékhez viszonyitottuk, igy a biztonsag javara tettlink kozelitést. A levegéminGségi szamitasokat
a mértékado oraforgalom alapjan a legjellemzobb komponensekre, azaz a szénmonoxidra (CO),
nitrogén-oxidokra (NOx), és a szallé porra (PMio) végeztiik el.

Tavlati allapot vizsgalata
A tervezett szakasz kozvetlen hatasa

A forgalombol adodd légszennyezé anyagok hatarértékei mindkét esetben a tengelyt6l mért 10 m-re
teljestilnek, tehat akar elkészll 2039-re az M100 autdut észak felé vezeto szakasza, akar még nem.

A nyomvonal tengelyétél mért 1000 m-en beliil nincs levegévédelem szempontjabdl relevans éplilet,
védelmi intézkedés nem szlikséges.

A tervezett szakasz kézvetett hatasa

A tervezett autduti szakasz — 6sszekottetést jelentve az M1 autdpalya és az 1. sz. fout kozott — atrendezi
a két érintett kozut forgalmat.

Az M1 autdpalya esetében tovabb nd a hatarértékek teljesulései tavolsaga, az 1. sz. fout esetében pedig
bGven hatarérték ala csékkennek mar a 10 m-es referenciatavolsagon beliil a koncentracioértékek. A
forgalom visszaesése a lefutas szempontjabdl is kedvez6 az érintett térség szamara.

Az épités hatasa

Az épités soran varhatd légszennyezési hatasok el6zetesen csak becsiilhet6ek, mert ebben a
tervfazisban nem all rendelkezésre az organizacios terv, nem ismertek a kivitelezés munkagépei, az
anyagnyer6 helyek, keverGtelepek.

A kivitelezés okozta légszennyezés a tapasztalatok alapjan megfelel6 munkaltemezéssel és
munkafegyelemmel hatarérték alatt tarthato, a hatas atmeneti és az lizembehelyezés utan megsziinik.

Monitoring javaslatok
LevegGtisztasag-védelmi szempontbdl ellen6rz6 mérésekre nincs sziikség.
Osszefoglalas

Az elvégzett vizsgalatok alapjan az autdut lzeme, lizemeltetése - a levegémindség szempontjabdl
relevans épliletektdl vald tavolsaga miatt - nem jelent a lakossag szamara hatarérték feletti terhelést, a
forgalomelvond hatas a belteriiletek levegéminGségére kedvez6 hatast gyakorol, az épités kedvezGtlen
hatasai pedig ideiglenesek.
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4.5. Elovilagvédelem

A tervezett M100 autout — M1 autdpalya csomdpont rendszer és csatlakozo |étesitményei orszagos-,
vagy helyi jelent8ség(i védett természeti teriiletet, Natura 2000 teriiletet, az Orszagos Okoldgiai Haldzat
elemeit nem érinti.

A beruhdzas védett névény, vagy allatfajok termo/élGhelyét jelentés mértékben nem érinti, védett fajok
koloniait, populacidit nem veszélyezteti. Védett allatfaj egyedeit veszélyeztetheti az épitkezés, azonban
a javasolt védelmi intézkedésekkel a veszélyeztetés megsziintethet, vagy jelentés mértékben
csokkenthetd.

A beruhazas soran a csomépont és a csomdpont kialakitasaval egyitt jard csatlakozo létesitmények
megépitése okoz él6hely veszteséget. A tervezett beruhdzas kodzepesen, vagy erésen leromlott
él6helyeket érint 6sszesen 77.950 m2 (7,8 ha) terlileten. A természetvédelmi szempontbdl értékelhetd
él6helyek a Sajgd-patak és a kisérd novényzete (OB, P2a, RA). A patakot kiséré flizfasor (RA), gyomos
nadassal boritott egykori mocsarrét (OB), valamint az lide cserjés foltok (P2a), amelyek egyiittes
vesztesége 21.250 m2 (2,1 ha).

Az él6helyveszteségen tul a visszamaradd éléhelyfoltok az utakkal érintkezé szegélyében, valamint az
Uj patakmeder kdrnyezetében az invazios fajok aranya novekedni fog. Jelenleg az él6hely tobb invazids
fajjal is érintett, melyek a beruhazas soran nyitott szegélyekben a bolygatas hatasara nagyobb
mennyiségben fognak megjelenni.

Az beruhdzas megvaldsulasaval a térségben novekszik a kézuti haldzat sirlisége és novekszik az allandd
zavarasnak, zajhatasnak kitett terliletek aranya. A tervezett beruhazas megépitésével a legjelentGsebb
hatas az él6helyek fragmentacidja.

Az élovilag tekintetében az lzemelés soran negativ hatas az él6helyek minGségében bekovetkezd
valtozas. A kodzlekedésbll szarmazd szennyezdanyagok, zaj- és fényhatasok zavard hatassal vannak a
tertilet éldvilagara.

4.6. Tajvédelem

A tervezési terlilet Fejér varmegyében, a Zsambéki-medence kistajon talalhato.

A beruhazas enyhe lejtésii dombokkal tagolt terileten tervezett, jellemzéen egybefliggé nagytablas
szantoterlileteket érint.

A nyomvonal a MaTrT (2018. évi CXXXIX. torvény Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek
tertiletrendezési terve) szerint tajképvédelmi teriilet Gvezetét és az orszagos Gkoldgiai haldzat Gvezetét
nem érinti. A tervezési terlleten nyilvantartott egyedi tajérték, tovabba természetvédelmi oltalom alatt
allé teriilet nem talalhato.

Tajképi és 6kologiai értéket a keresztezd Sajgd-patak és kisér6 névényallomanya képvisel.
Tajhasznalati valtozasok

A fejlesztés altal érintett terliletek nagyrészben — kozel 73%-ban — szantdteriiletek, valamint kdzlekedési
tertletek (21%). Kisebb mértékben erd6t/fasitott terliletet, illetve nadast, patakot is érint a beruhazas.

El6zetes becslés alapjan a biologiai aktivitas értékben 58% cstkkenés varhatd a beruhazas
megvaldsuldsa esetén. A hatds mérséklése érdekében tajvédelmi javaslatok sziikségesek.
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A tajhasznalatban Uj elemként jelenik meg a tervezett nyomvonal és csomoéponti rendszer. A nyomvonal
modositja a jelenlegi tajszerkezetet, mivel atvagja az egybefiiggd szantdterlleteket, keresztezi a Sajgo-
patakot, valamint a vizfolyast kiséré novénytarsulasokat.

A tervezett beruhdzasnak koszonhetGen a térség kapcsolatrendszere javul, hisz az (j Ut kapcsolatot
biztosit az 1. sz. f6ut, valamint az M1 autdpalya kozott.

Tajképben bekovetkez6 valtozasok
Tereprendezés

A tervezett beruhazas soran kivitelezendd foldmivek latvanya eltér6. A néhany m-es bevagasban
vezetett Utszakaszok a tajképben alig lathatd moddositast okoznak. A jelenlegi taj latvanyaban a
legmarkansabb valtozast a 10 m-t meghalado toltések, illetve bevagasok jelentenék, azonban a tervezett
beavatkozasok ezt nem érik el.

Az M100 északi szakasz a csomdpont térségében max. 4-5, majd fokozatosan csokkenve 3-2 m magas
toltésen vezet. A tervezési szakasz végén révid, max 1,0 m mélységl bevagas tervezett.

Az M100 déli szakasz jellemzGen toltésen vezet, az M100 északi szakaszatdl 2-3 m-en, majd a felliljarok
térségében elérve a 8 m-es magassagot. A 8101 j. Gt felliljarojat kovetéen csupan a foldmunka kertil
kialakitasra tervezési szakasz végéi 1-2 m-re cstkkentve azt. Bevagas nem tervezett.

Az M1 autdpalya érintett szakasza az elején kozel terepszinten, majd. 5,0 m-es, a szakasz végén a
Sajgb-patak keresztezésénél 4 m-es toltésen halad. A bevagasos szakasz mélysége eléri a 7 m-t is.

Mitargyak
A beruhazas tertiletén 5 helyszinen 6sszesen 11 db miitargy épitése tervezett.

Az M1 autdpalya felett 2 helyszinen palya feletti hidak épitése, és 1 meglévé kerethid meghosszabbitasa
sziikséges.

A tervezett M100 (M1-1. sz féat) 2 helyszinen palyahid épitése sziikséges.
Ralatas/kilatas

A tervezett Uj beruhazasra a ralatast befolyasolja a résziik hossza, meredeksége, a kbrnyez6 taj
tertilethasznositasa, boritottsaga, valamint domborzata. A nyomvonalakrol a kilatas biztositott a
kornyezo tajra, mivel sok a nyilt terep. A beruhazasra valo ralatas a kdzelebbi kilatopontokrdl lehetséges,
amit a kornyezé hegyek névény boritottsaga korlatozhat.

Tajvédelmi javaslatok

A taj védelme érdekében a kovetkezl tajbaillesztési hatasmérséklo intézkedések javasoltak, amelyek
pontos helyét a Tajvédelmi helyszinrajzon is feltlintettiik (TJ jellel):

- TJ1: A 3 m-nél magasabb t6ltéses Utszakaszoknal, ahol erre van elegend6 hely, a rézs(i alsé
harmadaban javasolt névénytelepités — rézslimegkotd cserjesav alkalmazasaval,

- TJ2: A 3 m-nél mélyebb bevagasos Utszakaszoknal, ahol erre van elegendé hely, a rézst felsd
harmadaban javasolt névénytelepités — rézslimegkoto cserjesav alkalmazasaval,

- TJ3: A tervezett csomopontok kdzéps6 szigetében noévénytelepités javasolt,

- TJ4: A tervezett korforgalomnal intenzivebb gondozast igényld novénykililtetés javasolt az
M100 - 1 sz. fodti csomdpontban,
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- T35: A tervezési teriilet tovabbi részén takardfasitds/zoldsav javasolt forgalombiztonsagi
okokbdl (utak kiils6 ivében, fout és a parhuzamos utak kozott a vakitasvédelem miatt),

- TJ)6: A tervezési terileten taldlhatd — mederkorrekcioval érintett — vizfolyas mentén a
természetes — vizfolyast kisér6é — névényallomany visszaallitasa javasolt

Csereerdosités

Az erd6rél, az erd6 védelmérdl és az erdégazdalkodasrol szold 2009. évi XXXVII. torvény VIII. fejezet
82. § (4) bekezdése alapjan az 1 hektar vagy azt meghaladd mértékl erd6 igénybevétele esetén az
erdészeti hatésagnak csereerddsitést kell elGirnia.

4.7. Epitett koérnyezet és kulturalis 6rokség

Telepiilési kornyezet és infrastruktira

A tervezett beruhazas Fejér varmegye tertiletén halad keresztiil, Bicske és Many kozigazgatasi teriiletét
érinti.

Bicske a Kozép-magyarorszagi régid kozvetlen kozelében helyezkedik el. Habar nem tartozik Pest
varmegyéhez és a Budapesti Agglomeracidhoz, de a févaros kozelsége meghatarozza gazdasagi és
tarsadalmi helyzetét. Tertlete: 77,08 km?, lakdnépessége: 11 248 f6 (KSH, 2024).

Kozlekedés-foldrajzi elhelyezkedése kedvezd: az M1 autdpalya mellett talalhatd, K-NY iranyd tengelyen
Tatabanya és GyOr, valamint az osztrak fGvaros, Bécs is konnyen elérhet6. Az M1 autdpalyaval
parhuzamosan halado 1. sz. féutnak fontos szerepe van abban, hogy az E-D iranyt kozlekedési kapcsolat
biztositva legyen. A dél felé vezet6 811. sz. fout, tovabba az észak felé vezetd 102. sz. folt is az 1. sz.
féuthoz csatlakozik.

A beruhazas belterliletet nem érint, a legkozelebb (kb. 1 km-re) esé kiskertes tertlet a ,Galagonyas”,
amelyet az 1-es foUt valaszt el Bicske beltertiletétol.

Fejér Varmegye Terlletrendezési Terve alapjan Bicske kulturdlis 6rokségi-torténeti fejlesztési 6vezet
altal érintett telepdilés.

Many Fejér varmegye északi hataran talalhato a Gerecse déli peremén, a Sajgé-patak partjan. Terilete:
44,72 km?, lakonépessége: 2 381 f6 (KSH, 2024). A teleplilés mai kozigazgatasi teriiletén Gsszesen négy
falu lit: Many, Ors, Gyula és Gutfélde, a két utdbbi rovid élet(i volt. A falu jellemz&en halmazfalubdl
kialakult tobbutcas, szalagtelkes teleplilés. A tervezett beruhdzas a torténelmi magteriiletet, tovabba a
falu belteriletét nem érinti.

Személygépkocsival az M1 autdpalya, tovabba az 1. sz. féut feldl kozelithetd meg, keleti iranybdl a 102.
sz. Utrol érhet6 el.

A tervezett fejlesztés miatt épiiletbontas nem sziikséges.
Kulturalis 6rokség

Epitészeti 6rokség, miemlékvédelem

Bicske orszagos miiemléki védettségi oltalom alatt allo épuiletei kozll a beruhazas egyet sem érint. A
legkozelebbi miemléki védettségl épliletek, mint a Hegyi kastély és csillagvizsgald romjai; mauzoéleum
a tervezett beruhazastdl kozel 2 km-re talalhato.

27




M1 — M100 -103 kiilénszintli csomoponti rendszer tervezési feladatainak ellatasa %

Many miiemléki védettség alatt allé romai katolikus és reformatus templomat a létesitmény nem érinti.

Régészet

A Magyar Nemzeti MlUzeum KozgyUjteményi Kézpont, Nemzeti Régészeti Intézet 2024-ben ElGzetes
Régészeti Dokumentaciot (ERD-I) készitett az M1-M100- 1. sz. f6Ut csomoponti rendszerre vonatkozdan.
A régészeti értékvizsgalat soran a tervezési terlileten tobb régészeti lelGhelyek is azonositottak, melyek
koziil a nyomvonal 6tot érint, egy pedig a beruhazas 50 m-es pufferzénajaban talalhato.

A régészeti lel6helyek altalanos védelem alatt allnak, a kulturalis 6rokség védelmérdl szolo 2001. évi
LXIV. térvény 10. § (1) bekezdése alapjan a régészeti 6rokség elemeit lehetbleg eredeti lelGhelytikon,
allapotukban, osszefliggéseikben kell megGrizni.

Epités és lizemeltetés hatasai

Az épités soran a szallitdsi munkdk Utvonalainak kijelolésénél torekedni kell a lakott teriiletek
elkeriilésére.

Az épités soran a nyomvonal altal érintett régészeti lelGhelyek vagy régészeti kockazati teriletek
lehetnek a legveszélyeztetettebbek. A régészeti vizsgalatok eredményeit figyelembe kell venni, az
ERD I.-ben foglalt feltételeknek sziikséges megfelelni a tovabbtervezés soran.

Javaslatok

Az ERD I. alapjan valamennyi régészeti lelGhely esetében tovabbi 6rokségvédelmi vizsgalatok - geofizikai
kutatas, probafeltaras - sziikségesek a késObbiekben. A tovabbtervezés soran figyelembe kell venni az
ERD I. elGirasait.

Az épitést megeldzben a teriiletek megszerzésérdl gondoskodni kell.

Az épitett kbrnyezet védelme és az értékcsokkenéssel jard hatasok megfékezése céljabal, a helyreallitasi
munkalatok elvégzését szigoru feltételek mentén végre kell hajtani.

Osszefoglalas

A tervezett beruhazas Bicske és Many kilteriiletén halad, belteriiletet és lakdépliletet nem érint. A
telepulések mlemléki értékeit messze elkertli. A legkGzelebbi épitett kérnyezet az Etyeki borvidékhez
tartozd un. Galagonyas kiskertes teriilet, mely a tervezett nyomvonaltdl kézel 1 km-re talalhato. A
beruhazas 4 régészeti lel6helyet érint, egy pedig néhany méterre helyezkedik el a tervezési teriilettdl.
Orszagos és/vagy helyi miemléki védettség alatt allé épitményeket a beruhazas nem érint. A fejlesztés
megvaldsitasahoz épliletbontasara nincs sziikség.

4.8. Zaj- és rezgésterhelés

A hatastanulmany készitése soran a védotavolsagot, azaz a hatarérték teljestilésének hatarat a
legkedvezGtlenebb helyzetbdl, az éjjeli zajterhelés értékébdl allapitottuk meg a 93/2007. (XII. 18.) KwWM
rendeletben foglalt szamitasi eljarasok szerint. Az éjjeli hatarérték teljesilése esetén a nappali
hatarérték teljesiilése biztositott. A szamitasok soran akadalymentes, szabadtéri terjedést vettiink
figyelembe. Az igy meghatarozott védétavolsagon tul a zajterhelés varhatéan nem haladja meg a
hatarértéket.
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Vizsgalati mddszer, hivatkozott jogszabalyok

A kornyezeti zaj- és rezgésterhelési hatarértékek megallapitasardl sz6ld 27/2008. (XII. 3.) KWM-EUM
egyittes rendelet (ZHR) 4. § 1. bekezdése szerint Uj kozlekedési zajforras létesitése esetén a
kozlekedéstdl szarmazd zaj egyenértékli A-hangnyomasszintje meglévé gazdasagi terileten allo
lakdéplilet védendé homlokzata el6tt 2 m-re az alabbi értékekeit nem Iépheti tdl: nappal 65, éjjel
55 dB.

A hatasvizsgalat a kovetkezd szabvanyos és jogszabalyok elirdsai szerint készilt:

e 25/2004. (XII. 20.) KWM rendelet a stratégiai zajtérképek, valamint az intézkedési tervek
készitésének részletes szabalyairdl

e 93/2007. (XII. 18.) KvWM rendelet a zajkibocsatasi hatarértékek megallapitasanak, valamint a
zaj- és rezgéskibocsatas ellenGrzésének madjardl

e 284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet a kornyezeti zaj és rezgés elleni védelem egyes szabalyairdl
(ZR)

e 27/2008. (XII. 3.) KWM-EUM egyittes rendelet a kornyezeti zaj- és rezgésterhelési
hatarértékek megallapitasarol (ZHR)

e MSZ ISO 1996 szabvanysorozat ajanlasai a kérnyezeti zaj leirdsahoz

Tavlati allapot (2039.) vizsgalata a beruhazas megvaldsulasa esetén, I. eset

Az Ggynevezett 1. esetben a beruhazas M1 autdpalya és 1. sz. fout kozotti szakasza kerdilt atadasra, az
M100 autodt M1 autdpalyatdl északra léteslild szakasza még nem késziilt el.

A tervezési terlileten érintett Utszakaszok szamitott zajkibocsatasa a kovetkezoféleképpen alakul:

Utszakasz Leqzs [dB] Ejjeli
hatarérték
Ut (55, ill. 50 dB)
-tol | -ig Nappal Ejjel teljesiilésének
hatara [m]
M1 Herceghalom | M100 csomdpont 77,2 72,7 379
M1 M100 csomopont | Bicske 76,5 72,1 344
M100 M1 autdpalya | 1. sz. fout 67,1 58,9 46
1 Biatorbagy | 1101.j. Gt (Herceghalom) 58,3 50,2 12
1 1101.j. Gt (Herceghalom) | 8101.. Gt (Etyek) 61,4 53,3 19
1 8101.j. Ut (Etyek) | M100 csomdpont 61,7 53,6 20
1 M100 csomépont | 8101.j. Ut (Bicske) 69,0 60,9 50
1 8101.j. Gt (Bicske) | M1 csomopont (Bicske) 64,8 56,7 32
1101 M1 csomopont | 1. sz. fout 62,4 54,3 48
8101 8108.j. ut | 1. sz. féut (Bicske) 51,1 42,9 8
8101 1. sz. féut (Bicske) | Bicske centrum 64,2 56,1 64*

* 90 km/h-s megengedett legnagyobb sebességli szakasz

Az M100 autdut jelen vizsgalat soran érintett szakaszat a fenti tablazatban félkovér kiemeléssel jeloltik.
A szamitasi eredmények alapjan megallapithato, hogy a vizsgalt szakasz tengelyétdl a tavlat vele allapot
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I. esetében a vonatkozo éjjeli hatarérték 46 m-es tavolsagon belil teljesiil. Mivel a nyomvonalhoz
legkozelebbi zajtdl védendd teriiletek tobb kilométeres tavolsagban talalhatdk, igy megallapithatd, hogy
a beruhazas nincs karos hatassal a kornyék akusztikai koriilményeire.

Tovabba a forgalmi modell adatai alapjan megallapithato, hogy a beruhazas forgalom elszivo hatasanak
koszonhet6en az 1. sz. f6aton haladd jarmlivek szama csokken, igy Bicske, valamint Herceghalom
telepilések belteriiletén mar az 1. esetben is varhatéan csokkenni fog a kézuti zajterhelés mértéke.

Tavlati allapot (2039.) vizsgalata a beruhazas megvaldsulasa esetén, II. eset

Az Ugynevezett II. esetben a beruhazas M1 autdpalya és 1. sz. fout kozotti szakaszan kivil atadasra
keriilt az M100 autout M1 autdpalyatol északra létesild szakasza is.

A tervezési terlileten érintett Utszakaszok szamitott zajkibocsatasa a kovetkezoféleképpen alakul:

Utszakasz Laeqzs [dB] Ejjeli
) hatarérték
Ut (55, ill. 50 dB)
-tol | -ig Nappal Ejjel teljesiilésének
hatara [m]
M1 Herceghalom | M100 csomdpont 77,3 72,9 390
M1 M100 csomopont | Bicske 77,0 72,6 371
M100 Many | M1 autopalya 68,1 59,9 53
M100 M1 autdpalya | 1. sz. fout 67,1 59,0 46
1 Biatorbagy | 1101.j. Gt (Herceghalom) 57,8 49,7 11
1 1101.j. Gt (Herceghalom) | 8101.j. Gt (Etyek) 60,9 52,8 18
1 8101.j. ut (Etyek) | M100 csomdpont 61,9 53,7 21
1 M100 csomdpont | 8101.j. Ut (Bicske) 67,4 59,3 48
1 8101.j. Ut (Bicske) | M1 csomdpont (Bicske) 64,8 56,7 32
1101 M1 csomdpont | 1. sz. fout 62,4 54,3 48
8101 8108.j. ut | 1. sz. féut (Bicske) 51,1 42,9 8
8101 1. sz. féut (Bicske) | Bicske centrum 63,9 55,7 60*

* 90 km/h-s megengedett legnagyobb sebességli szakasz

A II. esetben a beruhazasban két M100 autdut szakasz érintett, a fenti tablazatban mindkettot félkovér
kiemeléssel jel6ltik. A szamitasi eredmények alapjan megallapithatd, hogy a vizsgalt szakaszok
tengelyét6l a taviat vele allapot II. esetében a vonatkozd éjjeli hatarérték 46, valamint 53 m-es
tavolsagon belill teljesiil. Mivel a nyomvonalhoz legkdzelebbi zajtdl védendd teriiletek tébb kilométeres
tavolsagban talalhatok, igy megallapithatd, hogy a beruhazas nincs karos hatassal a kornyék
akusztikai koriilményeire.

Tovabba a forgalmi modell adatai alapjan megallapithato, hogy a beruhazas forgalom elszivo hatasanak
koszonhetéen az 1. sz. féuton halad6 jarmlivek szdma még az I. eset adataihoz képest is tovabb
csokken, igy Bicske, valamint Herceghalom telepiilések beltertiiletén varhatéan még nagyobb mértékben
fog csokkenni a kozuti zajterhelés.
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Az épitési munkalatok hatasa

Az épitkezés tervezett teljes idGtartama varhatdan tobb mint 1 év, ezen bellil az egyes zajvédelmi
szempontbdl figyelembe vett (adott védett terliletet érintG) épitési fazisok tervezett idGtartama minden
esetben 1 honap és 1 év kozotti idon belil varhatd. A kivitelezés fébb zajos munkafazisai a
foldmunkak és a palyaszerkezet épitése. Ezeket az idGtavokat feltételezve a tervezési teriileten az épitési
zajterhelési hatarérték és a tavolsag, amelyen bellil azok teljeslilnek a kovetkez6képpen alakulnak:

- Epitési 6vezeti Hatarérték nappal Teljesiilés tavolsaga
Munkafazis -
kategoria [dB] [m] (nappal)
Foldmunkak Gazdasagi teriilet 70 28
Palyaszerkezet épités Gazdasagi teriilet 70 28

A fenti szamitasok alapjan varhatéan hatarértéket meghalado zajterhelés a kivitelezési munkalatok ideje
alatt sehol nem lesz tapasztalhato.

Osszefoglal6 értékelés

A tervezett beruhazas hatasara az 1. sz. foUt egyes szakaszainak forgalma jelentés mértékben csokkenni
fog. A zajszamitasi eredmények ismeretében altalanossagban megallapithatd, hogy a létesitmény
Uzemelése, (izemeltetése soran a kdrnyezd védendo terlileteket érd zajterhelés cstkkenése varhato.

Javasolt hatascsokkento intézkedések

Jelen beruhdazas kapcsan nincs sziikség zajcsokkentd intézkedések bevezetésére.

4.9. Hulladékgazdalkodas

A tervezett gyorsforgalmi Ut, valamint a kapcsolodd létesitmények nyomvonala, terilete nem érint
Uzemel6 hulladéklerakot. A helyszini bejaras soran érdemi mennyiségli elhagyott hulladékot nem
talaltunk.

A létesitmény hatasa

Az infrastrukturalis létesitmények, valamint az azokhoz kapcsoldédd létesitmények kornyezetében a
kommunalis hulladék megjelenését nem lehet miszaki eszkozokkel megakadalyozni. A teriilet
szennyezését, a hulladék elhagyasat a megfeleld helyeken elhelyezett és rendszeresen Uritett gydjté
edényzetek kihelyezésével, és a novénytelepités védelmi jellegli megvalasztasaval lehet cs6kkenteni.

Az épités hatasa

Az épités ideje alatt a hulladékok gyljtése, megfeleld tarolasa a Kivitelez6 feladata. Az
épitésvezetGségeken, felvonulasi terilileteken keletkez6 hulladékokat a jogszabdlyi elGirasoknak
megfelel6en kell gy(ijteni, és elhelyezésiikr6l gondoskodni:

¢ a hulladék szallitasat csak engedéllyel rendelkez6 Vallalkozd végezheti,

e a géptelepeken és felvonulasi teriileteken keletkez6 ipari, nem veszélyes hulladékokat a
legkGzelebbi, a hulladék jellegének megfelels lerakdba kell szallitani,

e az épités, lzemelés idGszakara hulladékgazdalkodasi tervet kell késziteni,

o tereprendezésre, feltoltésre csak hulladéknak nem mindsiilG, inert anyagot szabad alkalmazni,
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e a kommunalis hulladékok elszallitasat az adott telepiilés kommunalis hulladéklerakéjaba
célszer(i a keletkezés Gitemének megfelel6 gyakorisaggal elszallitani.

A hulladékgazdalkodasrol szél6 2012. évi CLXXXV. torvény (a tovabbiakban: Ht.) 65. §-a alapjan a
hulladék termelGje az elGirasoknak megfeleléen a keletkezé hulladékrdl a telephelyén tipus szerinti
nyilvantartast vezet.

A hulladékkal kapcsolatos nyilvantartasi és adatszolgaltatasi kotelezettségekrol szold 309/2014. (XII.
11.) Korm. rendelet alapjan a hulladék termelGjének a tevékenysége soran telephelyenként és
hulladéktipusonként képzéd6 hulladékrol az adott telephelyen nyilvantartast kell vezetnie a rendeletben
szerepl6 részletezettséggel és gyakorisaggal, tovabba adatszolgaltatasi kotelezettségének eleget kell
tennie

Az épités befejeztével az épitési tertiletet — beleértve az ideiglenesen hasznalt teriileteket is — meg kell
tisztitani a hulladékoktol, épitési térmelékektol, felesleges épitési anyagoktol és el kell szallittatani
azokat.

A veszélyes hulladékkal kapcsolatos egyes tevékenységek részletes szabalyairdl a 225/2015. (VIII. 7.)
Korm.rendelet tesz el6irasokat.

Az épitési és bontasi hulladék csoportositasa az épitési és bontasi hulladékok kezelésének részletes
szabdlyairdl sz6l6 45/2004. (VIL. 26.) BM-KVWM rendelet (a tovabbiakban: 45/2004. (VII. 26.) BM-KvWM
rendelet) 1. szamu melléklete szerint t6rténik.

A 45/2004. (VII. 26.) BM-KWM rendelet 10. § (1) bekezdése alapjan az épitési, illetve bontasi
tevékenység befejezését kovetSen az Epittet§ koteles elkésziteni az épitési tevékenység soran
ténylegesen keletkezett hulladékrdl az épitGipari kivitelezési tevékenységrol szold kormanyrendelet
hulladékrol az épitGipari kivitelezési tevékenységrél szoldé kormanyrendelet szerinti bontasi hulladék
nyilvantarto lapot. A bontasi hulladék nyilvantartd lapot, valamint a hulladékot kezel6 atvételi igazolasat
az Epittetd koteles a teriiletileg illetékes kdrnyezetvédelmi hatdsagnak benyuitani.

Uzemelés-iizemeltetés

Az illetékes kozutkezeld gondoskodik az Ut lzemeltetése soran keletkez6 kommunalis hulladékok
elszallitasardl, ilyen példaul az it mentén a kozlekeddk altal elszort hulladék.

Veszélyes hulladékok keletkezése nagy mennyiségben elGre lathatéan nem varhato. A veszélyes
hulladékokkal 0sszefliggd tevékenységeket a veszélyes hulladékokrol szdold 225/2015. (VIII. 7.)
Kormanyrendelet elGirasai szerint kell megszervezni. KozGton t6rténd szallitast csak a hivatkozott
rendeletben elGirt jarm{ vezethet, melynek kisér6 okmanyaban fel kell tiintetni a hulladék fajtajat,
veszélyességi osztalyat, a hulladék Gsszetételét, stb.

Az Uzemelés soran keletkezd hulladékokat Kezel6 telephelyén gyditik. A telephelyeken altalanossagban
elmondhatd, hogy hulladék szelektiv gy(jtése megoldott. Az illetékes kozUtkezel6 gondoskodik a
hulladék elszallitasardl, a vonatkozd jogszabalyok szerint.

Osszefoglal6 értékelés

A tervezés jelenlegi fazisban a Kivitelez6 és a pontos épitési technoldgia nem ismert, ezért csak
becsiilheték a kivitelezés soran keletkezé hulladékok tipusa, és azok varhaté mennyisége. Ettdl
fliggetlendl Tervez6 torekedett arra, hogy olyan terv készlljon, amelynek kiépitése soran a hulladék
minél kisebb mennyiségben keletkezik, azok is lehetdség szerint a kivitelezés soran hasznositasra
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keriilhessenek — amennyiben ez nem megoldhatd akkor artalmatlanitasra keriiljenek. Az épités
idészakaban — az organizacié ismeretében - javasolt hulladékgazdalkodasi terv készitése, amelyben a
hulladékok tovabbi kezelését tervezni kell, és a hasznositast el6nyben kell részesiteni az
artalmatlanitassal szemben.

A keletkez6 hulladékok tartds befolyassal nem birnak a kornyezetre a vonatkozd jogszabalyok betartasa
mellett. A hulladékok keletkezésének hatasa rovid idejli és egyszerre kis terliletre korlatozddik. A
kozvetett hatastertiileten, megfelel6 engedéllyel rendelkez6 lerakora vagy atvevohelyre torténd szallitast
kovetGen sem lehet jelentGsebb hatassal szamolni.

Osszességében elmondhatd, hogy normdl ilizemmenet mellett, a hatdlyos jogszabalyokban foglaltak
betartasaval, a megfeleld munkahelyi fegyelem megtartasa mellett t6rténd kivitelezés és lizemeltetés
esetén hulladékkezelési szempontbdl a kornyezetre jelentGs hatast gyakorld tényezGre szamitani nem
kell.

4.10. A beruhazas tarsadalmi, gazdasagi és egészségiigyi
hatasa

A térség demografiai jellemzoi

A tervezett nyomvonal Fejér varmegyében a Bicskei jarasban két telepilés, Bicske és Many kozigazgatasi
tertiletét érinti. Bicske lakonépessége 2024-ben a KSH adatai alapjan 11 248 f6, Manyé pedig 2 381 f0.
A Bicskei jaras népessége 2011-hez képest kis mértékben novekedett, mely a belféldi vandorlasi
tobbletnek kdszonhetd. A jarasban a haldlozasok szama felilmulja az élve szlletések szamat, igy
természetes fogyas jellemzd, értéke azonban az orszagos és varmegyei atlagnal kedvezébb.

A térség gazdasagi jellemzoi

A beruhazas altal érintett térség az orszag gazdasagilag fejlettebb terliletei kézé tartozik, azonban a
tovabbi gazdasagi névekedéshez és az allampolgarok jolétéhez elengedhetetlen feltétel a hatékony,
rugalmas, biztonsagos és megfeleléen karbantartott kozlekedési infrastruktira kialakitasa. Fejér
varmegye az egyik legnagyobb gazdasagi erével rendelkezé varmegye Magyarorszagon, a legfejlettebb
varmegye a févaros, és Gyér-Moson-Sopron varmegye utan.

A gazdasagot nagyban meghatarozza a fejlett ipar, de kivald agrarpotenciallal rendelkez6 terméfoldek
is talalhatok itt. A Kozép-Dunantuli régié GDP-jének kozel 70%-at egymaga Fejér varmegye adja. A
varmegye asvanykincsekben gazdag, idegenforgalmi vonzereje jelent6s.

Foglalkoztatas - munkanélkiliség

A beruhazas terliletén a gazdasagilag aktiv népesség aranya magas, a térség munkaerd-piaci mutatdi
az elmult években tobbségében javultak. A munkanélkiliségi rata értéke 2024. 1V. negyedévében a KSH
adatai alapjan Fejér varmegyében 2,5% volt, melyek az orszagos atlagnal (4,4%) kedvezGbb.

A Nemzeti Foglalkoztatdsi Szolgdlat honlapjan telepiilések szerinti bontdsban érheték el a
munkanélkuliségi rata legfrissebb adatai. Bicske munkanélkiiliségi rataja 2025. januarjaban 2,54%,
Many esetében csekély mértékben magasabb, 2,56%.

Egészségiigyi helyzet

A vizsgalt térség Magyarorszag fejlettebb teriiletei kozé tartozik, melyet az egészségiigyi rendszer is
tikroz. A statisztikai adatok alapjan Fejér varmegyében a népesség egészségi allapota orszagos
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Osszehasonlitasban viszonylag jonak tekinthetd. 2022-ben a KSH adatai alapjan a szliletéskor varhatd
élettartam Fejér varmegyében férfiak esetében 72, nék esetében 79 év.

A varmegyében Székesfehérvaron és Dunaujvarosban miikédik altalanos profild nagy kérhaz, valamint
kronikus korhazak és kihelyezett részlegek is talalhatok itt. A févaros széles korl, igen fejlett
egészséguigyi ellatorendszerét is tébben igénybe veszik, a térségbdl, relativ kozelsége miatt. A korhazi
férohelyek tekintetében azonban a varmegye bdvitésre szorul

Tarsadalmi-gazdasagi hatasok

Altaldnossagban megallapithatd, hogy Uj utak épitése esetén az a tapasztalat, hogy a megépités utan
mar néhany hénappal kialakul az optimalis hasznalatuk. Az (j kozlekedési rendszer el6nyeit kihasznaljak
az Utpalya kozelében 1év6 lakd- és kereskedelmi-gazdasagi teriiletek, valamint a gazdasag,
kereskedelem fejlodése is elkezd6dik.

A kozvetlen tarsadalmi-gazdasagi hatasok kozé tartozik példaul az érintett teleplilésen belll a
gépjarmiforgalom megvaltozasa, a lakossag koOzlekedési szokasainak atalakulasa, valamint a
szolgaltatoi szektor boviilése.

A kozvetett hatasok koziil megemlithet6 példaul a demografiai és foglalkozasi helyzet atalakulasa, a
lakossagi jovedelmi viszonyok modosuldsa, valamint a teleplilés infrastrukturalis helyzetének valtozasa.

A tervezett M100 autdut kiépitésének tavlati célja a Zsambéki-medence telepliléseinek tehergépkocsi
forgalomtdl valé mentesitése, valamint az M100 autdut altal Esztergom térségi gazdasagi potencialok
bekapcsolasa.

A létesitmény hozzajarul a telepilések kapcsolatainak bovitéséhez, valamint kiemelkedd gazdasagi
lehetGséget jelent a fejlesztési folyosdban, elsGsorban a gyorsforgalmi Gti csomdpontok kdrnyéki
zénaban. Tovabba az ut megéplilése elGsegiti a térségben taldlhatd telepiilések elérhetdségének
javulasat, ezaltal élénkiil a térség gazdasaga, ndvekedhet a foglalkoztatottsag.

A projekt gazdasagi hatasa leginkabb a funkcionalis régid szintjén értelmezhetd, ugyanis jelentGsen
felgyorsul a nyomvonalat érint6 teleplilések elérhetdségének ideje az M1 autdpalyardl. A fejlesztés
hatasara er6sodhet a térség lakossaganak mobilitasa, valamint a megkézelithetGség javulasa
elsegitheti a turisztikai térség potencialjanak jobb kihasznalasat.

Egészségiigyi hatasok

Az utak egészségkarositd hatasai elsGsorban a levegbszennyezés, valamint a zaj- és rezgésterhelés
révén alakulnak ki. A kivitelezés egy atmeneti ideig tartd tevékenység, melynek hatdsai a kozvetlen

rrrrr

Az épités alatti Iégszennyezés ideiglenes és szakaszonként viszonylag révid ideig van jelen. A terhelés a
szallitasi forgalombdl, a munkagépek kipufogd gazaibodl, valamint a durva foldmunkakbol
szarmaztathatd, melyek koziil utdbbi a leginkabb megatarozd. Ideiglenes hatarérték-tullépés a szallitasi
utak mentén a felvert por kdvetkeztében alakulhat ki, mely a javasolt védelmi intézkedések, az elérhetd
legjobb technika (BAT) és korszer(i géppark hasznalata mellett jelentés mértékben cstkkenthetd.
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5. ORSZAGHATARON ATTERIEDO HATASOK
VIZSGALATA

Orszaghataron atterjedd kornyezeti hatas a teriilet elhelyezkedésébdl adoddan a vizsgalt fejlesztés
megvaldsitasa, illetve az utak lizemelésébdl, lizemeltetésébdl addddan nem varhato.

6. TERVEZETT KORNYEZETVEDELMI LETESITMENYEK,
INTEZKEDESEK

6.1. Védokerités

A 2x2 savos autdutak esetében forgalombiztonsagi okokbdl véddkerités telepitése sziikséges. A kerités
méretezését a térségben el6forduld vadfaj allomanyviszonyai hatarozzak meg.

Mivel az M100 autddt mellett végig vadvédelmi kerités hizddik, amelyet vaddiszno, illetve gimszarvas
célfajra méretezve terveztek, ezért a tervezett csomdpont és az M100 autout érintett szakasza mellé is
vaddisznd célfajra méretezett vadvédelmi keritést sziikséges telepiteni.

A védOkerités méretezését az Utligyi Mliszaki ElGirds e-UT 03.07.53:2019/M1 Okoldgiai &tjardk és
védOkeritések kialakitasa kozutak mellett elGirasban foglaltak szerint sziikséges tervezni: 6z, vaddiszn6
esetében 1,8 m magassagu, 30 cm mélyen foldbe asott, az alsdé 80 cm-es rész megerdsitett és sritett
huzalozasu védokerités, a gimszarvas esetében minimum 2,4 m magassagu, szintén foldbeasott és alsd
harmadban meger0sitett, siritett huzalozasu kerités.

7. MONITORING JAVASLATOK

Jelen beruhazashoz kapcsoléddan egyik kornyezeti elem vagy rendszer szempontjabdl sem sziikséges
monitoring tevékenység végzése.

i
M 35

UVATERV



	M1_M100_pecsét_KHT_V01-KÖF
	Lapok és nézetek
	KÖF


	2A1_KHT_01.03_E_V01köf.pdf

