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ABRAJEGYZEK

. abra OTrT (kivagat)

. abra Magyarorszagon nuklearis veszélyhelyzetet okozhato létesitmények tervezési zonai

. abra 0-0,5 m vizmélység tartomanyhoz tartozo arvizi elontési veszélytérkép Magyarorszagon

. abra Magyarorszag szeizmikus zénatérképe

. &bra Fedett foldtani térképrészlet (MAFI) méretarany nélkiil (forras: Egyesitett Talajvizsgélati jelentés és
Geotechnikai tervezési beszamold, FOMTERV Zrt., 2024)

6. abra Genetikai talajtipusok a nyomvonal mentén

7. dbra Magyarorszag talajvizszint térképe alapjan a talajvizszint mélysége a felszin alatt

8. abra A tervezett Gtvonal belviz veszélyeztetettsége (DontéselGkészité tanulmany, H. Geotechnika)

9. abra A térség helye az orszagban

10. abra Ezer lakosra juto regisztralt vallalkozasok szama

11. abra Egy lakosra jutd ipari termelés

12. abra Beruhazasok értéke és valtozasa nemzetgazdasagi aganként

13. abra Orszagos jelentoségl, egyedi jogszaballyal védett természeti teriiletek a tervezési teriilet kbrnyezetében
14. abra Ex lege védett foldvar elhelyezkedése a tervezési teriileten

15. bra Orszagos Okoldgiai Haldzat elemeinek elhelyezkedése a tervezési teriileten

16. dbra Orszagos Okoldgiai Haldzat elemeinek érintettsége a 62 és 67 km szelvények kdzott

17. 4bra Orszagos Okoldgiai Hal6zat elemeinek érintettsége a 68 és 70 km szelvények kozétt

18. dbra A HUDI20044 Sarrét Kulonleges Természetmeg6rzési Terllet elhelyezkedése a tervezési tertileten

19. abra A szarazgyepek jellemz6 allomanyképe

20. abra Kormos csaté allomanyok a kozvetett hatasteriileten

21. abra A szarazgyepek védett ndvényfajai

22. abra A hatasteriileten jellemz6 nagyvadak 2023-évi becstilt dllomanyadatai (Orszagos Vadgazdalkodasi
Adattar)

23. abra: A tervezett autdut altal érintett kistajak

24. abra Az els6 katonai felmérés kivagata a tervezési tertilet térségébdl (Forras: https://maps.arcanum.com)
25. abra A masodik katonai felmérés kivagata a tervezési teriilet térségébdl (Forras: https://maps.arcanum.com)
26. abra: A tervezett autout kornyezetének jelenlegi felszinboritasa (Forras: CORINE 2018)

27. abra: A Tajképvédelmi terilet Gvezetének érintettsége

28. abra: Az utat hatarold gyepek latképe, hattérben egy fasodd gyepterilettel

29. abra A tervezési teriileten és 250 m-es kornyezetében elhelyezked6 régészeti leldhelyek (Forras: Magyar
Nemzeti Mizeum K6zgy(ijteményi Kézpont)

30. abra Viz Keretiranyelv folyamat abraja

31. abra: Magyarorszag éghajlati korzetei az 1981-2010 id6szakban Péczely osztalyozasa alapjan (Magyarorszag
Nemzeti Atlasza, 2. kotet: Természeti kornyezet 2016-2018, Eghajlat)

32. abra: Az évi kdozéphdmérséklet valtozasa az 1981-2020 idészakban (Lakatos M., Bihari Z., Izsak B., Marton
A., Szentes 0., 2021: Megfigyelt éghajlati valtozasok Magyarorszagon. Légkor 66, 5-11.)

33. abra: Az éves csapadékdsszeg valtozasa az elmult évtizedekben Magyarorszagon (Lakatos M., Bihari Z., Izsak
B., Marton A., Szentes 0., 2021: Medfigyelt éghajlati valtozasok Magyarorszagon. Légkor 66, 5-11.)

34. abra: Az évi atlagos szélsebesség és uralkodd szélirany Magyarorszagon (Magyarorszag Nemzeti Atlasza, 2.
kotet: Természeti kdrnyezet 2016-2018, Eghaijlat)

35. abra: A 90 km/h-t meghaladd napi szélsebesség maximumok éves atlagos gyakorisdga az 1981 és 2010
kozotti id6szakban (Forras: Utmutatd)

36. abra: Magyarorszag telepliléseinek villamarvizi kockazati besorolasa (a vizsgalt teriilet kék szinli korrel jeldlve)
37. dbra: Magyarorszag kistajainak talapveszélyeztetettségi térképe
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FONTOSABB MEGALLAPITASOK

1.

Jelen kornyezeti hatastanulmany (tovabbiakban KHT) targya az M200 autout (korabban MS81)
60+300 km sz. - 70+340 km sz. kozétti szakasza.

Az M200 autout épitése a 314/2005. (XII1.25) Korm. rendelet 1. sz. mellékletének 37. a) pontja alapjan
(kozutak és kozforgalom eldl el nem zart maganutak, gyorsforgalmi Ut (autopalya, autout) épitése
csomaponti elemekkel egyiitt) kornyezeti hatasvizsgalat koteles tevékenység.

A tervezett beruhdazas az egyes kozlekedésfejlesztési projektekkel 6sszefiiggd kozigazgatasi hatdsagi
kijelolésérél sz6l6 345/2012. (XII. 6.) Korm. rendelet 1. mellékletének 1.1.70. pontja - Az M200
Komarom — Kisigmand (M1 autopalya) — Kisbér — Székesfehérvar (M7 autdpalya) — Sarbogard (M8
gyorsforgalmi Ut) kdzott gyorsforgalmi Gt megvaldsitdsa” alapjan nemzetgazdasagi szempontbol
kiemelt jelentdségii kozlekedési infrastruktira-beruhazas része.

A dokumentacio célja, a tervezett beruhazas kérnyezeti hatasainak vizsgalata, valamint a karos hatasok
lehetGség szerinti minimumra csokkentésére iranyuld javaslatok megfogalmazasa. Ezaltal biztosithatd a
hatalyos kdérnyezetvédelmi eldirasok teljesiilése, tovabba az épitési engedélyhez és kivitelezéshez
sziikséges kornyezetvédelmi hatosagi hozzajarulas megszerzése.

Jelen dokumentacio tartalma a hatalyos kérnyezetvédelmi jogszabalyok szerint, a kdrnyezet védelmének
altalanos szabalyairdl sz, 1995. évi LIII. térvény, a természet védelmérdl szold 1996. évi LIII. térvény,
valamint a kdrnyezeti hatasvizsgalati és az egységes kornyezethasznalati engedélyezési eljarasrol szold
314/2005. (XII.25.) Kormanyrendelet figyelembevételével keriilt 6sszeallitasra.

Az eurdpai kozosségi jelentdségli természetvédelmi rendeltetési teriiletekrdl szolé 275/2004. (X.8.) Korm.
rendelet 10. §-a alapjan amennyiben a beruhazas Natura 2000 teriiletre akar 6nmagaban, akar mas
tervvel vagy beruhdazassal egyiitt hatassal lehet, vizsgalni kell a beruhazas hatasat a Natura 2000
terliletre. A tervezett fejlesztés érinti a HUDI20044 ,Sarrét” kiilonleges természetmegOrzési terliletet,
ezért erre a teriiletre Natura 2000 hatasbecslési dokumentacio készilt.

Az elvégzett vizsgalatok és értékelések alapjan megallapitast nyert, hogy a tervezett beruhazas
megvalodsitasa és lizemelése soran elsGsorban élévilag- és zajvédelmi szempontbdl Iehet felléps
kedvezbtlen hatassal szamolni, de a javasolt intézkedések betartasaval fejlesztés varhatéan nem okoz
jelentds konfliktust. A tervezett beruhazas megvaldsitasanak idészakara, valamint az tizemelés és
lizemeltetés idejére becsiilt hatdsok megel6zése, mérséklése céljabdl az egyes kornyezeti elemek
szempontjabdl javaslatok/intézkedések keriiltek megfogalmazasra az adott kérnyezeti elemmel
foglalkozd fejezetben. A megvaldsitast és lizembe helyezést kovetéen az egyes kornyezeti
elemek szempontjabél a varhato hatas elfogadhat6, nem jelentos.

A javasolt intézkedések teljeslilésével a tervezett beruhdzas megvaldsitasa és (izemeltetése soran
el6zetesen feltart, varhatd kornyezeti hatasok jellege és mértéke a hatalyos kornyezetvédelmi elGirdsok és
jogszabalyok szerint elfogadhatdnak tekinthetd. A létesitmény megvaldsulasa a vonatkozd
kornyezetvédelmi elGirdsoknak megfelel.
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1.Bevezeteés és el6zmények

A Magyar Alla, mint Koncesszidba Adé és Koncesszor Koncesszids Szerzédést kotott a gyorsforgalmi Gthaldzat
tervezésérdl, épitésérdl, fejlesztésérdl, felljitasardl, karbantartasardl és lizemeltetésér6l 2022. majus 17-én.
Koncesszor megalapitotta az MKIF Magyar Koncesszids Infrastruktura Fejleszt6 Zrt.-t (MKIF Zrt.) mint Koncesszios
Tarsasagot, amely a Koncesszids Szerzodés alapjan a Koncesszort a Koncesszids SzerzOdés szerint terhel6
kotelezettségeket, és megilletd jogokat teljesiti, illetve gyakorolja.

MKIF Zrt. és MKIF Sextus Zrt. (2040 Budadrs, Akron u. 2.) a targyi projektre ,M200 autout (korabban M81)
tervezése az M1 autdpalya (Komarom térsége) — és M8 gyorsforgalmi Ut (Sarbogard térsége) kozott
dontésel6készité tanulmany (DET), KHT és engedélyezési tervezési feladata, ajanlat szerinti BIM modell
felépitése” targyl Tervezési Szerzddést kotott a Kontdr Csoport Kft-vel, mint GeneraltervezOvel.

A KontUr Csoport Kft. (1146 Budapest, Hungaria korut 162-168.) alvallalkozdjaként a FOMTERV Zrt. (1024
Budapest, L6v6haz utca 24.) késziti az M200 60+300 - 70+340 km sz. kdzotti szakaszanak tervezési feladatait.

A tervezett fejlesztés célja

A projekt fo tarsadalmi- és gazdasagi célja a hazai Uthaldzat legforgalmasabb folyoséjanak, az M1 - MO - M5
autopalyak és autdut tilterheltségének csokkentése, amely teljes halézati szerepet majd az M200-M8
gyorsforgalmu nyomvonal megépitésével kap. Elkésziilte utan az M1, M7, M6, M5, M44 gyorsforgalmi utak kdzott
teremt kozvetlen kapcsolatot — az MO autddt alternativ Utvonalaként — a Magyarorszagon keresztiilhaladd igen
jelent6s forgalmi terhelést okozd nyugat — dél — keleti tranzitforgalom, valamint a belfoldi forgalom szamara.

Az M200-M8 kozlekedési folyosénak legfontosabb elemeként elsOként a Székesfehérvart elkeriild szakaszat
szilkséges megvaldsitani az M7-M200 Uj autdpalyacsomodponttal egylitt, tekintettel arra, hogy a szakasz
elkésziiltét kovetden alternativ Gtvonalat biztositana az M1 autdpalya 85 km szelvény — M0 kozotti szakaszara. Az
elkésziilé Gj, Székesfehérvart nyugatrol elkeriil6 Utszakasz a forgalmi torlédasok cstkkentésével egyrészt azonnali
megoldast fog nyUjtani a tobb éve fennalld balesetveszélyes M7 — 8. sz. fout — 63. sz. féut (Auchan) csomépontra,
amely kapacitashiany miatt az M7 autdpalyara duzzaszt vissza és okoz forgalmi torlodasokat, balesetveszélyes
helyzeteket az autdpalyan, masrészt kezeli azt a tobblet forgalmi terhelést is, amit a 8. sz. féuton Veszprém
térségében 2022. év végén atadott Uj csomdpontok gerjesztettek Székesfehérvar nyugati térségében.

A megépitését kovetben az M200-M8 gyorsforgalmi Gtirdny — a természetes forgalmi atrendez6dést figyelembe
véve — varhatoan 2-3 éven bellil az M0 autopalya kiils6 kérgydrljeként fog funkcionalni.

A 345/2012. (XII. 6.) Korm. rendelet ,,egyes kbzlekedésrejlesztési projektekkel dsszefliggo kdzigazgatasi hatosagi
ligyek nemzetgazdasagi szempontbdl kiemelt jelentdségl lggyé nyilvanitdsardl és az eljaro hatosagok
kijeloléserdl” az 1. melléklet 1. Orszdgos kozuti kézlekedési projektek 1.1. Gyorsforgalmi utak 1.1.70. ,,Az M200
Komdarom — Kisigmand (M1 autopdlya) — Kisbér — Székesfehérvar (M7 autopalya) — Sarbogard (M8 gyorsforgalmi
ut) kozott gyorsforgalmi Ut megvalositasa” pontja alapjan nemzetgazdasagi szempontbol kiemelt jelentdosegli
kozlekedésfejlesztési projekt.

Tervezési feladat, terv el6zmények

Tervez6 feladata az M200 autddt elézményes tanulmanyterveinek, elsésorban a kornyezetvédelmi engedéllyel
rendelkezé nyomvonalnak a fellilvizsgalata és az autduti tervezési paramétereknek valdé megfeleltetése.

A kozuti folyoso a korabbi elképzelések szerint 2x2 savos 110 km/h tervezési sebességli foutként valdsult volna
meg a 13. és 81. szamu féutak, illetve a 63. szamu fout fejlesztésével.

Az M200-as autdut két el6zményes tanulmanytervvel rendelkezik, melyek a NIF Nemzeti Infrastruktira Fejleszto
Zrt. megbizasabol késziiltek a ,Komarom — Kisigmand (M1) — Kisbér — Székesfehérvar (M7) — Sarbogard (M8)
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Utvonal fejlesztése Tanulmanyterv, ERDI. és Kornyezeti Hatasvizsgalati dokumentacid készitésére, valamint a
kornyezetvédelmi engedély megszerzése” targyl eljaras keretei kozott. Az érintett szakaszokon vizsgalt
nyomvonalvaltozatokra a Pest Megyei Kormanyhivatal Orszagos Kornyezetvédelmi, Természetvédelmi és
Hulladékgazdalkodasi FGosztalya kdrnyezetvédelmi engedélyt adott:

- 1. rész: ,Komarom-Székesfehérvar Gtvonal fejlesztés tervezése”. A kornyezetvédelmi engedély 2022.
szeptember 26-an PE/KTFO/3921-89/2022. ligyiratszamon kerilt kiadasra.

- 2. rész: ,Székesfehérvar (M7) — Sarbogard (M8) utvonal fejlesztés tervezése”. A kornyezetvédelmi
engedély 2022. majus 4-én PE/KTFO/1491-85/2022. (gyiratszamon kerilt kiadasra, melyet a
PE/KTFO/5352-50/2022. {igyiratszamu hatarozat mddositott 2022. december 1-én.

- Az 1. és 2. rész kozott talalhatd a Székesfehérvar nyugati elker(lé Ut meglévé szakasza (a 7. és 8. szamu
foutak egyes szakaszai), mely a korabbi elképzelések szerint beavatkozas nélkiil kapcsolddott volna a

”_rr

tervezett megel6z6 és folytatd szakaszhoz.

A részletes tervezést megel6z6en a korabbi nyomvonalak fellilvizsgalata az id6kozben megvaltozott kdriilmények
(EKM fejlesztések, maganberuhazasok, jogszabalyvaltozasok) miatt is sziikséges.

a4

M200 autoit a korabbi elozményes tervektol eltéro keresztmetszeti kialakitasi 2x2 savos kétoldali
burkolt (izemi savval létesiilé 110 km/h tervezési sebességii autout lesz.

Valamennyi Uj csomopont kiilénszint( kialakitassal készil. A kiilon szintl csomdpontokban az alcsomdépontokhoz
csatlakozd Uthalézat maximum 2-2 km hosszon szintén feltjitasra keriil az eddigi gyorsforgalmi Uthalézat épitési
gyakorlatan tulmenden, mely beavatkozas szintjének meghatarozasa szintén tervezéi feladat lesz a kiviteli terv
készitése soran.

A teljes autouti szakaszon egyszerii és komplex pihendhelyek kertilnek elhelyezésre.

Az M200 autout kezelését és lizemeltetését kiszolgald mérnokségi telephely is megvaldsitasra kerdil
Székesfehérvar kornyezetében.

A Megbizd MKIF Zrt a Koncesszids Szerzédésben foglaltakkal dsszhangban atadta Terveznek a kivitelezési
Utemek tervezett és vallalt hatar idGpontjait, ami alapjan az Utépitési létesitési engedélyezési szakaszolas,
valamint a kapcsolodd Kornyezeti Hatastanulmanyok szakaszolasa a kévetkezéképpen alakul:

Epités kezdete és vége

Vonal szakasz jele, megnevezése

Km szelvény

Utemezés

KHT szakaszolas

22.1 2025.09.01-2029.08.31.

A a 0+000 - 5+500 N
M1 autopalya - Mor I. iitem
22.2 2030.09.01-2032.08.31.

- . 5+500 - 35+000 i 0L.KHT
M1 autopalya - Mor III. iitem .

(0+000 - 60+300
23 2030.09.01-2032.08.31. km sz.)
a . 35+000 - 43+000 . h
Mor - Bodajk III. iitem
24 2029.09.01-2032.08.31.
. i L, 43+000 - 60+300 0 ?_09 01-2032.08.3

Bodajk - Székesfehérvar NY. III. iitem
A 2028.09.01-2030.08.31. N
Székesfehérvar Ny. - Sarkeresztar | 60+300 - 70+340 (60+300 -

II. iitem

70+340 km sz.)

25B 2027.09.01-2029.08.31. 03.KHT
; .y . .| 70+340 - 81+000 . .

Székesfehérvar Ny. - Sarkeresztir I iitem (70+340-104

25C 81+000 - 92+000 | 2028.09.01-2030.08.31. +938 km sz.)
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Székesfehérvar Ny. - Sarkeresztiur II. iitem

2 2028.09.01-2030.08.31.
(,5 i ; , 92+000 - 104+938 0 8 09.01-2030.08.3

Sarkeresztur - M8 Sarbogard II. iitem

A 01.KHT és 03.KHT esetében a meglevd kdrnyezetvédelmi engedélyek modositasa sziikséges.

Jelen dokumentacio az M200 autout 60+300 - 70+340 km sz. kozotti tervezési szakaszanak
kornyezeti hatastanulmanyat tartalmazza.

1.1. A kérelem targya és célja

Kornyezeti hatastanulmany targya
A tervezett beruhdazas targya M200 autout (korabban M81) 60+300 - 704340 km sz. k6z6tti szakasza.

Az M200 autdut épitése a 314/2005. (XII1.25) Korm. rendelet 1. sz. mellékletének 37. a) pontja alapjan (koézutak
és kozforgalom el6l el nem zart maganutak, gyorsforgalmi Gt (autdpalya, autout) épitése csomdponti elemekkel
egyltt) kornyezeti hatasvizsgalat koteles tevékenység.

Az eurdpai kozOsségi jelentdségli természetvédelmi rendeltetés(i teriiletekr6l szold 275/2004. (X.8.) Korm.
rendelet 10. §-a alapjan amennyiben a beruhazas Natura 2000 terliletre akar 6nmagaban, akar mas tervvel vagy
beruhazassal egyltt hatassal lehet, vizsgalni kell a beruhazas hatasat a Natura 2000 terliletre. A tervezett
fejlesztés érinti a HUDI20044 ,Sarrét” kiilonleges természetmegOrzési teriiletet, ezért erre a teriletre Natura 2000
hatasbecslési dokumentacio késziilt.

A kornyezeti hatasok vizsgalatakor figyelembe vettiik az érintett kézmlivekkel, a kapcsolodd csomdpontokkal és
Utszakaszokkal, miitargyakkal, foldutakkal kapcsolatos beavatkozasok okozta kérnyezeti hatasokat is.

Kornyezeti hatastanulmany célja

A kornyezeti hatastanulmany célja a tervezett tevékenység megvaldsitasa kovetkeztében varhatd kornyezeti
hatdsok becslése és vizsgalata, a kdros hatasok lehet6ség szerinti minimumra csokkentésére iranyuld javaslatok
megfogalmazasa, valamint a kivitelezést kornyezetvédelmi szempontbdl esetlegesen kizard okok feltarasa.

A hatastanulmanyban felmérésre kerlilt a vizsgalt teriilet jelenlegi kdrnyezeti allapota, kornyezeti viszonyai és
folyamatai, valamint a rendelkezésre allo tervek és dokumentumok alapjan értékelésre kerliltek a tervezett
tevékenység kivitelezése kapcsan fellépd kornyezeti hatasok, azok mértéke és kbvetkezményei.

Az egyes kornyezeti elemek, kornyezeti rendszerek jelenlegi, illetve tavlati (beruhazas utani) allapotanak
vizsgalataval, a vizsgalt terlilet lehatdrolasaval, az esetlegesen sziikségessé valo védekezés lehetséges
modozataival szakteriiletenként kiilén-kulén foglalkozunk, majd 6sszefoglald értékelésben 6sszegezziik vizsgalati
eredményeinket.

2. Tervezett tevékenység alapadatai
2.1. Engedélykér6 alapadatai

MKIF Magyar Koncesszios Infrastruktura Fejlesztd Zrt.

» 2040 Budaotrs, Akron utca 2.
» Cégjegyzékszam: 13 10 042363
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feladata, ajanlat szerinti BIM modell felépitése

. Addszam: 32028713-2-44
2.2. A tevékenység miszaki adatai
2.2.1. A tevékenység volumene, miszaki adatai

Tervezési teriilet ismertetése

Az M200 jelii autéut az M1-t6l indul Komarom térségébdl és Székesfehérvaron, Dunaljvaroson keresztil
Kecskemétig az M5 autdpalyaig fog tartani. A 2 sz. tervezési szakasz Székesfehérvar elkeriil6 szakaszanak egy
része. Itt a nyomvonal két fout elmeinek felhasznaldsaval alakitand6 ki. Székesfehérvar nyugati oldalan a Sarviz
vidékén vezet keresztil a nyomvonal. A teriilet alapvetGen sik. Belvizzel er6sen terhelt. A nyomvonal szanto, gyep,
rét jellegl terlletek kozott vezet at. A nyomvonal végén a jobb oldalon egy nagyobb erdds teriilet talalhatd a
Sarpentelei parkerdd.

A 2. szamu tervezési szakasz a Csori csomoponttal kezdddik. A Cséri csomdpontban jelenleg a 8 sz. féut és a 801
sz. fout talalkozik. Az M200 megvalodsulasat kévetden varhatdan a Csori csomdpontban lesz a 8 sz. féutnak a
kezdGszelvénye. A 801 fout a 7 sz. foutig tart. Jelenleg a 8 sz. f6ut — 801 sz. fout — 7 sz. fout alkot egy
haromszoget. Ebbdl a haromszogbdl az M200 nyomvonala a 8 sz. fout oldalat hasznalja fel. A tervezési szakaszon
egy csomopont talalhatd a 7 sz. fouti csomodpont. Ebbe a csomdpontba varhatéan Székesfehérvarrdl egy Uj
feltarout is be fog kétni. A nyomvonal tovabbi része a jelenlegi 7 sz. fout nyomvonalat hasznalja fel egészen a
7201 j. orszagos kozut keresztezéséig. Itt az M200 kapcsan egy Uj csomopont keriil kialakitasra, de ez a
csomopont mar a 3. szamu tervezési szakasz részét képezi.

Tervezett allapot bemutatasa

A tervezési feladat 2x2 savos autout kialakitasa:

« Ut tervezési osztalya K.ILA.,
» tervezési sebesség, vt=110 km/h.

A nyomvonal kéveti a meglévd 2x2 savos f6Ut nyomvonalat, egy iv esetén volt szilkség az ettdl vald eltérésre,
mivel a meglévé nyomvonal vizszintes vonalvezetése egy iv kivételével megfelel a tervezési sebesség altal
meghatarozott parmétereknek. A kérdéses iv a 69+500-70+000 km szelvények altal hatarolt szakaszon talalhatd,
ahol a korabbi R=500 m sugaru iv 800 m sugarra valo atépitése tervezett (110 km/h tervezési sebességii autout

//////

Keresztmetszeti kialakitasa:

»  koronaszélesség: 24,60m
« forgalmi savok szama: 2x2 sav + 2x1 lizemi sav
« forgalmi savok szélessége:
*  bels6 oldalon: 3,50m
«  kils6 oldalon: 3,50m
« (zemi sav szélessége: 2,50m
» burkolat esése tetdszelvény esetén: 2,50%
« épitett padka szélessége lizemi sav mellett: 1,00m
» épitett padka szélessége gyorsitd-lassitdé sav mellett: 1,75m
+ padka esése: 5%
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Komplex pihené

A tervezési szakaszon egy komplex pihend elhelyezése tervezett a 66+325 - 67+000 kmsz kornyezetében. A
pihendhely egyoldali komplex kialakitasu.

Csomoépontok

A tervezési szakaszon jelenleg két csomopont talalhatd. A csomdpontok kiilonszint(i kialakitassal rendelkeznek. A
rendezési tervek és a kornyez6 uthaldzat alapjan tovabbi csomdpont Iétesitésére nincs sziikség.

A tervezési szakasz elején talalhato a csori csomopont, a 8-801 sz. féutak csomdpontja.

”r

A 7. sz. fouttal alkotott kiilonszint(i alapvetéen trombita csomodpont egy kérforgalommal lett kiegészitve annak
érdekében, hogy a teriilet megkozelitésre szolgald foldutak elérhetGek legyenek, illetve hosszitavon a csomdpont
fogadni tudja Székesfehérvar iranyabdl a ,Bakony utcai” bekotést. A 7 sz. f6at M7 iranyba és iranyabdl érkez6
forgalmanak kiemelt kiilon aga van, amely kikerili a korforgalmat. Az agak geometridja megfeleld. A fejlesztés

soran a burkolatok felljitasa a feladat.

Mitargyak

A tervezéssel érintett szakaszon meglévé mitargyak talalhatdak. Két darab keresztezd foldut kerdlt a fépalya
felett atvezetésre mlitargyon, a fépalyan pedig 6t mitargy talalhatd. A mitargyak allapotat megvizsgalasra kertlt,
azok allapota megfelel6. Az Ut koronajanak szélesitése miatt a fopalyas mitargyak szélesitése sziikséges.

e

1. tablazat Fopalya hidak - meglévé

. . p . Javasolt
Szelvény-szam Hid neve Szerkezet tipusa beavatkozas
67+484 B674 j. hid a Gaja-patak felett az M200 autdut FCI-90 tartds felszerkezet felljitas
67+484 km szelvényében

67+612 B675 j. hid a 7. sz. fout felett az M200 autdut SHI-120 tartos felszerkezet | fellijitas
67+612 km szelvényében

68+504 B684 j. hid az Aszalvélgyi-arok felett az M200 EHG/F-90 tartds szélesités
autout 68+504 km szelvényében felszerkezet

68+922 B688 j. hid a MAV 20. sz. wv. felett az M200 autéut | EHG/F-90 tartds szélesités
68+922 km szelvényében felszerkezet

69+631 B695 j. hid a Pentelei gyalogos-kerékparut felett az | Monolit vasbeton keret szélesités
M200 autout 69+631 km szelvényében

2. tablazat Fépalya hidak - tervezett
Szelvény-szam Hid neve Javasolt valtozat

61+162 Felliljaré az M200 autodt 61+162,82 km sz-ben az
0Osszekoto Ut felett
61+361 Fel(iljaré az M200 autéut 61+361,88 km sz-ben a 8.

sz. fout felett

VIBROCOMP
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3. tablazat Fopalya feletti hidak — meglévd

Szelvény-szam

Hid neve

Javasolt beavatkozas

62+625 B625 j. fopalya feletti, foldutat atvezetd hid az M200 el6rézsi labanal folyoka atépitése
autélt 63+625 km szelvényében
64+313 B642 j. fopalya feletti, foldutat atvezet6 hid az M200 el6rézs(i labanal folyoka atépitése

autéut 64+313 km szelvényében

4. tablazat Fopalya feletti hidak — tervezett

Szelvény-szam

Hid neve

Javasolt valtozat

66+677 B657 j. fopalya feletti, pihenGhelyi utat atvezet6 hid az | kétnyilast, FCI-90 gerendas
M200 autout 66+677 km szelvényében felszerkezet(i hid
Kozmiivek

A beruhazas soran az alabbi tablazatban szerepl6 kozmlivek érintettségével szamoltunk. A 314/2005
kormanyrendelet 3. melléklete szerint - ,a kornyezetvédelmi hatdsag elGzetes vizsgalatban hozott dontésétdl
fligg6en kornyezeti hatasvizsgalatra kotelezett tevékenységek” — kozmi beavatkozasok kérnyezeti hatasait az
egyes szakagi fejezetei tartalmazzak.

A 314/2005 kormanyrendelet 1. melléklete szerint kdzmUvekhez kapcsolddd beavatkozas nem varhato.

5. tablazat Erintett kozmiivek — keresztezett

Erintett , e . « . . .| EVD/KHT koteles
at Szelvény | Kdozmii jellege Uzemelteto Beavatkozas | Megjegyzés Kivaltas
M200 60+797 Nagyfesziiltségi E.ON Védelem, - EVD koteles
autodt légvezeték Eszakdunantdli | kivaltas - 132

Aramhalozati kv

Zrt.
M200 60+980 Nagykodzépnyomasu | E.ON Védelem - 2000
autout gazvezeték Déldunantdli ellendrzés lakosegyenérték-

Gazhaldzati k?paatastol EVD

koteles

Zrt.
M200 61+030 Vizvezeték Fejérviz Zrt Védelem - -
autout ellendrzés
M200 614695 Nagyfesziiltségl E.ON Védelem, - -
autdut légvezeték Eszakdunantlli | magassag

Aramhalozati ell.

Zrt.
M200 61+688 Tavkozlés Magyar Telekom | Védelem - -
autéut Nyrt. ellendrzés
M200 63+442 Nagyfesziiltségi E.ON Eszak- Kivaltas, feltételezett | EVD koteles
autout villamos vezeték dunantdli oszlop beavatkozas

(132 kV) Aramhalozati athelyezés
kétrendszer( Zrt.
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I,Ermtett Szelvény | Kozmii jellege Uzemeltetd Beavatkozas | Megjegyzés EYI?/ KHT koteles
it kivaltas
M200 66+374 Banyalizemi FGSZ Zrt. kivaltas feltételezett | -
autout hirk6zI6 kabel beavatkozas
M200 66+382 Nagynyomasu MOL Nyrt. kivaltas feltételezett | EVD koteles
autdéut termékszallito beavatkozas

vezeték
M200 66+631 | Kozépfesziiltség(i E.ON Eszak- Kivaltas -
autout villamos vezeték dunantuli

(20 kV) Aramhaldzati

Zrt.

M200 66+651 | Kozépfesziiltség(i E.ON Eszak- Kivaltas -
autout villamos vezeték dunantuli

(20 kV) Aramhalézati

Zrt.

M200 67+108 Szennyviz MOL Nyrt. Nincs -
autout nyomovezeték beavatkozas

(tizemen kiv(il)
M200 67+423 | Nagyfesziiltség(i E.ON Eszak- Nincs -
autdéut villamos vezeték dunantuli beavatkozas

(132 kV) Aramhalézati

kétrendszer(i Zrt.
M200 67+454 Szennyviz MOL Nyrt. Nincs -
autout nyomovezeték beavatkozas

(tizemen kiv(il)
M200 67+458 tavkozlési Invitech ICT Nincs -
autdéut alépitmény Services Kft. beavatkozas

(Orszagos gerinc

halozat)
M200 69+603 tavkozlési Vodafone Kivaltas -
autout alépitmény Magyarorszag

(Orszagos gerinc Zrt.

halozat)
M200 69+653 Szennyviz Fejérviz Zrt. Kivaltas 2000
autout nyomdvezeték lakosegyenérték-

(DN250, KM-PVC) kapacitastol EVD

koteles

M200 69+656 Szénhidrogén E. GAS Kft. Kivaltas EVD koteles
autout vezeték (6 bar,

D315, PE100)

6. tablazat Erintett kozmiivek — parhuzamos
Erintett . . o « . . .| EVD/KHT koteles
at Szelvény | Kéozmii jellege Uzemelteto Beavatkozas Megjegyzés Kivaltas
M200 68+690 Kozépfesziltségl E.ON Eszak- Kivaltas 35 kV EVD koteles
autout villamos vezeték (20 | dunantdli (varhatoan kivaltas
kV, 35 kV) Aramhaldzati a 20 kV esetén
Zrt.
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sziikséges, ami
nem EVD kételes)
M200 69+990 Banyatlizemi hirk6zl6 | FGSZ Zrt. Kivaltas feltételezett | -
autéat kabel beavatkozas
M200 69+990 Nagynyomasu MOL Nyrt. Kivaltas feltételezett | EVD koteles
autout termékszallitd beavatkozas
vezeték
M200 67+457 tavkozlési Invitech ICT Kivaltas -
autéut alépitmény sav Services Kft.,
MVM NET Zrt.,
Axian Kft.,
Vodafone
Magyarorszag
Zrt.

63+442 kmsz - Nagyfesziiltséqg(i villamos vezeték (132 kV) kétrendszerii (feltételezett beavatkozas)

A szélesitésre kerlil6 utat a 63+392 km sz.-ben keresztezi a Litér - Szabadbattyan és Székesfehérvar nyugat -
Székesfehérvar észak megnevezés(i, kétrendszer( 132 kV-os tavvezeték. A vezetékhez tartozd racsos acéloszlop
az M200 déli oldalan helyezkedik el. A nyomvonal korrekcio és a kerités létesitése miatt az oszlopot at kell helyezni.

66+382 kmsz - Nagynyomasu termékszallitd vezeték (feltételezett beavatkozas) és 69+940 kmsz - Nagynyomasu
termékszallitd vezeték (feltételezett beavatkozas)

A tervezett szélesités érinti a MOL Nyrt. tulajdonaban és lizemelésében lév6 Székesfehérvar leagazé DN150
nagynyomasu acél szerkezet(i, passziv szigeteléses, aktiv katddosvédelemmel ellatott, jelenleg tizemen kiviili
termékszallitd tavvezetéket és annak biztonsagi Ovezetét (7m-7m). A kerités |étesitése a szallitovezeték egy
szakaszanak kivaltasat vonja maga utan (véd6ovezetbe keril).

69+653 kmsz - Szennyviz nyomdvezeték (DN250, KM-PVC)

A szélesitésre kerll6 nyomvonal 69+603 km szelvényét egy DN250 méreti KM-PVC anyagu
szennyviznyomovezeték keresztezi. Az iv korrekcid miatt a nyomvonal eltolodik, a szélesitésre kerilo ut két
oldalara talparok és kerités keriil elhelyezésre. A beavatkozasok miatt sziikséges a meglévé nyomdvezeték
kivaltasa.

69+656 kmsz - Szénhidrogén vezeték (6 bar, D315, PE100)

Az M200 autout nyomvonalat a 69+606 km szelvényben D315, PE100, gazvezeték keresztezi, amely
Székesfehérvar 6012/3 hrsz. flitberom(i gazellatasat biztositja. A vezeték D400 véddcsGben van atvezetve az
autdut alatt. A tervezett ivkorrekcié miatt a gazvezetéket ki kell valtani, a kivaltas hossza megkozelitéleg 90 m.

Vizelvezetés
A vizelvezetés miiszaki megoldasait az 5.2. Felszini vizvédelem fejezet mutatja be.

2.2.2. A megvaldsulas és a mikédés megkezdésének idépontja, Gtemei

A jelenleg rendelkezésre all6 informaciok alapjan az M200 autout targyi szakaszédnak épitése 2028.09.01-
2030.08.31 kozott varhato.
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2.2.3. Tevékenység helye és terlletigénye

Az M200 vizsgalt szakasza Csor, Iszkaszentgyorgy, Székesfehérvar és Sarszentmihaly kozigazgatasi teriileteit
érinti.

Az érintett helyrajzi szamok a kdvetkezok:

7. tablézat Erintett helyrajzi szémok

Telepiilés helyrajziszam Telepiilés helyrajziszam
Csor (0219) Székesfehérvar (020519/30)
Csor (0191) Székesfehérvar (020519/32)
Csor (0121/24) Székesfehérvar (020519/36)
Csor (0121/25) Székesfehérvar (020519/37)
Csor (0121/26) Székesfehérvar (020529/14)
Csor (0121/27) Székesfehérvar (020531/183)
Csor (0121/28) Székesfehérvar (020551/100)
Csor (0216/1) Székesfehérvar (020551/111)
Csor 0116/18 Székesfehérvar (020551/112)
Csor 0116/26 Székesfehérvar (020551/113)
Csor 0116/28 Székesfehérvar (020551/114)
Csor 0120/3 Székesfehérvar (020551/117)
Csor 0121/10 Székesfehérvar (020551/118)
Csor 0121/14 Székesfehérvar (020551/120)
Csor 0121/15 Székesfehérvar (020551/96)
Csor 0121/16 Székesfehérvar (020555/3)
Csor 0121/9 Székesfehérvar (020556/3)
Csor 0149/13 Székesfehérvar (020569/5)
Csor 0149/14 Székesfehérvar (020573/1)
Csor 0149/15 Székesfehérvar (020573/3)
Csor 0151/1 Székesfehérvar (020579/1)
Csor 0152/11 Székesfehérvar (020579/3)
Csor 0152/14 Székesfehérvar (020589/1)
Csor 0152/19 Székesfehérvar 020517/25
Csor (0121/27) Székesfehérvar 020519/29
Csor (0121/37) Székesfehérvar 020519/33
Csor (0121/39) Székesfehérvar 020531/170
Iszkaszentgyorgy (0214/17) Székesfehérvar 020531/173
Iszkaszentgyorgy (0214/18) Székesfehérvar 020531/176
Székesfehérvar (020519/27) Székesfehérvar 020531/182
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Telepiilés helyrajziszam Telepiilés helyrajziszam
Székesfehérvar 020531/186 Székesfehérvar 020559/67
Székesfehérvar 020531/187 Székesfehérvar 020560/15
Székesfehérvar 020551/105 Székesfehérvar 020560/22
Székesfehérvar 020551/110 Székesfehérvar 020560/9
Székesfehérvar 020559/40 Székesfehérvar 020578/25
Székesfehérvar 020559/44 Székesfehérvar 020578/30
Székesfehérvar 020559/47 Székesfehérvar 020578/37
Székesfehérvar 020559/48 Székesfehérvar 020578/38
Székesfehérvar 020559/51 Székesfehérvar 020578/5
Székesfehérvar 020559/53 Székesfehérvar 020581/52
Székesfehérvar 020559/58 Székesfehérvar 020581/56
Székesfehérvar 020559/6 Székesfehérvar 020581/80
Székesfehérvar 020559/61 Sarszentmihaly 0203/2

ErdGteriiletek igénybevétele

A tervezett autout megvaldsitasa soran erdéteriilet igénybevételre nem kerdl sor.

2.2.4. Telepités, mikodes és felhagyas soran keletkez6 maradékok, hulladékok

A jelenleg keletkezd, és a telepités, miikodés, felhagyas soran varhatdan keletkez6 hulladékokat az 5.10.
Hulladékgazdalkodasi fejezet mutatja be.

2.2.5. Tevékenység megvalositasanak leirasa, alkalmazando technoldgiak

Az épités fébb munkafolyamatai:

» meglévé Utpalya sziikséges mértékl bontasa

« ingatlan terlletfoglalas,

« telephelyek, ideiglenes keverdk, depdniak létrehozasa,
« esetleges régészeti munkalatok, régészeti szakfelligyelet biztositasa,
»  kozmkivaltasok,

« foldmunkak, tereprendezés, Utalapok épitése,

« (j Ut és kapcsolodd mitargyak épitése,

«  vizelvezet0, viztelenitd rendszer épitése, mikodése,

+  kozlekedési csomopontok épitése,

« novények telepitése,

«  kornyezetvédelmi létesitmények épitése.

A kivitelezés folyamata jelenleg nem ismert, az organizacios tervet a Kivitelezd késziti majd. Az organizacios tertilet
kijelolésére a szakagi fejezetekben tesziink javaslatokat.

Az (izemelés f6bb munkafolyamatai:

«  mikodoképesség fenntartasa (pl. Utkarbantartas, téli sézas),
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«  kapcsolddo létesitmények mikodése.

2.2.6. Tevékenységhez szikséges szallitasok

Célszer(i az Utépitéshez legkézelebbi banyak nyersanyagat haszndlni, és a szallitdasokat a mar megépiilt
nyomvonalon, vagy fouton, lehet6ség szerint a telepiilések elkeriilésével végezni, a kizelség és gazdasagossag
elvét figyelembe véve.

Epitési toltésanyag (banyahomok) nyerShelyeinek kijeldlésére a Vallalkozd kivalasztasakor keriilhet sor.

2.2.7. Mar tervbe vett kdrnyezetvédelmi létesitmények, intézkedések

Az Osszekotd ut épitéséhez tartozd kornyezetvédelmi intézkedések részletes bemutatdsa az egyes szakagi
fejezetekben lathato.

2.2.8. Magyarorszagon uj, kalféldén mar alkalmazott technoldgia

Magyarorszagon Uj, de kilfoldon mar alkalmazott technoldgia bevezetésére az Ut épitése esetében nem kertil sor.
2.3. Forgalmi modell

2.3.1. Forgalmi viszonyok

A forgalmi adatokat a FOMTERV Mérnoki Tervez6 Zrt. bocsatotta rendelkezésiinkre. A forgalmi adatok 8sszefoglald
tablazata a II. Forgalmi mellékletben szerepel.

2.3.2. Az adatok bizonytalansaga (rendelkezésre allasa)

Az alapadatok esetében a bizonytalansag els6sorban a forgalmi elGrebecslésben, a tavlati emisszids adatokban és
az épités alatti kornyezetvédelemmel kapcsolatban van.

Forgalmi elGrebecslés: A forgalom nagysagara vonatkozo el6rebecslés altalanossagban + 5-7 % bizonytalansagot
tartalmazhat. Eltérés még a jelenlegi allapot egyes haldzati elemein is el6fordulhat a rendelkezésre all6 hivatalos
forgalomszamlalasi adatok és a halézaton modellezett terhelési értékek kozott. A tavlatra vonatkozo, 15-20 évre
elérebecsiilt forgalom esetén ekkora bizonytalansag elfogadhatd, melyet a vizsgalt idGtaviatra becstilhet6
kiinduldsi adatok (gépjarmU-ellatottsag, tervezett haldzati elemek tényleges megvaldsulasa stb.)
bizonytalansagai, a tarsadalmi-gazdasagi viszonyok nem pontosan prognosztizalhat6 valtozasai indokolnak.

A gépjarmlvek légszennyez6-anyag kibocsatasanak prognosztizalasnal a jarmiivekre vonatkozé nemzetkozi
szabdlyozast és a jarmlivek kicserél6désének — gazdasagi fejlédéstol fliggs - trendjét veszik figyelembe.

Epitéshez kapcsolédd adatok: A jelenlegi tervfazisban — kornyezeti hatastanulmany - a kivitelezd és az azzal
kapcsolatos adatok még nem ismertek. Igy nem lehet tudni, hogy milyen gépparkkal rendelkezik majd a
vallalkozd, milyen itemezés szerint kivanja megvaldsitani a tervezett fejlesztést, valamint arrol sincs informacionk,
hogy az egyes épitésvezetGségeket, keverbtelepeket, munkagépek tarolasara szolgald telepeket hol kivanja majd
megvaldsitani. Ugyancsak nem ismerjiik pontosan az esetlegesen sziikséges anyagnyerG-helyeket és a humusz
elhelyezésére szolgalo teriileteket sem. Ezek kijelolése és engedélyeztetése a vallalkozo feladata.

Az épitéssel kapcsolatos konkrét adatok a kiviteli tervek készitése soran allnak rendelkezésre, igy az ez elGtti
tervfazisok esetében csak altalanos elGirasokat lehet tenni, olyan elGirasokat, melyek nem fiiggnek a kivitelez6tal,
annak gépparkjatol és az épités itemezésétal.

Zajszamitas alapjaul szolgalé adatbazis bizonytalansagi tényezsi az elGrebecslés alapjaul szolgald tarsadalmi és
gazdasagi folyamatok modellezésének bizonytalansagabdl adddik. A folyamatok volumenének meghatarozasan

rrrrr
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fligg6 tényezokrdl van szo. Ez utdbbi adatok szolgalnak alapul a jarmlitipus megoszlasara vonatkoz6 adatbazis
létrehozasanak, ahol a bizonytalansag elsGsorban a tehergépkocsi forgalom tipusmegoszlasanak elGrebecslésében
jelentkezik.

A tervezett Ut épitésének és forgalomba helyezésének varhato idépontja a beruhazas fedezetére fordithatd forras
(megvaldsithatdsagi koltség) fliggvénye. Az épitési id6 és a forgalomba helyezés idOpontjanak bizonytalansaga
tehat fennallhat.

A jelen idGszakban el6re becsilhetd, illetve tervezett kivitelezés megkezdésének és befejezésének tényleges
idépontjaig tobb teriileten is kidolgozasra kerlilhetnek Uj erdGtervek, melyek kovetkeztében az erd6gazdasagi
tajhasznalat atformalasanak valdszinlisége és a jelen idGszakban el6re becsiilt erd6 igénybevételi szamitasok
értékvaltozasanak lehetGsége all fenn. Megjegyzend6, hogy ez a bizonytalansagi tényezd, figyelembe véve az
erdégazdalkodasi eljarasokat (pl. friss erdGtelepités elkeritése), kozvetett mddon befolyasolhatja a jelenleg
tapasztalhatd természeti folyamatokat, illetve a térségben rejt6z6 élvilag szokasait (pl. vadvonulas).

2.4. Terlletrendezési tervekkel valé 6sszhang

Orszagos Teriiletrendezési Terv (OTrT)

A 2019 marcius 15.-t6l hatdlyban lév6é OTRT célja, hogy meghatdrozza az orszag egyes térségei teriilet
felhasznalasanak feltételeit, a mlszaki-infrastrukturalis haldzatok ©sszehangolt térbeli rendjét, tekintettel a
fenntarthatd fejlodésre, valamint a terileti, taji, természeti, oOkoldgiai és kulturalis adottsagok, értékek
meg0rzésére, illetve erdforrasok védelmére.
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1. abra OTrT (kivagat)

A tervezett autdlt nem szerepelnek az Orszagos Terlletrendezési Tervben (OTrT).

Fejér varmegye Teriiletrendezési terv

Ahogy az OTrT-ban, Ugy Fejér varmegye Teriletrendezési tervében sem szerepel a tervezett M200 autdut
nyomvonala.

2.5. Katasztréfavédelmi vizsgalat

A 314/2005. (XII.25.) Kormanyrendelet 1b. pontja alapjan jelen dokumentaciéban vizsgaljuk az ipari balesetekbdl
és a természeti katasztréfaknak valo kitettségbdl eredd hatasokat is.

A vizsgalat célja annak bemutatasa, hogy melyek azok az ipari baleseteknek és a természeti katasztrofak, a
kitettségbdl ered6en, amelyek hatassal lehetnek a beruhadzasra, a természeti katasztrofak, veszélyes anyagokkal
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kapcsolatos sulyos balesetek hogyan hatnak a beruhadzas helyszinére, a kornyezetterhelését, kérnyezet-
igénybevételét hogyan befolyasoljak.

Bemutatjuk a beruhazas telepitési helyének kérnyezetében m(ikodd veszélyes anyagokkal foglalkozd lizemek
tevékenységét, a beruhazassal vald kapcsolatat, a természeti katasztrofaknak vald kitettséget.

A természeti katasztréfakat kivaltd tényezOk koziil a vizsgalt beruhazas térségében az alabbiak szerint vizsgaljuk
a természeti eredetii katasztrofaknak vald kitettséget.

» Hidroldgiai veszélyek: arviz, belviz, villamarviz.

«  Geoldgiai veszélyek: foldrengés, féldcsuszamlas.

«  Meteoroldgiai veszélyek: viharok (szélvihar, felhGszakadas, hdvihar, tornadd), aszaly, rendkiviili idéjarasi
homérséklet (héség, rendkivili hideg).

A meteorologiai veszélyeket részletesen a klimakockazatelemzés fejezet tartalmazza.
A civilizacids eredetii veszélyeket az aldbbiak szerint csoportositjuk:

« ipari balesetek,

« kozlekedési balesetek - Veszélyes anyagok szallitasa,
« tlizesetek (épllettliz, szabadtéri tliz, erd6tliz),

« tdmegrendezvények veszélyei,

* nuklearis baleset,

«  ariasztasi kiiszobot elérs légszennyezés,

»  jarvanyok,

« bioldgiai veszélyek.

Az elemi csapas, civilizaciés eredetli veszélyek, ipari katasztrofa kapcsan bekovetkezett vészhelyzet,
katasztrofaveszély és bekovetkezett katasztrofahelyzetek tervszer(i kezelésének tamogatasara, a targyi beruhazas
vizsgalt nyomvonalai altal érintett teleplilésekre a hatalyos jogszabalyoknak megfeleléen veszélyelharitasi terv
készilt.

A tervezett beruhdzasra vald rombolé hatds fennallasa, illetve az ebbdl ered6 kornyezetszennyezd,
kornyezetkardsité hatas szempontjabdl keriilnek vizsgalatra a katasztrofavédelmi szempontok. A vészhelyzet
elharitasi tervek tartalmazzak a telepliléshez kapcsolddo infrastruktira kezelését vészhelyzetek esetében.

A Kat. IV. Fejezetének hatalya ala nem tartozd, katonai célbdl lizemeltetett veszélyes anyagokkal foglalkozd
lizemek, veszélyes anyagokkal foglalkozo létesitmények a beruhazas helyszineit nem érinti.

2.5.1. Jogszabalyi hattér, felhasznalt dokumentumok

e 2011. évi CXXVIIL torvény a katasztréfavédelemrdl és a hozza kapcsolddo egyes torvények modositasarol

o 234/2011. (XI. 10.) Korm. rendelet a katasztrofavédelemrdl és a hozza kapcsolddo egyes torvények
madositasarol szolé 2011. évi CXXVIII. torvény végrehajtasardl,

« 219/2011. (X.20.) Korm. rendelet a veszélyes anyagokkal kapcsolatos sulyos balesetek elleni védekezésrdl

« Utmutatd a kornyezeti hatdstanulméany katasztrofaszempontt elkészitéséhez, értékeléséhez — BM
Orszagos katasztréfavédelmi Féigazgatdsag, Bp. 2017. jdlius

« 44/2021. (XII. 16.) BM rendelet a teleptilések katasztrofavédelmi besorolasarol

»  https://vizeink.hu/akk/

« Nyilvanosan elérhet6 adatok és az érintett telepliléseire vonatkozo veszélyelharitasi tervek.
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2.5.2. Telepitési hely katasztréfavédelmi besorolasa

A tervezett beruhazas altal érintett teleplilések katasztrofavédelmi besorolasat a 44/2021. (XII. 16.) BM rendelet
tartalmazza. A rendelet alapjan a beruhazast érint6 telepiilések a 2.5.1 tablazatban szerepld katasztrofavédelmi
osztalyokba tartoznak. A tablazatban Gsszesitjiik a telepliléseken talalhato veszélyes lizem érintettséget is.

8. tablazat A beruhazas altal érintett teleplilések katasztrofavédelmi osztalyba soroldsa

re  x . Alsé vagy felso
Varmegye Telepiilés Kata’s ztrofavedelmi kiiszobértékii iizem
osztaly P ,
erintettseg
Fejér Csor 1I. nincs
Fejér Iszkaszentgyorgy I1I. nincs
Fejér Székesfehérvar L. 2 db fels6 kiiszobértékd
3 db alsd kiiszobértékdi
Fejér Sarszentmihaly II. nincs

9. tablazat Az egyes kataszirofavédelmi osztalyok meghatdrozasa a kockazati matrix utian

Bekovetkezési gyakorisag
Hatas

Ritka Nem gyakori Gyakori Nagyon gyakori
Nagyon sulyos I1. osztaly II. osztaly 1. osztaly 1. osztaly
Sulyos III. osztaly II. osztaly II. osztaly 1. osztaly
Nem sulyos I11. osztaly II1. osztaly I1. osztaly I1. osztaly
Alacsony mérték(i II1. osztaly I11. osztaly II1. osztaly II1. osztaly

Ritka: az elkdvetkezd néhany évben (10 év) nem valdszin(i, hogy bekovetkezik.

Nem gyakori: bekévetkezhet, de nem valdszin{, hogy néhany (5) éven belll.

Gyakori: valdszin(, hogy bekdvetkezik, néhany (3) éven belll.

Nagyon gyakori: nagyon valdszin(i, hogy bekovetkezik, egy éven belil minimum egy alkalommal vagy tobbszor.

2.5.3. Ipari baleseti kockazatok

Targyi beruhazas telepitési helye Fejér varmegyében a fenti tablazatban bemutatott 4 teleplilés kbzigazgatasi
terliletét érinti.

A rendelkezésiinkre bocsatott, illetve nyilvanos informaciok alapjan az alabbi tablazat tartalmazza az érintett
telepiilések kozigazgatasi teriiletén (izemeld alsé vagy felsd kiliszObérték(i veszélyes anyagokkal foglalkozo
Uzemeket:
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10. tablazat Alsc vagy felsd kiiszobértekd veszélyes anyagokkal foglalkozo lizemek

Also vagy fels6 Tavolsag a
Varmegye | Telepiilés kiiszobértéki Cim fejlesztési
iizem érintettség teriilettol
Fejér Székesfehérvar felsé FLAGA Hungaria Kft. kb. 3,1 km
8000 Székesfehérvar, Sostdi ut 17-19
Fejér Székesfehérvar felso Moraagro Kft. kb. 7 km
8000 Székesfehérvar Seregélyesi ut 112
Fejér Székesfehérvar also MOL Nyrt Székesfehérvari Bazistelep kb. 800 m
8000 Székesfehérvar Farkasvermi Ut
Fejér Székesfehérvar also ALBA-KOR Kft. kb. 5,2 km

8000 Székesfehérvar Berényi Ut 72- 100,
Videoton Ipari Park
Fejér Székesfehérvar alsé VOLGYSEGI AGRAR Kft kb. 2,5 km

8000 Székesfehérvar Japan u. hrsz.:
9931/1

Alsd kiiszobértékii veszélyes anyagokkal foglalkozé iizem: ahol a jelen lévé veszélyes anyagok
mennyisége (beleértve a technoldgia iranyithatatlanna valasa miatt varhatdan keletkez6 veszélyes anyagokat
is) a veszélyes anyagokkal kapcsolatos sulyos balesetek elleni védekezésr6l szolé 219/2011. (X. 20.) Korm.
rendelet 1. melléklet alapjan meghatarozhatd alsd kiiszobértéket eléri vagy meghaladja, de nem éri el a felsd
kiliszObértéket.

Fels6 kiiszobértéki(i veszélyes anyagokkal foglalkozé iizem: ahol a jelen Iévd veszélyes anyagok
mennyisége (beleértve a technoldgia iranyithatatlanna valasa miatt varhatéan keletkez6 veszélyes anyagokat is)
a veszélyes anyagokkal kapcsolatos sUlyos balesetek elleni védekezésrdl szold 219/2011. (X. 20.) Korm. rendelet
1. melléklet alapjan meghatarozhatd felsd kiiszobértéket eléri vagy meghaladja.

Kiiszobérték alatti (izem: egy adott (izemeltets iranyitasa alatt allé azon terlilet, ahol a térvény végrehajtasara
kiadott jogszabaly szerinti alsd kiiszobérték negyedét meghaladd, de az alsd kiiszObértéket el nem ér6
mennyiségben veszélyes anyag van jelen, valamint a kilén jogszabalyban meghatarozott, kiemelten kezelendd
Iétesitmények.

A felsG kiiszobértékli veszélyes (izemek altal készitett biztonsagi jelentés megkiildésre keriilt Megyei
Katasztréfavédelmi Igazgatosag részére, a veszélyes lizemek altal veszélyeztetett teleplilések kiilsd védelmi
tervének elkészitése végett. A torvényi kotelezettség alapjan ezen tervek idGszakos fellilvizsgalata, a
meghatarozott gyakorlatok jogszabalyi kotelezettség alapjan végrehajtasra kertilnek.

A kiils6 védelmi terv szervesen kapcsolddik a természeti és civilizacios katasztrofak elleni védekezést szolgald
telepilési veszély-elharitasi tervhez, mely meghatarozza a lakossag, az anyagi javak és a kornyezet védelmével
kapcsolatos feladatokat, a végrehajtasukkal kapcsolatos feltételeket, személyeket, erGket és eszkdzoket.

Katasztrofaveszély jellemz6en lakott telepiiléseken, vagy azok kozvetlen kézelében (ipartelepek) alakulhatnak ki
varatlanul. A f6 veszély a kiszabaduld veszélyes anyag, illetve annak terjedése és emiatt feladatként jelentkezik a
kimenekités, kitelepités, majd a mentesités.
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A kockazatot a veszély, kiszabadulas, terjedés, kovetkezmény, valdszinGség (frekvencia), kockazat mértéke
(egyéni és tarsadalmi kockazat) adat egydittessel lehet kifejezni. Maga a kockazatfelmérés a fenti ok-okozati
lancolat vizsgalatat jelenti.

A Kils6 Védelmi Tervekben meghatarozottak vonatkoznak a biztonsagi jelentésekben, biztonsagi elemzésben, és
a sulyos karesemény elharitasi tervben feltart lehetséges veszélyes anyagokkal kapcsolatos suUlyos baleset altal
kozvetlenill veszélyeztetett terlleten (hatdsok altal érintett terllet) bellil tartdzkoddkra, illetve a védekezésben
résztvevokre.

Veszélyes anyagokkal foglalkoz6 iizemek bemutatasa

A fenti tablazatban bemutatott also-, illetve felsd kiiszobérték(i veszélyes anyagokkal foglalkozd Uizemek
veszélyeségi Gvezeteit megkeresésiinkre a Fejér Varmegyei Katasztrofavédelmi Igazgatdsag megvizsgalta, és
megallapitotta (lasd 5. melléklet), hogy azok nem érintik a tervezési terliletet, ezért a biztonsagos lizemeltetésre
— iparbiztonsagi szempontbdl — nincsenek befolyassal.

2.5.4. Kbzlekedési balesetek - Veszélyes anyagok szallitasa

Tekintettel a Székesfehérvaron mikodo tobb veszélyes anyaggal foglalkozd tizemre és a 7 ill. 8 sz. foutak korgyir(i
szerepére a tervezési teriileten jelenleg is torténik veszélyes aru szallitas.

Uzemelés soran a veszélyes arut szallité jarmivek kozati és vasuti balesete kévetkeztében veszélyes aru keriilhet
az Utburkolatra, vasuti vagany nyomvonalara, vagy annak kdrnyezetébe. A veszélyes aruk szallitasanak kockazata
sokszor alabecsiilt, pedig nincs olyan veszélyes ard, amely az él6 anyagra és a kornyezetre nézve minden
tekintetben teljesen veszélytelen lenne. Az ismeretlen, nem tisztazott eredetli ill. egyértelm(ien nem azonosithato
veszélyes arut annak szakértd altali azonositasaig mindig er6sen mérgezdnek, tliz- és robbanasveszélyesnek kell
tekinteni.

A veszélyes aruk szallitasat nemzetkozi egyezmények szabalyozzak, amelyek rogzitik az ilyen esetekben sziikséges
lépéseket is (Veszélyes Aruk Nemzetkdzi Kozlti Szallitasardl (ADR) és a Veszélyes Aruk Nemzetkozi Vasuti
Szallitasarol (RID) szold Eurdpai Megallapodas. Belfoldi szallitasokra torténd alkalmazast a 61/2013. (X. 17.) NFM
rendelet (ADR), illetve a 62/2013. (X. 17.) NFM rendelet RID szabalyozza.

A kozlekedés minden résztvevGjének dnmaga, szallitmanya és masok biztonsaga érdekében be kell tartani a
kozlekedés szabalyait, vészhelyzet esetében (mliszaki hiba, baleset, tliz, infrastruktiraban keletkez6 kar).

2.5.5. Telepitési hely érintettsége nuklearis veszély szempontjabdl

Magyarorszag korzetében taldlhatd valamennyi atomer6m( hatdsugarai potencialis nuklearis veszélyt jelent. A
kockazat mértéke alacsony, ritka gyakorisaggal, azonban bekoOvetkezésekor a mezdgazdasagi, gazdasagi,
kérnyezeti és human kévetkezmények sulyosak lehetnek.
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2. dbra Magyarorszagon nuklearis veszélyhelyzetet okozhato létesitmények tervezési zonai

A 2. abra segitségével bemutatott intézmények koril megrajzolt 300 km sugard korok, azaz az
Elelmiszerfogyasztasi korlatozasok évintézkedési zonaja (EOZ) gyakorlatilag lefedi teljes Magyarorszag teriiletét.
Amennyiben az emlitett atomerém(ivek, reaktorok valamelyikében sulyos nuklearis veszélyhelyzet kovetkezik be
és megallapitiak az Altaldnos Veszélyhelyzetet. Ebben, az esetben valik sziikségessé a tervezett beruhazas
terliletén az dvintézkedések bevezetése, Ugy az épitési, mint az lizemelési fazisban.

A magaslégkori szelek iranya kiszamithatatlan, emiatt a tervezett beruhazads helyszinének teljes
veszélyeztetettségével szamolni kell. A fizikai rombold hatas az infrastruktira tekintetében azonban nem all fenn.

Az atomerém koril kijelolt 300 kilométer sugaru teriileten, ahol a beruhazas nyomvonalaval érintett teleptilések
is talalhatok, nuklearis katasztrofa esetén sziikségessé valhat a lakossag élelmiszer-fogyasztasanak korlatozasa,
a mez6gazdasagi termeldk és az élelmiszer-feldolgozo ipar ellendrzése, tevékenységiik sziikség szerinti, szigoru
rendeleti szabalyozasa, illetve korlatozasa.

A radioldgiai, biologiai, vegyi szennyezések megsziintetése, azok karositd hatasainak csokkentése érdekében
végrehajtandd mindazon tevékenységek, eljarasok, amelyek a veszélyforrasokbdl szarmazé anyagok lehet6
legjobb hatasfokkal torténd eltavolitasara, vagy azok maradd hatasainak lehet6 legjobb hatasfokkal torténd
megsziintetésére iranyulnak.

A telepuilések veszélyelharitasi tervei tartalmazzak a nuklearis katasztrofa esetén teenddket.

2.5.6. Természeti katasztrofaknak vald kitettség

A természeti katasztrofakra visszavezethetGen kivaltott hatotényezOk hatasai kozil a vizsgalt beruhazas
térségében az alabbiak szerint vizsgaljuk a természeti eredet( katasztrofaknak vald kitettséget.

1. Hidroldgiai veszélyek: arviz, belviz, villamarviz.

2. Geoldgiai veszélyek: foldrengés, foldcsuszamlas, partfalomlas.

3. Meteoroldgiai veszélyek: viharok (szélvihar, felhGszakadas, hdvihar, tornadd), aszaly, rendkiviili idéjarasi
homérséklet (hGség, rendkivili hideg).

A meteorologiai veszélyeket részletesen a klimakockazatelemzés fejezet tartalmazza.
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Ezen veszélyek szélsGséges esetben természeti katasztrofak kialakulasahoz is vezethetnek. A csapadéktdbblet
foként a téli honapokban az er6s havazas miatt okozhat évente megismétléd6 kockazatot. A téli csapadékok féleg
erds széllel parosulva, napokra jarhatatlanna tehetnek jelent0s terileteket, megnehezitve a kozlekedést is.

Viharos események

A szél bnmagaban is lehet katasztrofa elGidézGje, a viharos, vagy orkanszer(i szél miatt jelentds karok léphetnek
fel az energiarendszerben, kozlekedési infrastrukturaban.

E mellett a szélviharok a kdzmlvek kozil f6leg az elektromos tavvezetékeket, a vasuUti elektromos
felsOvezetékeket, a tavkozlési légvezetékeket (esetleg antennarendszereket) és a vasuti biztositorendszereket,
masodsorban a kiilonbdz6 gazdasdgi- és lakoépiiletek tetOszerkezetét, kidlld falazatat kdarosithatja. Els6dleges
feladatként a lakossag kimenekitése, elhelyezése, ellatasa, mig masodlagosan a helyreallitas szerepelhet.

Veszélyes idGjarasi hatasok kovetkeztében bekovetkezd veszélyhelyzetek karainak csokkentése, az allampolgarok
életének megodvasa érdekében elGrejelzési és riasztasi rendszer mikodik az OMSZ, valamint az BM OKF
m{ikodtetésével.

Rendkivili idéjaras okozta veszélyhelyzetek esetén végrehajtandd fobb feladatok, amelyek a tervezett beruhazast
is érinthetik: kozlekedési létesitmények tisztitdsanak megkezdése, lakossag tajékoztatasa a kialakult helyzetrdl és
javasolt magatartasi szabalyokrdl, valamint k6zmikarok kijavitasa.

Az utdbbi években gyakran el6fordult, hogy rovid id6 alatt nagymennyiségli csapadék hullott és ennek gyakorisaga
az éghajlatvaltozas miatt jelentésen megnétt. Az ilyen helyzetek, vagy a tartds csapadék, vagy rossz minGségl
viz elvezetd rendszere miatt okozhatnak nem vart veszélyhelyzeteket.

A hirtelen lehullott nagy mennyiségli eso, féleg a telepiilések mélyebben fekvo belteriiletén okoz eléntéseket.
KedvezGtlen iddjarasi viszonyok esetén szamolni kell azzal is, hogy a jelentés mennyiségli 6nos es6 nemcsak a
koézuti kozlekedésben, hanem az elektromos légkabel rendszerekben is karokat okozhat, illetve telepiilések
energiaellatasat veszélyeztetheti.

Aszaly

Hosszantartd aszaly esetén elsGsorban a tlizek keletkezése, valamint gyors tovabbterjedése fordulhat el6. A
vizsgalt terlileten magas az aszélyok kialakulasanak valdszinlisége.

Arviz, belviz

Az arvizi veszélytérképezés egyrészt tajékoztatast ad az orszag arvizi elontéssel veszélyeztetett terileteirdl,
masrészt segitségével becslilhetd, hogy az arvizek milyen nagysagu és jellegli kockazatot jelentenek az orszag
szamara. A tervezett nyomvonalra arvizi eléntés kockazataval nem kell szamolni.
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3. dbra 0-0,5 m vizmélység tartomanyhoz tartozo arvizi elontési veszélytérkép Magyarorszagon

A 3. dbra az Orszagos Viziigyi Féigazgatosag altal készitett veszélytérképek bemutatjak a kialakulhat6 elontési
vizmélységek varhato el6fordulasi valdszinliségét, valamint terileti kiterjedését. Az abra alapjan megallapithatd,
hogy a beruhazas térbeli elhelyezkedésébdl addddan arvizveszélynek nincs kitéve. A beavatkozasi teriileten a
villamarvizek kialakulasanak kockazata k6zepes.

A beruhdzasi teriileten a belviz kialakulasanak valdszinlisége magas.

Foldrengések, foldcsuszamlasok

Magyarorszagon, EU tagorszagaként is érvényben van az EU egységes f6ldrengés szabvanya az Eurocode-8 (MSZ
EN 1998-1). Ez a szabvany egységes tervezési metodikat ir el6 az EU egész teriiletén, azaz minden épitményt
Ugy kell tervezni, hogy az élettartama (altalaban 50 év) alatt 10% valdszinliséggel el6forduld foldrengést
komolyabb szerkezeti kdrosodas, sszeomlas nélkiil kibirjon.

Magyarorszag teriiletén évente 100-120 kisebb, mint 2,5 magnitiddju foldrengést regisztralnak az érzékeny
szeizmoldgiai haldzat segitségével, melyek nagy része nem éri el az érzékelhetdség hatarat. Evente négy-6t 2,5-
3 magnitidaju, az epicentrum kdrnyékén mar jol érezhetd, de karokat még nem okozo foldrengésre kell szamitani.

Jelent6sebb karokat okozd rengés 15-20 évenként, mig erds, nagyon nagy karokat okozo, 5,5 - 6 magnituddju
foldrengés 40-50 éves visszatérési idGvel pattan ki.

A végzett foldrengés veszélyeztetettségi kutatasok alapjan meghatarozasra kerlilt Magyarorszag és a Pannon
medence kornyezetének, foldrengés veszélynek leginkabb kitett tertileteket megjelenité térképe, igy a helyi
szeizmikus zonak, és a tervezéshez sziikséges alapadatok ismertek.
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4. abra Magyarorszdg szeizmikus zonatérkepe

Magyarorszag szeizmikus zénatérképe (4. abra Magyarorszag szeizmikus zonatérképe) alapjan a nyomvonal altal
érintett valamennyi teleplilés a 4-5. zonaba tartozik.

Magyarorszag egészének foldrengés aktivitasa alacsonynak mondhatd, de ennek ellenére erds rengések (MSK 8
koruli epicentralis intenzitasértékkel) kis szamban, de el6fordulnak, meglehetGsen rendszertelen teriileti
eloszlasban. Az orszag terlletén gyakorlatilag évente kell szamitani 4-es intenzitasu, de karokat még nem okozo
foldrengésre, jelentGsebb karokat okozo rengésre 15-20 évenként, mig 8-as intenzitasl, nagyon nagy karokat
okozd rengésre 40-50 évente kerlil egyszer sor.

Foldrengés okozta veszélyhelyzetek esetén végrehajtandd fobb feladatok, amelyek a beruhazast is érinthetik: a
lakossag tajékoztatasa; helyszin biztositdsa a rendészeti szervek segitségével; sériilt kozmivek felderitése,
lokalizalasa, helyredllitasa; kozlekedési halozatkarok felmérése, sziikség szerinti helyreallitasa.

Tiizesetek

ErdGtiizek a terlleten nem jellemzbek, a beruhazas erdGterlletet nem érint.

A klimavaltozas kovetkeztében, a korabbinal forrobb nyarakon nem a tiizek szama n6 meg jelent6sen, hanem a
terjedési sebessége és intenzitasa. Igy esetenként joval nehezebb Gket eloltani, és joval nagyobb terliletet
érinthetnek, mint korabban.

A tervezett infrastruktira esetében a tlizesetek katasztrofavédelmi szempontbdl kockazatot jelentenek.
Amennyiben a tliz nem érinti kdzvetlendl a létesitményt, a keletkez6 flist okozhat fennakadast a kozlekedésben,
amely katasztréfa helyzethez is vezethet.

A megfelel6, idében torténé védekezéssel megakadalyozhaté a kozlekedés résztveviinek veszélyeztetése,
katasztréfahelyzet kialakuldsa, illetve az infrastruktiraban keletkez6 kar minimalizalasa.
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3.0rszaghataron atterjed6 kornyezeti hatasok

A tervezési terlilet elhelyezkedése miatt, orszaghataron atterjedd kornyezeti hatasok nem varhatdk, sem az épités,
sem az lizemelés soran.

4.Hatotényezbk, hatasfolyamatok, hatasvisel6k,
hatasterulet

Az alabbiakban attekintést adunk a hatasfolyamatokrdl, hatasokrdl, a hatasvisel6k allapotanak valtozasaral,
valamint a hatasteriletek lehatarolasanak altalanos elveirdl, az egyes szakagi fejezetekben pedig részletesen
foglalkozunk ezek nagysagaval, jelentGségével, a hatasterlletek konkrét hataraival, ha azok a jelenlegi
ismereteink alapjan megadhatdk.

A tevékenység szakaszai szerint vizsgalva az alabbiak szerint bonthatdk a beruhazas hatasai:

« Kivitelezés — meghatdrozott ideig tartd tevékenység, melynek hatasai a munkaterileten beldl
(igénybevételre kerll6 terilet), annak kozvetlen kornyezetében, illetve a szallitasok altal a terilet
Uthaldzatan és a kornyez6 telepiiléseken jelentkezhetnek.

« A létesitmény hatasa — elsGsorban az atépités miatti teriletfoglalasban jelentkezik. A hatasok a
létesitmény létrejottével a forgalomtdl fliggetlendl fennallnak.

« A létesitmény iizemelésének hatasa — a forgalom altal létrejové hatasok, melyek elsGsorban a
gépjarmiivek zaj- és légszennyez6 anyag kibocsatasaval fiiggnek ossze.

« A létesitmény iizemeltetésének hatasa — a fenntartasi és karbantartasi folyamatok altal létrejové
hatasok.

« Felhagyas — kozutak esetén nem jellemz6 a tevékenységre, de minden kornyezeti kdzegnél, ahol
indokolt, bemutatasra kerdl a felhagyas hatasanak vizsgalata. A felhagyas hatasai megegyeznek az épités
soran varhatd hatasokkal.

A hatasteriilet az a terilet, ahol a hatasok a jogszabalyokban rogzitett mértékben érzékelheték. A hatasteriilet
lehatarolasanal 314/2005. (XIL. 25.) szamU kormanyrendelet 7. sz. mellékletében foglaltakat vessziik figyelembe.

A hatasterlilet részét képezik potencidlisan a havariabdl addédd szennyezések (levegl, viz, talaj) altal érintett
terliletek, melyek azonban el6zetesen nem hatarolhatdk le (a hatasteriilet szamos tényez6tol fligg, mint pl. a
havaria esemény jellegétol, a kornyezetbe kikerllé szennyezGanyag tipusatdl és mennyiségétdl, az id6jarasi
viszonyoktol).

A veszélyeztetett teriiletek kdzé sorolhatdk pl. a nyomvonal-kdzeli lakott terlletek, a felszini vizek, illetve azok a
természetszer( él6helyek, melyek kodzvetlentl az it mentén talalhatok.

4.1.1. Kbzvetlen hatasterilet

Kozvetlen hatasterlilet a 314/2005. (XII. 25.) szamU kormanyrendelet 7. Melléklete szerint ,az egyes
hatétényez6khoz hozzarendelhets teriiletek, amelyek lehetnek

« a foldbe, vizbe, leveglbe vald egyes anyag-, vagy energia-kibocsatasok terjedési teriiletei az érintett
kornyezeti elemben,
« afold, viz, élévilag, épitett kornyezet kdzvetlen igénybevételének terliletei.”

Minden egyes kornyezeti elem specifikus kapcsolatban van a beruhdzas hatasaival, ezért a hatasteriletet
kérnyezeti elemenként sziikséges megadni.
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4.1.2. Kbzvetett hatasterulet

A fent emlitett rendelet szerint ,A kozvetett hatasok teriiletei a kdzvetlen hatasok teriiletein bekdvetkezo
kornyezeti allapotvaltozasok miatt tovabb terjed6 hatasfolyamatok terjedési teriilete, amelyeket valamely
hatasfolyamat érint.”

4.2. A tevékenység (létesitmény) megvaldsitasa nélkil varhatd
kdrnyezeti allapotvaltozasok

A létesitmény megvaldsitasa nélkil varhatd hatasokat minden egyes kornyezeti elem vizsgalatanal kiilon (jelenlegi
allapot bemutatasa c. alfejezetekben) ismertetjiik.

5.Varhato kornyezeti hatasok becslése és értékelése
51. Talaj és felszin alatti vizvédelem

Jogszabalyi hattér

« 2007. évi CXXIX. torvény a termofold védelmérdl,

e 6/2009. (IV. 14.) KWWM-EUM-FVM egyiittes rendelet a féldtani kdzeg és a felszin alatti viz szennyezéssel
szembeni védelméhez sziikséges hatarértékekrdl és a szennyezések mérésérdl,

« 219/2004.(VIL.21.) Korm. rendelet a felszin alatti vizek védelmérdl,

e 27/2004 (XII.25.) KvWM rendelet a felszin alatti viz allapota szempontjabdl érzékeny teriileten 1évo
teleptilések besorolasaral,

« 123/1997.(VIL.18.) Korm. rendelet a vizbazisok, a tavlati vizbazisok, valamint az ivdvizellatast szolgald
vizlétesitmények védelmérdl.

5.1.1. Hatasterulet

Kozvetlen hatasteriilet

Foldtani kdzeg

A létesitmény kozvetlen hatasa az Utpalya és kapcsolddo létesitményei altal igénybevett terliletre terjed ki, ahol
a talaj eredeti funkcidja megvaltozik, addigi természetes allapota megsz{inik.

Az épités alatti kozvetlen hatastertilet alatt, a talaj vonatkozasaban a nyomvonal teljes épitési teriiletét értjiik,
beleértve a csapadékviz elvezetd arkokat, a felvonulasi és deponia teriileteket és az esetlegesen kialakitandd
anyagnyerGhelyeket. Ezen a terileten belll érheti kézvetlen hatas a talajt az épités stadiumaban, és ezen a
terlileten belll érheti kbzvetlen szennyezés havaria esetén.

A kornyezetszennyez6 hatason kiviil meg kell emliteni az Gtpalya és a kapcsolodd jarulékos létesitmények altal
okozott termd&fold kivonasat és felszinroncsolast, valamint az épitési munkalatokkal kapcsolatos teriilet
igénybevételt (anyagnyerbhelyek, deponaldhelyek teriilete).

Felszini és felszin alatti viz

A felszini vizek esetében a kozvetlen hatasteriiletet a kozuti forgalom emissziodi és a havaria helyzetek hatarozzak
meg, a nyomvonal és a jarulékos létesitmények mentén kialakitott csapadékviz elvezet6 rendszeren. Ezen a
tertileten a lefolyd csapadékvizekkel bemosddd felszini szennyezések hatasai érvényestilhetnek. A felszini vizeket
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érint6 hatasterilet a nyomvonal és a jarulékos létesitmények mentén kialakitott csapadékelvezets arokig, valamint
a befogadé vizfolyasok felvizi oldalan kb. 25-50 m-ig, alvizi oldalan nagyjabdl 100 m-ig terjedhet. A hatasteriiletet
befolydsolja a viz dramlasi irdnya, a vizhozama, a szennyezanyag fajtaja stb., igy minden esetleges terhelésnél
mas-mas hatastertilet adddhat (azonban a jelenlegi allapotokhoz képest a nyomvonal szélesitésének hatasara
nem varhato érdemi valtozas).

A felszin alatti vizek tekintetében kozvetlen hatasteriilet nehezen és csak modellezéssel jelélhetd ki (talaj, mint
kozvetité kozeg, befolyasold hatasa). A beruhazas korultekint6 tervezése és kivitelezése esetén a felszin alatti
vizek szennyezése nem varhato, ezért nem szilkséges a hatastertilet lehatarolasa.

A nyomvonal és a kapcsolddo jarulékos létesitmények (padka és arok) teriiletein, azaz a teriiletfoglalasi terileten
belul, a foldtani adottsagtal fliggo vizellatasi viszonyok (beszivargas) valtoznak meg, amelyek kézvetett hatasként
a felszin alatti viz utanpotlodasaban eredményeznek modosulast. Ez a hatds azonban a vonalas létesitmény
esetében minimalis, nem, vagy alig érzékelhetd.

Kozvetett hatasteriilet

Foldtani kozeg, felszini és felszin alatti viz

A kozvetett hatasterlilet a talaj és a felszin alatti vizek esetében Gsszefonddik. A két kornyezeti elem szennyezése
esetén a kozvetett hatasterliletet a létesitmény és a hozza kothet6 kézuti forgalom emisszioi, valamint a havaria
helyzetek hatdrozzak meg. Hatasteriilete nehezen becsiilhetd, kiterjedése a foldtani kdzeg mindségétdl, a
szennyez0 anyagtdl, annak tulajdonsagaitdl, s kijutott mennyiségétdl, valamint a szennyezés éta eltelt id6tdl fligg
és a néhany centimétertdl akar tobb szaz méterig valtozhat.

A kozvetett hatasteriileten a lefolyd csapadékvizekkel bemosddo felszini szennyezések hatasai érvényestilhetnek.

A felszini vizek kozvetett hatasteriilete a vizfolyas beruhazas altal érintett vizgyUjtoteriiletére, illetve a felszini
lefolyasi viszonyokban okozott valtozassal érintett teriiletekre terjed ki.

5.1.2. Foldtani és talajtani adottsagok
A tervezési teriilet Fejér varmegyében taldlhato.

A tervezési teriilet az MTA Foldrajztudomanyi Kutaté Intézete altal 2010-ben kiadott Magyarorszag Kistajainak
Katasztere alapjan természetfoldrajzi szempontbol az Alféld nagytdjon beliil a Mezofold kdzéptaj, azon belll
legnagyobbrészt az 1.4.23 Sarrét kistajat érinti, illetve a nyomvonal vége r6videbb szakaszokon az 1.4.21. K6zép-
Mez6fold, illetve az 1.4.24 Sarviz-volgy kistdj terlletén halad.

A tagabb térség domborzati és foldtani és talajtani viszonyai

sarrét kistaj (1.4.23.)

Domborzat

A kistaj 103 és 222 m kozotti tszf-i magassagu, koézponti része medencesiksag, D-i része enyhén hullamos,
tektonikusan preformalt volgyekkel szabdalt, domblabi helyzetl hatak sorozata.

Foldtani adottségok

A medencealjzat f6 kGzetei a Velencei-hegységbdl ismert karbon granit, valamint kilénboz6 paleozoos metamorf
képzédmények. A kistdj medencéje két, egymassal parhuzamos ENy-DK-i irdny( vet6 mentén szakaszosan
stillyedt be. A panndniai agyagos Uledékek denudalt térszinére a Bakony feldl érkezé vizfolyasok az also- és a
kozép-pleisztocénban - kilondsen Berhida és Papkeszi kozott - jol rekonstrualhatd hordalékkupot épitettek. A
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pleisztocén végén, esetleg az oholocénba is atnyllva a poligenetikus medence kdzéps6 és K-i része stillyedt
erésebben, s e mozgasokkal kiloniilt el a Sarréttdl a Berhidai-medence, és kerlilt mai helyére a Séd is.

A folyamatos stillyedés miatt az Ujholocénra a Sarrét egykori tdmedencéje teljesen elldposodott, megindult a
t6zegképzbdés. A felszin kb. 50%-at a fent emlitett panndniai képz6dmények boritjak (D-DNy-i részek). A fiatal
stillyedékek, ill. arterek holocén uledékekkel, a magasabb orografiai helyzetben levd hordalékkipok 4-8 m
vastagsagu |6szszer(i anyaggal fedettek.

Talajtani adottsagok

A kistdj talajtakaroja 6sszesen 10 talajtipusbdl tevddik Gssze. A talajtani valtozatossagot néveli, hogy 6 talajféleség
terlileti kiterjedése 3% terlileti részaranynal kevesebb. A 6 kis teriilet(i talajtipust a Balaton-felvidékrdl atnyulo
barnaféldek (2%), Berhidatol Ny-ra és Berhida kornyékén a rendzina talajok (2%), az alfldi mészlepedékes
csernozjom talajok (1%), a Séd volgyében a réti ontéstalajok (2%) és a lapos réti talajok (3%), Varpalota alatt
és Papkeszitdl Ny-ra a foldes koparok (1%) alkotjak. A taj legnagyobb kiterjedésti talajtipusat a Nadasdladany és
Polgardi vonalaig terjed6 harmadidGszaki tiledékeken, attdl K-re pedig 10sz0s Uledékeken képzOdott réti
csernozjom talajok (41%) képviselik.

Kbzép-Mezofold (1.4.21)

Domborzat

A kistaj 97 és 204 m kozotti tszf-i magassagu, l6sszel fedett hordalékkipsiksag.

Foldtani adottsagok

A medencealjzat szerkezetét alapvetGen meghatarozza, hogy k6zéptajon atszeli a K6zép-magyarorszagi vonal:
ettdl E-ra Ujpaleozoos és mezozoos, D-re pedig mezozoos képzédmények helyezkednek el. E-on eocén szubvulkani
testek, a kozéps6 részen pedig miocén riolitos-dacitos sorozat a mélyben, ill. részben a felszinen. A kistaj panndniai
agyagos Uledékein a pleisztocén legelején folydvizi erdzids és akkumulacios tevékenység zajlott le, amely
eltintette a pliocén felszin lokalis egyenetlenségeit. Az also-pleisztocénban a K6zép-Mez6fold terlilete a
hatarozottabb ENy-DK-i és az aldrendeltebb szerep(i EK-DNy-i szerkezeti vonalak mentén mozaik—szer(ien
feltoredezett, és az egyes nagyobb blokkok kiilénboz6 mértékben kiemelkedtek, ill. a kistaj k6zépso része
megsillyedt. A kistaj kozépso stillyedéksavija holocén - tobbnyire artéri - liledékekkel boritott.

Talajtani adottsagok

A kistdj teriiletének legnagyobb részét (64%) a Mez6fold jellemzd talajtipusa, a mészlepedékes csernozjom
alkotja. A 16sz6s alapkdzeten képz6dott, valyog mechanikai dsszetétell, kedvezd termékenységl (ext. 75-90; int.
85-120) talajok alakitjak a taj arculatdt mezdgazdasagi kultdrtdjja. A kozvetett talajvizhatas alatti alfldi
mészlepedékes csernozjom talajok (16%) a taj kozepén, Pusztaszabolcs és Sarosd vonalaban és attdl D-re,
mintegy 10 km széles savban taldlhatok. FO talajjellemzbik és mezdgazdasagi hasznositasuk is megegyezik a
mészlepedékes csernozjom talajokéval. A talajviz kdzvetlen hatdsat is 6rz6 réti csernozjomok kiterjedése 9%.
Losz0s Uledéken képzOdtek. A tobbi talajtipus csak kis terileti kiterjedésben, mozaikosan fordul el6.
Székesfehérvar kornyékén a 16szon kialakult barnafdldek 3%-ot, a csernozjom barna erdétalajok 2%-ot tesznek
ki.

Sarviz-volgy (1.4.24)

Domborzat

A kistaj 89 és 161 m kozotti tszf-i magassagu teraszos folydvolgy.
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Foldtani adottségok

Mivel a kistaj keresztezi a mélyszerkezeti Gvezeteket, raadasul a Kozép-magyarorszagi-vonal is metszi, igy
medencealjzata valtozatos Gsszetételli: E-on karbon grénit, majd Ujpaleozoos és mezozoos képzédmények
kovetkeznek. Az emlitett tektonikai vonaltdl D-re mar mecseki és villanyi tipusi mezozoos kézetek fordulnak eld.
A Sarviz volgye alsé-pleisztocén kori EENy-DDK-i drokka fejlddott sillyedékekben alakult ki, s mai helyét
feltehetGen a wiirmben foglalta el. A tektonikus mozgasok és az er6zid munkajanak eredményeként a Dunantul
jelents teriiletének vizeit gyliijti ssze és levezet6 erdzids-teraszos volggyé formalddott. A volgyben holocén artéri
anyagokkal fedett alsé- és kozép-pleisztocén hordalékkip-felszinrészeket, helyenként futéhomokkal fedett
magasarteret, és 3-8 m vastag homokos l6sszel fedett teraszfelszineket kilonithetiink el. Ezek fekijét a felszin
alatt 15-20 m-rel elhelyezkedd panndniai tiledékek adjak.

Talajtani adottsagok

A Sarréthez hasonldoan a kistaj talajtakardja 10 tipusbdl tevédik Gssze, amelybdl 6 3%-nal nagyobb tertileti
részaranyban fordul el6. A legnagyobb kiterjedési a Sarviz 6ntésanyagan képz6dott valyog mechanikai
Osszetétel( lapos réti talaj (41%). Termékenysége a felszin kozeli talajviz miatt atlag alatti, a 30-60 (int.)
Osszetétell réti talajok talalhatdk (14%). Termékenységi besorolasuk a 40-65 (int.) talajminéségi kategoria.

A folyovolgy mélyebb térszineire jellemz6 réti ontés és siklap talajok tertileti kiterjedése 9%, ill. 6%. A homokos
valyog mechanikai Gsszetétel(i réti 6ntések Soponya, a tdzeges siklap talajok pedig Cece kérnyékén boritanak
nagyobb, 6sszefiiggd terlileteket. A siklap talajok termékenysége igen gyenge (int.<25).

A volgyet 6vezd - magasabb fekvés(i, talajvizhatastdl mentes - |6szteriileteken réti és mészlepedékes csernozjom
talajok képzOdtek 10 és 11% kiterjedésben. E talajok termékenyek (int. 70-100), és 75-80%-ban szantoként
hasznosithatdk.

A tervezési teriilet foldtani adottsagai

A teriilet permi alapkGzetét egy ENY-DK-i torésvonal szeli &t mely kb. a Kisbér-Mér-Bodajk-Moha vonalon huzédik.
A mélybe siillyedt permi vonulatokra pannon Uledékek telepliltek. A teriilet — mar geotechnikai szempontbdl is
fontos - alapk6zetét a pannon kori tiledékek alkotjak. A pleisztocén kortdl kezdve a pannon rétegekre elGszor a
lassu folyasu Sarviz (iledékei telepliltek. A Mori-arokba a Gaja-patak vagta be medrét és a lapos sarréti részre
érve rakta le szemcsés hordalékat, a Bakony és a Vértes lejtGtormelékét. A holocén korban a Sarrét megstillyedt
és evvel egylitt a Gaja-patak sebessége is megno6tt, igy durvabb hordalékot rakott le.

A felszin kozeli rétegeket elsGsorban fiatal, laza Uledékek (athalmozott I6sz, artéri liledékek és eolikus homok
keverékébdl kialakult talajrétegek) alkotjak, melyek képzodésiiknek megfeleléen kotott vagy atmeneti talajoknak
mindstilnek. A mély fekvés( teriileteken szerves talajok, helyenként t6zeg is megjelenik.

A tervezési teriilet talajtani adottsagai

Az MTA ATK Talajtani és Agrokémiai Kutatdintézet dltal Iétrehozott AGROTOPO GIS, Agrotopografiai adatbazis
alapjan a nyomvonal els6 fele réti talajokat, valamint siklaptalajokat, majd a nyomvonal masodik fele jellemz6en
barnaféldeket (Ramann-féle erdétalajokat) érint.
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Jelmagyarazat
= M200 autolt II. szakasz

Genetikai talajtipus

[ Réti talajok

[ sikiap talajok

] Ramann-féle barna erd6talajok

5. dbra Genetikai talajtipusok a nyomvonal mentén

11. tabldzat Erintett talajtipusok jellemzdi a tervezési teriileten

Talaj tipus Réti talajok
termdéréteg vastagsaga 40-70 cm
talajérték szama 40-30
talajképzo kozet L6sz0s uledék

vizgazdalkodasi tulajdonsagai | Sekély termorétegliség miatt szélsGséges vizgazdalkodasu talajok

Talaj tipus Siklap talajok
termdréteg vastagsaga 20-40 cm

talajérték szama 20-10

talajképz6 kézet glacidlis és alluvialis tiledék
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16 viznyelésli és vizvezet6-képességl, igen nagy vizraktarozo- és viztartd-

vizgazdalkodasi tulajdonsagai | | < oocéaii talajok52840,98462770192479370000

Talaj tipus Barnafoldek (Ramann-féle erdétalajok)
termoréteg vastagsaga > 100

talajérték szama 60-50

talajképz6 kézet 16sz0s Uledék

Nagy viznyelés( és vizvezets-képességll, kozepes vizraktarozd-képesség(,

vizgazdalkodasi tulajdonsagai gyengén viztarts talajok

A talaj termékenységének egyik fontos mutatdja a talajértékszam. A talajértékszam a kiilonb6z6 talajok
természetes termékenységét fejezi ki a legtermékenyebb talaj termékenységének %-aban.

A vizsgalt nyomvonalszakasz altal legnagyobb aranyban érintett talajok (réti talajok, siklap talajok) a kevésbé
termékeny talajtipusok k6zé tartoznak.

A meglévl Uton haladd nyomvonal, melynek szélesitése tervezett, elsGsorban mezOgazdasagi teriletek mellett
halad.

Fejér Megye Terliletrendezési Terve alapjan kivald termdhelyi adottsagu szantdterlilet nem érintett.

Az Egyesitett Talajvizsgalati jelentés és Geotechnikai tervezési beszamold alapjan, melyet 2024 jaliusaban
készitett a FOMTERV Mérnoki Tervezd Zrt., az alabbiak mondhatoak el a talajviszonyok tekintetében:

A rendelkezésre all6 feltarasok tanUsaga szerint a furasok minden esetben a geoldgiai felépitésnek megfeleld
rétegzOdést tartak fel a felsd 5-15 m-es zéndban. A felszinkdzeli talajrétegek szinte kivétel nélkil ontéstalajokkal
vagy eolikus finom homokkal keveredett I6sztalajok.

Az eredeti terepszintr6l lemélyitett meglévo flrasok alapjan az altalaj rétegz6dése az alabbi:

A geoldgiai felépitésnek megfelel6 tipikus talajrétegzédés szerint a valtozo vastagsagu (jellemzéen 0,3-1,3 m,
atlagosan 0,6 m) humuszos talajréteg alatt altalaban eolikus homokkal keveredett athalmozott 16sz réteg
helyezkedik el. A laboratériumi vizsgalatok szerint ez a réteg iszapos homoknak vagy homokos iszapnak,
helyenként homokos agyagnak mindstil. Vastagsaga altalaban csak néhany dm, ill. a szakasz elején (kb. a 62+385
— 634800 km sz. k6zo6tt) lemélyitett furasokban a réteg nem fordul elG.

Az iszapos homok — homokos iszap réteg alatt altalaban jol osztalyozott durva szemcsés homokos kavics, kavicsos
homok réteg helyezkedik el, mely a Gaja durva szemcsés lledékének tekinthetd. Ez a réteg helyenként jelentGs
vastagsagot (1,5-2,0 m) ér el, mashol — elsGsorban a Gaja kozelében Iévé mélyebb terlileteken, illetve a pataktdl
D-i iranyban — teljesen hianyzik.

A homokos kavics - kavicsos homok réteg alatt finomabb szemcséjli homok, iszapos homok, homokos iszap
rétegek helyezkednek el, melyek szintén a Gaja finom szemcsés Uledékének tekinthet6k. A durva szemcsés
kavicsos rétegeket a finomabb szemcséjii homok, homokos iszap rétegektdl sok esetben valtozo vastagsagu
agyag réteg valasztja el egymastol.

39

VIBROCOMP




M200 autout (korabban M81) tervezése az M1 autdpalya (Komarom térsége) — és M8 W
gyorsforgalmi Gt (Sarbogard térsége) kozott tanulmany, KHT és engedélyezési tervezési
feladata, ajanlat szerinti BIM modell felépitése

A fenti rétegek alatt altalaban kotott talajok — kiilonb6z6 plaszticitast agyagok — jelennek meg. Ezek eredetét
elsGsorban a laboratdriumi vizsgalatok alapjan lehet eldonteni: az alacsony hézagtényezGji kemény agyagok
valdszinlileg a Sarviz lledék rétegeihez tartoznak, a nagyobb hézagtényezéjli, 1ényegesen kompresszibilisebb
rétegek a Gaja artéri tiledékei.

Az agyag rétegek alatt megjelend kemény, ill. tomor allapotu iszapos, homokos rétegek a Sarviz régi artéri
tledékei kzé sorolhatok.

A vizfolyasok (pl. Feketehegyi-arok, Aszalvolgyi-arok) kornyezetében lemélyitett néhany flrasban, ill. Gj CPT
szondaban (7.F., H3.F., 6896]_CPT) a természetes terepszint alatti 2-3 m-es mélységig szerves, szervesnyomos,
noévénymaradvanyos rétegek is jelentkeztek.

Uj komplex pihend:

A tervezett Uj kompex pihen6 kérnyezetében rendelkezésre allo 4 db faras (3F, 6720]_F/1, 2F, 20F) alapjan a
humuszos fedGréteg vastagsaga 0,6-1,1 m, alatta a 3F jel(i furasban 1,6 m-ig iszapos kavicsszorvanyos homokot
tartak fel, a tébbi farasban 1,2-1,9 m mélységig homokos iszap, ill. homokos agyag réteg jelentkezett, majd 1,7-
2,6 m mélységig jol osztalyozott durva szemcsés rétegeket (homokos kavicsot, kavicsos homokot, agyagos
homokot) azonositottak, mely rétegek a Gaja durva szemcsés Ulledékeinek tekinthetdk. A fenti rétegek alatt a
furasok 4,0-6,0 m-es talpaig merev-kemény allapotu kdzepes és kévér agyagot tartak fel.

Banyateriiletek

A Magyar Banyaszati és Foldtani Szolgalat (réviden MBFSZ) nyilvantartasa alapjan a kovetkez6 tablazatban
mutatjuk be a nyomvonal kb. 10 km-es kérnyezetében talalhatd nyersanyag lel6helyek fontosabb adatait.

12. tablazat Szilard dsvanyi nyersanyag, €s szénhidrogén lelbhelyek a tervezési tertilet kornyezetében

Banyaszati teriilet védneve Nyersanyag Banyavalla,lkozo (ogositott) Miikodése
megnevezése
Magyaralmas II. (Bothegyi dolomit DOLOMIT 2002 Banyaszati és mikod6
dolomitbanya) Kereskedelmi Kft.
Kincsesbanya II1. homok Uveg-Asvany Banyaszati Ipari Kft. m{ikod6
Iszkaszentgyorgy III. dolomit KOKA K&- és Kavicsbanyaszati Kft. mUikodd
Isztimér I. (Guttamasi dolomit Imre-Major Mez6gazdasagi, m{ikod6
dolomitbanya) Kavicsbanyaszati, Kereskedelmi és
Szolgaltatd Kft.
Sérszentmihaly II. homok BANYAKER'100 Bényaszati, mUikodd
Kereskedelmi és Szolgaltatd Kft.
Szabadbattyan III. homok Battyan-Homok Termel6 és m{ik6do
Kereskedelmi Kft.
Szabadbattyan I. homok RADICS-COLLECT Kft. mUikodd
Székesfehérvar VI. granit Z6ld Vasut Logisztikai Kft. m(ik6do
Székesfehérvar II. agyag Fehérvari Téglaipari Kft. mUikodd
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Banyaszati teriilet védneve Nyersanyag Banyavallallkozo (ogositott) Miikodése
megnevezése

Székesfehérvar III. granit Mészkd és Dolomit K8banyaszati €s | m(ikddé
Asvanyfeldolgozd Kft.

Székesfehérvar 1V. granit Mészkd és Dolomit K8banyaszati és | m(ikod6
Asvanyfeldolgozo Kft.

A Magyar Banyaszati és Foldtani Szolgalat (MBFSZ) térképes adatbazisa alapjan a nyomvonal szilard asvanyi
nyersanyag, illetve szénhidrogén és féldgaz lel6helyeket nem érint.

5.1.3. Felszin alatti viz viszonyok

A tagabb térség felszin alatti viz viszonyai
sarrét kistaj (1.4.23.)

A talajviz" a Sarrét medencéjében 4 m felett van, csak a D-i magasabb peremeken siillyed mélyebbre. Kémiailag
kalcium-magnézium-hidrogénkarbonatos jellegli. Keménysége 15-25 nk® kozotti. A szulfattartalom csak DK-en
emelkedik 60 mg/I folé.

A rétegvizek mennyisége csekély. Az artézi kutak mélysége a 100 m-t, vizhozama a 2001/ p-et ritkan haladja
meg.

Kozép-Mezofold (1.4.21)

A talajviz" mélysége a l6szhatak alatt atlagosan 4-6 m, az alacsonyabb felszineken 2-4 m kozétt, a volgytalpakon
2 m felett van. Mennyisége sehol sem szamottevd. Kémai jellege f6leg kalcium-magnézium-hidrogénkarbonatos,
de Dunaujvarostdl DNy-ra nagy teriileten natriumos jellegl is. Keménysége altalaban 15-25 nk°® k&z6tt van.
Szulfattartalma ENy-on 60-300 mg/|, Pusztaszabolcs kornyékén 300 mg/I felett, DK-en 60 mg/I alatt van.

A rétegviz mennyisége csekély. Az artézi kutak szama jelentGs, mélységiik 50-200 m kozott valtakozik. 200 I/p
vizhozamnal ritkan adnak tobbet. Sok vizében nagy a vastartalom és magas a keménység. Dunaftldvaron 34 °C-
os, Dunaujvaroson 42 °C-os natrium-kloridos hévizet tartak fel.

Sarviz-volgy (1.4.24)

A talajviz" mélysége Pélfa térségétdl E-ra még a 2 m-t sem éri el, attdl D-re 2-4 m kozott mozog. Kémiailag féleg
kalcium-magnézium-hidrogénkarbonatos jellegli. Keménysége altalaban 15-25 nk° koézott van, de Cece-Pélfa
k6zott, valamint Sidagard kérnyékén 45 nk°-ig emelkedik. A szulfattartalom 60-300 mg/I kdzétt ingadozik.

A rétegviz mennyisége csekély. Az artézi kutak mélysége ritkan haladja meg a 100 m-t, viz-hozamaik is
mérsékeltek.

Jellemzo talajvizszint

A Magyar Banyaszati és Foldtani Szolgalat ,Magyarorszag talajviz térképe” alapjan a tervezési terlileten a
talajvizszint mélysége a felszin alatt jellemzden 0-2 m koz6tt talalhatd. A nyomvonalszakasz legvégén érint az Ut
2-5 m talajvizszint mélységl terlileteket.
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6. abra Magyarorszag talajvizszint térképe alapjan a talajvizszint mélysége a felszin alatt

Az Egyesitett Talajvizsgalati jelentés és Geotechnikai tervezési beszamold alapjan, melyet 2024 juliusaban
készitett a FOMTERV Mérnoki Tervezd Zrt., az alabbiak mondhatoak el a talajvizviszonyok tekintetében:

A tervezési szakaszon lemélyitett flrasokban a talajviz a természetes terepszint alatt 0,61-4,00 m mélyen, 101,01
— 108,88 mBf szinteken jelentkezett.

A vizsgalt terlileten a becsiilt maximalis talajvizszinteket a rendelkezéstinkre all6 belviz adatok felhasznalasaval,
a flrasokban észlelt vizszint adatok figyelembevételével, illetve az MBFSZ online Talajviztérképe alapjan
hataroztak meg. A fenti adatok alapjan a tervezett M200 autdut II. vonalszakaszan a becsilt maximalis —
foldm(ivek kialakitasa szempontjabdl mértékadd — talajviz szintje a terepszinten adhaté meg. Utépitésnél a becsiilt
maximalis talajvizszint megegyezik a mértékadd talajvizszinttel. A becsiilt maximalis talajvizszint értékét az
Engedélyezési és Kiviteli tervfazisban készllG részletes feltarasi eredmények, illetve a keresztezd vizfolyasok
mértékado arvizszint (MASZ) adatai alapjan feliil kell vizsgalni.

A teriilet érzékenységi vizsgalata

A beruhazas teriilete az Orszagos Vizgy(jtdgazdalkodasi Terv (OVGT) szerint az 1-13 Eszak-Mez&fold és Keleti-
Bakony alegység teriiletén talalhato.

A felszin alatti viz allapota szempontjabdl érzékeny teriileteken levé telepiilések besorolasardl szold 27/2004.
(XI1.25.) KWM rendelet melléklete alapjan a nyomvonal legnagyobb része Székesfehérvar és Sarszentmihaly
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kozigazgatasi teriiletén érzékeny felszin alatti vizminGségvédelmi terileten halad. A nyomvonal legeleje érint rovid
szakaszon Csor teleplilés koézigazgatasi teriletén fokozottan érzékeny és kiemelten érzékeny felszin alatti
vizminGségvédelmi terlletet.

A vizsgalt terlileten az aldbbi felszin alatti viztestek talalhatdk:

e sp.1.7.1 Séd-Nador-Sarviz-vizgy(ijté
« p.1.7.1 Séd-Nador-Sarviz-vizgy(ijtd

A tervezett beruhazas leginkabb a sekély pordzus (sp.1.7.1) viztestre fejthet ki esetlegesen hatast. A felszin alatti
viztest mennyiségi allapota gyenge, oka: -sz. foldi és vizes FAVOKO: oka sz. foldi és vizes FAVOKO, kémiai allapota
gyenge, oka: - diffiz szennyezddés: NO3 - szennyezett vb.: NO3 - felszini vizek allapota.

Vizbazisok

Magyarorszag masodik fellilvizsgalt, 2021. évi Vizgy(ijt6-gazdalkodasi Tervének 2.1. melléklete, valamint az
Orszagos Viziigyi FGigazgatdsag térképes adatbazisa alapjan a vizsgalt nyomvonal nem érinti felszin alatti
ivovizkivétel védoteriletét.

A legkozelebb talalhatd vizbazis védoteriiletek a Székesfehérvar Sostoi vm. hidrogeoldgiai B véddidoma kb. 2,2
km tavolsagra, valamint a Székesfehérvar Csitari-kat becstilt védéterlilete szintén kb. 2,2 km-re.

Nitrat érzékeny teriiletek

A vizsgalt nyomvonal nitratérzékenynek minGsitett tertileten halad.

Nitrat érzékeny teriileteknek azok mindsiilnek, amelyek geoldgiai, talajtani adottsagaik és a vizeik magas nitrat-
tartalma miatt kiilonos figyelmet érdemelnek. A nitratérzékenynek mindsiild tertileteket a 27/2006 (II. 7.) Korm.
rendelet hatarozza meg. A ,nitrat-rendelet” célja a vizek védelme a mez6gazdasagi eredetli nitrat-szennyezéssel
szemben, és a vizek meglévd nitrat-szennyezettségének tovabbi csokkentése. Magyarorszag 2008-2011 idészakra
vonatkozé masodik nitrat jelentése szerint, dominansan felszini vizek allapotértékelésének eredményei alapjan,
felll kellett vizsgalni a nitrat érzékeny teriiletek kijelolését, amelynek eredményeként az el6z6 kijel6léshez
viszonyitva 23,1%-0s novekedést (orszag teriletének 70%-ra) iranyzott el6. Ennek megfeleléen, 2013.
szeptember 1-jét6l, a 27/2006 (II. 7.) Korm. rendelet alapjan a nitratérzékeny teriiletek kiegésztiltek.

5.1.4. Epités hatasai

A kivitelezési idGszak negativ hatasait az Ut terlletfoglalasa, a foldmunkak nagysagrendje és az anyagnyerbhelyek
felhasznalasa jelentik.

A létesitmény hatasa az Utpalya, illetve kapcsolddd létesitményei (pl. mtargyak, csomopontok, pihendk...stb.), a
felvonulasi és deponia tertiletek, valamint az anyagnyer6-helyek altal igénybevett tertiletre terjed ki, ahol a talaj
eredeti funkcidja megvaltozik, addigi természetes allapota megszinik.

Jelen beruhazas esetén nem Uj nyomvonalon épiil6 Ut megvaldsitasa tervezett, hanem a meglévé nyomvonalat
szélesitik. A 8. sz. foUt, valamint 7. sz. fout (7201 j. orszagos kozut keresztezéséig) két oldalan leallosav épitésével
a koronaszélesség 20 m-r6l 24,6 m-re valtozik. Az Ut két oldalan viszonylag keskeny savban torténé szélesités a
tertiletfoglalas mértékének ndvekedése szempontjabdl nem tekintheto jelentdsnek.

A terliletfoglalas hatasa kilonosen ott tekintheté kedvez6tlennek, ahol az Gt teriiletigénye jo minGségli, magas
talajértékszam( talajok kiesését eredményezi a mezGgazdasagi termelésbdl. Bar a nyomvonal elsGsorban
mez6gazdasagi mivelési terliletek mentén halad, magas talajértékszamu talajok nem érintettek, a nyomvonal
elso fele kifejezetten alacsony értékszamu talajokat, a masodik fele kbzepes talajértékszami barnafdldeket érint.
Kivalé termGhelyi adottsagll szantoteriiletek nem érintettek.
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Egyoldali komplex pihend elhelyezése tervezett a 67+000 kmsz kornyezetében. A pihend kialakitasa
mez6gazdasagi (gyepes) terlleten torténik. A pihend kialakitasabol ered6 teriiletfoglalas talajvédelmi
szempontbdl negativ hatasat enyhiti, hogy kivald terméhelyi adottsagu szantdterliletet nem érint. A pihend
Magyarorszag agrotopografiai térképe alapjan kozepes termékenységli barnaféldeket (Ramann-féle
erdGtalajokat) érint.

A beruhazas altal igénybe vett teriiletek, felvonulasi és deponalasi terliletek végleges, illetve idéleges miivelés
aloli kivonasahoz a terdiletileg illetékes foldhivataltdl kell engedélyt kérni.

Ezeken a helyeken a fels6 humuszréteget le kell termelni a humuszgazdalkodasi terv alapjan, majd szelektdltan
ideiglenes depdniakban kell tarolni, és a kivitelezés soran kerlilhet felhasznalasra a humuszgazdalkodasi tervben
leirtaknak megfeleléen.

A kivitelezés soran a nagytomeg(i munkagépek kovetkeztében a talaj tomorodik. A talaj tomorodés mértékét a
munkaterilet kiterjedésének csokkentésével lehet minimalizalni, amit a sziikséges mértékiinél szélesebb letaposas
kertilésével, valamint a munkagépek minél révidebb idejl terhel6 hatasaval és munkaszervezéssel lehet elérni. Az
épitkezés befejezOdését kovetGen a talajt rekultivalni kell a humuszgazdalkodasi tervben leirtaknak megfelelGen.

Talajvédelmi szempontbdl az érintett kézmlivekkel kapcsolatos beavatkozasok, légvezeték, foldkabel és
gazvezeték kivaltasa tobblet teriletfoglalassal, foldmunkaval jar.

A tavvezetékek atépitése kovetkeztében a beavatkozassal érintett nyomvonal szakaszok mentén szallitasi és
vezetékhlzasi tevékenységet fognak végezni, ami nyoman taposasi kar keletkezik. A kivitelezés soran a
kialakitandd oszlophelyek mellett nagy tomegli munkagépek elhaladasaval, ennek kovetkeztében kedvezétlen
mérték( talajtomorodéssel kell szamolni.

A szélesitésre kerlil6 utat a 63+392 km sz.-ben keresztezi a Litér - Szabadbattyan és Székesfehérvar nyugat -
Székesfehérvar észak megnevezésii, kétrendszer(i 132 kV-os tavvezeték. Altalanos mezégazdasagi, azon belil
gyep mivelési agu teriletet érint az oszlop, mely athelyezésre keriil a nyomvonal korrekcié miatt. Az oszlop
athelyezése teriiletfoglalas szempontjabdl nem jelentds hatasu, mivel a teljes beruhazashoz képest kis teriletet
érint és értékes szantofoldi teriileteket sem vesz igénybe. Gyengébb termékenységli réti talajok talalhatdak az
athelyezendd oszlop kérnyezetében.

A foldkabel és gazvezeték fektetése soran munkagodor keriil kialakitasra, majd feltGltésre. A beavatkozasnak ez
altal a vezetékek nyomvonalaban van kozvetlen hatasa a talaj szerkezetére.

A szélesitésre keriil6 nyomvonal a 664332 km sz-nél a MOL Nyrt. jelenleg Gzemen kivili nagynyomasu
termékszallitd vezetékét keresztezi, melynek kivaltdsa lehet szilkséges a keresztezés szakaszan. Altaldnos
mez6gazdasagi, azon belil gyep mlvelési agu terilet taldlhatd a tervezett kivaltas kornyezetében, kivalo
termoOhelyi adottsagu szantoteriileteket nem érint. Magyarorszag agrotopografiai térképe alapjan kdzepes
termékenység( barnaféldek (Ramann-féle erdétalajok) talalhatoak a tervezett beavatkozas teriletén.

A szélesitésre ker(il6 nyomvonal a 69+603 km sz.-ben egy DN250 méretli szennyviznyomovezetéket keresztez. A
meglévd nyomovezeték erdGteriiletet érint a keresztezés szakaszan, ahol a kivaltas sziikséges.

Az M200 autdut nyomvonalat a 69+606 km szelvényben szénhidrogén vezeték (6 bar, D315, PE100) keresztezi.
A gazvezeték erddteriiletet érint a keresztezés szakaszan, ahol a kivaltas sziikséges.

A felszin alatti vizek allapotat a fokozottan és kiemelten érzékeny felszin alatti vizmindségi Gvezetek, tovabba
a vizbazis védéteriletek érintettségének mértéke befolyasolja.

A nyomvonal legeleje érint révid szakaszon Csor teleplilés kozigazgatasi teriiletén fokozottan érzékeny és
kiemelten érzékeny felszin alatti vizmindségvédelmi teriiletet.
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Magyarorszag masodik fellilvizsgalt, 2021. évi Vizgy(ijt6-gazdalkodasi Tervének 2.1. melléklete, valamint az
Orszagos Vizugyi FOigazgatdsag térképes adatbazisa alapjan a vizsgalt nyomvonal nem érinti felszin alatti
ivovizkivétel védéteriiletét.

A 674000 km sz.-nél tervezett komplex pihené nem érint fokozottan érzékeny és kiemelten érzékeny felszin alatti
vizminGségvédelmi terliletet, tovabba felszin alatti ivovizkivétel védoteriiletét sem érinti.

Az érintett kozmiivek tekintetében a 63+392 km sz.-ben a 132 kV-os tavvezetékhez tartozd racsos acéloszlop
athelyezése, a 66+332 km sz-nél a MOL Nyrt. nagynyomasu termékszallitd vezetékének kivaltasa, a 69+603 km
sz-nél a szennyviz nyomoévezeték kivaltasa, valamint a 69+606 kmsz —nél a szénhidrogén vezeték kivaltasa nem
érint fokozottan érzékeny és kiemelten érzékeny felszin alatti vizmin6ségvédelmi teriiletet, tovabba felszin alatti
ivovizkivétel védabterliletét sem érintik.

Tavvezeték esetén az oszlopok alapozasa modosithatja a talajviztiikor térbeli helyzetét, viszont az oszlopok
pontszeriinek tekinthetdk és az altaluk kifejtett hatéds minimalis.

A kivitelezés soran a kornyezetvédelmi intézkedések betartasa esetén a felszin alatti vizek minéségi és mennyiségi
allapotat nem veszélyeztetik a kézmiivekkel kapcsolatos tervezett beavatkozasok.

Az eldvigyazatossag elvét szem el6tt tartva az épitéskor keletkezd hulladék és veszélyes hulladék ideiglenes
taroldinak, valamint a foldmunkagépek (zemanyag-taroldinak kijelolését és kialakitasat a szennyezédésre
érzékeny teriileteken burkolt feliileten vagy megfelelé védelem mellett kell megoldani.

Megfelel6é munkafegyelem mellett a felszin alatti viz terhelése elkeriilhet6 a beavatkozassal érintett teriileten

rrrrr

A tervezett beruhazas teriletén és a szallitasi Utvonalakon havaria esetén a szennyez6désbdl szarmazo karositd
hatasok tulléphetnek a kozvetlen hatasterllet hataran.

A tervezési teriilet, a kapcsolddo jarulékos létesitmények és anyag-nyerdhelyek teriiletein a foldtani adottsagtol
fligg6 vizellatasi viszonyok (beszivargas) valtoznak meg, amelyek kozvetett hatasként a felszin alatti viz utan-
potldédasban eredményeznek moédosulast. Ez a hatds azonban minimalis, vagy alig érzékelhetd.

5.1.5. Létesitmény (tevékenyseég) hatasai

A létesitmény hatdsa az Utpdlya altal igénybevett teriiletre terjed ki, ahol a talaj eredeti funkcidja megvaltozik,
addigi természetes allapota megsz(inik.

A vizsgalt nyomvonal meglévl Uton vezet, melynek szélesitése tervezett a koronaszélesség 20 m-r6l 24,6 m-re
valtozik. A terliletfoglalas negativ hatasat enyhiti, hogy az épitéshez viszonylag keskeny teriiletsav igénybevételére
kerdl sor.

A termofold védelmérdl szold 2007. évi CXXIX. torvény alapjan mas céli hasznositas engedélyeztetése utan
torténhet mivelés aldli kivonas, amit az illetékes foldvédelmi hatésag engedélyez.

A vonalszakasz, a kapcsolddo jarulékos létesitmények tertiletein a foldtani adottsagtdl fliggs vizellatasi viszonyok
(beszivargas) valtoznak meg, amelyek kozvetett hatasként a felszin alatti viz utanpdtiédasban eredményeznek
modosulast. Ez a hatas azonban a vonalas Iétesitmény esetében, mivel alapvetGen egy keskenyebb savot érint
minimalis, nem, vagy alig érzékelhetd. Amennyiben az anyagnyerGhelyek tertletén (pl.: kavicsbanyaban) a
folyamatos banyaszat kovetkeztében késébb banyatd alakul ki, a helyi vizhaztartasi viszonyok megvaltoznak
(talajviz mozgas, utanpotlddas, nyilt vizfelszin parolgasa) és szamolni kell az 6koldgiai, tajhasznalati valtozasokkal
is.
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5.1.6. Létesitmény Gzemelésének és lzemeltetésének hatasai

Uzemelés soran a talaj és a felszin alatti viz szennyez6dése elsGsorban a kdzuti kdzlekedés emisszidi, a levegbél
killeped6é poron megkotott szennyezGanyagok, és az Ut mentén olajosan szennyez0dd porszemcsék
kovetkeztében Iéphet fel. Ilyenek a kopasanyagok, kenGanyagok, benzin-, dizelcseppek, téli sézasbdl szarmazd
Ié, Uleped6 por. Normal miikodés esetén ezek az anyagok a csapadékkal kertilnek le az Utpalyardl, és az Gt melletti
padka és arok fogja fel.

A varhatd szennyez6k CH szarmazékok és nehézfémek kismértékben a talajba szivarognak, azonban szakirodalmi
és kutatasi eredmények alapjan a szennyezéanyagok a talaj fels6 30 cm vastag rétegében megkotddnek, illetve
a csapadékkal az arokba mosodd szennyezések talajszemcsékhez kot6dve vékony iszapréteg formajaban
lerakddnak. A beszivargd szennyezé anyagokat a novényzet gyckérzonaban él6 biofilm bontja le. A burkolatlan
foldmedr(i arkok CH szarmazékeltavolitasa 500 m-en 70-80 %-os hatasfok( alacsony csapadékmennyiség esetén.
Ez azt jelenti, hogy a befogaddba érve a mennyiségiik elhanyagolhato.

A forgalom hatasara diffiz jelleggel kicsapddd légszennyezd anyagok koncentracidja felhigul és az Ut melletti
terlileteken mar nem fejt ki jelentés hatast.

Az (izemeltetés soran a téli sikossag-mentesités szintén szennyezheti beszivargas Utjan a talajt, illetve a felszin
alatti vizeket. Az esetlegesen felhalmozddd sdmennyiség megvaltoztatja a talaj pH értékét és tapanyag
Osszetételét, a talaj szikesedését idézi el6, valamint rossz vizvezetés( talajokon a ndvényzet karosodasat
okozhatja. Ennek kockazatat jelent6s mértékben cstkkenti, hogy e karositd hatas viszonylag rovid ideig,
jellemz8en az Gt tengelyétdl szamitott 10-15 m-es savon beliil jelentkezik, az Ut szélétdl tavolodva csokkend
koncentracioban.

Az AAK Zrt. gyorsforgalmi utak kapcsan 2008 augusztusaban vizsgalatot végeztetett, mely az Utpadka talajanak
minGségét célozta meg, valamint azt, hogy ezt a minGséget mennyire befolyasoljak a téli fagymentesités céljabdl
az Uttest fellletére kijuttatott anyagok. A vizsgalat azt allapitotta meg, hogy a kloridok felhalmozodasa még a
gyorsforgalmi utak menti mintakban sem jellemzé.

A megfeleld viztelenitési megoldasok hivatottak biztositani, hogy minél kevesebb s6 tudjon pangd vizi
kortlmények kozoétt felhalmozddni és a lemosddo vizek biztonsagosan elvezetésre keriiljenek.

A tavvezeték karbantartasa soran a munkagépek kendanyag és hidraulika olaj elfolyasabdl szarmazo szennyezés,
illetve a vezetéktartd oszlopok festése soran a talajra kerulo festékek beszivargasa megfeleld munkaszervezéssel,
kitinG allapotd munkagépek és eszkdzok alkalmazésaval minimalisra csokkenthetd. Osszességében tehat az
lizemelés soran a talaj szennyezddésével a tavvezeték esetében nem kell szamolni.

Az lizemelés soran a szennyezés nagysaga elsésorban a havaridk, tehergépkocsik balesetével kapcsolatban lehet
szamottevo.

Amennyiben lzemelés soran Gzemanyag szallitd jarm{ balesete kovetkeztében torténik az (izemanyag kijutasa a
talajra a védekezési mlivelet szakszer(i és gyors végrehajtasat lehet6ség szerint (ha csak meg nem sériilt) a
jarm{vezet6nek és kiséréjének kell megkezdenie. A jarm{ivon 1évd felitatd anyagot a tocsakra kell teritenilik, és
meg kell kezdenilik a fels6 20 cm es talajréteg mlanyag fdliara vald fellapatolasat, ott ahol a gazolaj a talajba
mar beivodott. E célbdl felitatd anyagot, két asot, két lapatot és egy csakanyt, valamint 100 m2 olajallé minGségi
manyag foliat kell a tankol6 jarm(ivon tartani.

Abban az esetben, ha a jarmiivezetd tevékenységében akadalyoztatva van, a terlileten dolgozok kozil barkinek,
aki az eseményt észleli kotelezettsége az intézkedésre feljogositott eloljard értesitése és a kozrem(ikodés az els6
erésen szennyezett réteg mlianyag fdliara deponalasaban.
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A tervezett Utszakaszon és a szallitasi Gtvonalakon havaria esetén a szennyez6désbil szarmazo karositd hatasok
tulléphetnek a kozvetlen hatasteriilet hataran. A talajok kozvetett szennyezése vizek (pl. havaria kdvetkeztében
szennyezOdott talajviz, ill. szennyezett felszini viz) kdzvetitésével torténhet, a hatastertilet nehezen becsiilhetd.

5.1.7. Létesitmény felhagyasanak hatasai

A tervezett beruhazas esetében nem jellemz6 a felhagyas valdszinlisége. Amennyiben mégis felmeriine a
felhagyas igénye, Ggy annak hatdsai megegyeznek az épités soran varhaté hatasokkal, illetve a bontasi
munkalatok befejez6désével a teljes teriiletet rekultivalni kell, aminek keretében talajlazitast kell végezni. A talaj
minGsége ez altal helyreallitasra kertil, feltételezve, hogy szennyez6 hatas a munkalatok idején nem éri.

5.1.8. Rendkivili események

A kivitelezés soran szennyezés a munkafolyamatokban részt vevd munkagépek balesete, meghibasodasa esetén
johet létre, amikor lizemanyag vagy hidraulika olaj kertl a talajra. A rendkivili helyzetek megel6zését szolgalja,
a technoldgiai fegyelem betartasa, a megfelel6é mdszaki allapotd munkagépek hasznalata. A munkagépek
rendszeres miszaki ellendrzése kotelez6.

Egy esetlegesen bekovetkezd havaria esetén a szennyezddés terjedése ellen azonnali intézkedéseket kell tenni.
Az épités soran esetlegesen bekovetkez6 karesemények kezelésér6l a kidolgozott havaria terv szerint kell
gondoskodni. A dolgozdk szamara oktatast szilkséges tartani, mely bemutatja az olajszennyezés
megakadalyozasanak és felszamolasanak mddszereit.

Szennyezés esetén a teriileten dolgozdknak értesiteni kell a miivezetét. Az elfolyt szennyez6 anyagokat az atitatott
kozeggel (talaj) egyiitt zart tarold edénybe kell gydijteni és a 225/2015. (VII.7.) Korm. rendelet elGirasai alapjan
kell kezelni. A m(ivezet6 ellen6rzi a szennyezGanyag, szennyezett talaj lehetdleg maradéktalan felszedését, a
szennyezett feliiletek megtisztitasat. A munkavezetd koteles a fél liter veszélyes anyag vagy annal nagyobb
kiomléssel jard eseményt dokumentalni.

A munkagépek és anyagszallitd gépjarmlivek varatlan meghibasodasa esetén a kifolyd olaj felszedésekor
keletkez6 olajos felitatd anyagot (pl. homok, fold) veszélyes hulladékként kell kezelni és atadni ilyen hulladék
atvételére engedéllyel rendelkez6 vallalkozas részére.

A kivitelezés soran, a munkaterileten olajfelszivd anyagot, az olajos hulladék 6sszegylijtésére alkalmas eszkozt
és tarozo edényzetet kell biztositania a kiviteleznek.

Az esetleges havariak bekovetkezésekor a terliletileg illetékes kornyezetvédelmi és természetvédelmi hatosagot
értesiteni kell.

Uzemelés sordn a veszélyes arut szallitd jarmiivek kdziti balesete kovetkeztében veszélyes aru keriilhet az
Utburkolatra, vagy az Ut kornyezetébe. A veszélyes aruk szallitasat nemzetkozi egyezmények szabalyozzak,
amelyek rogzitik az ilyen esetekben sziikséges lépéseket is (Veszélyes Aruk Nemzetkdzi Kozuti Szallitasardl szolo
Eurdpai Megallapodas, ADR (Accord Dangreuses Route, tovabbiakban: ADR). Belfdldi szallitasokra torténd
alkalmazasat a 61/2013. (X. 17.) NFM rendelet irja eld.

Veszélyes anyag szallitd jarmivek kozll gyakoriak az lizemanyagszallité jarmlivek, amelyekkel esetlegesen
bekovetkez6 havaria esetén hasonloképpen kell eljarni, mint a fentebb részletezett épités soran esetlegesen
bekovetkez6 kareseményeknél.

Havaria esetben biztositani kell a szennyez6 anyag tovabb terjedésének megakadalyozasat a szennyezés
lokalizalasaval. A kezel6nek erre megfelel6 készenléti szervezettel, havaria elharitasi tervvel és anyagokkal fel kell
készllnie.
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5.1.9. Javasolt védelmi intézkedések

A termOfold idGleges és végleges mas céli hasznositasa engedélykoteles tevékenység. Az Ut nyomvonala altal
igénybe vett mezGgazdasagi teriletek, valamint a felvonulasi Utvonalak, raktarozasi, deponalasi teriletek
végleges és idGleges miivelés aldli kivondsahoz a termofoldet az ingatlaniligyi hatésag engedélyével lehet mas
célra hasznositani. Az engedélyt el6zetesen kell beszerezni, a termdéfold igénybevételének (mas céld
hasznositasanak) megkezdését megel6zGen. A term6fold mas céli hasznositdsa esetén egyszeri foldvédelmi
jarulékot kell fizetni.

Termofoldet mas célra csak kivételesen — elsGsorban gyengébb minGségl termdfold igénybevételével — lehet
felhasznalni. Az atlagosnal jobb minGségl termdfoldet mas célra hasznositani csak idGlegesen, illetve helyhez
kotott igénybevétel céljabdl lehet. (Atlagos mindségli terméfold: az ingatlan-nyilvantartasbdl  kidllitott
térzskonyvben szerepld, az adott telepiilés azonos mlivelési agu termdéfoldjei 1 hektarra vetitett aranykorona-
értékeinek terulettel sulyozott atlaganak megfeleld termdfold.) Az érintett termdféldek pontos mindsége a
foldvédelmi eljdrashoz késziild humuszos termdréteg mentéséhez sziikséges talajvédelmi terv készitése soran lesz
meghatarozva.

A termdfold id6leges mas céll hasznositasa csak meghatarozott idére, legfeljebb 5 évre engedélyezhets. Az
idélegesen mas célra hasznositott termdféldet az igénybe vevé az engedélyezé hatarozatban megallapitott
hatarid6 vagy hatarnap lejartaig koteles az eredeti allapotaba helyreallitani. Az engedélyez6 hatarozatban el6 kell
irni, hogy az eredeti allapot helyreallitasat a talajvédelmi hatdsag altal jovahagyott talajvédelmi terv szerint kell
végrehajtani.

A kivitelezés soran termofold igénybevétele esetén, annak megkezdése el6tt a sziikséges engedélyezési eljarast
a 2007. évi CXXIX. a termofold védelmérdl szolo térvényben foglaltak szerint kell lefolytatni és a beruhazas soran
gondoskodni kell a humuszos termdréteg megmentésérdl és hasznositasardl, a humuszgazdalkodasi terv szerint.

A fennmaradd humusz elhelyezésérdl a KivitelezO a birtoktesten belll — a termett talaj humuszrétegének
figyelembevételével — gondoskodik, egyenletes felszin(i rendezett terep kialakitasaval. A letermelt termétalaj az
Ut menti bevagasok, illetve Uttoltés-rézsiik flivesitéséhez felhasznalhatd. A humuszterités utan minél el6bb
flivesiteni kell, az erdzi6 elkeriilése végett.

Amennyiben a mentett humuszos terméréteg teljes mennyisége a beruhazassal érintett teriileten, vagy a
szomszédos terméfoldek terliletén nem haszndlhato fel, a fel nem hasznalt mennyiség utan talajvédelmi jarulékot
kell fizetni a talajvédelmi hatdsag részére, melynek mértéke a mentett termdréteg humusztartalmatol és annak
mennyiségétdl fligg. A birtoktesten belll nem hasznosithaté folosleges humusz elhelyezésérdl a Kivitelezd feladata
gondoskodni, a sziikséges engedélyek és nyilatkozatok (befogadd nyilatkozat) beszerzését, valamint a hatdsaggal
torténd egyeztetést is a Kivitelez6 intézi.

A humuszban gazdag feltalajjal ellentétben a terméketlen altalaj mezdgazdasagi miivelésii teriileteken nem
helyezhetd el. Amennyiben a kivitelezés soran ezek az anyagok nem hasznalhatdk fel, mérlegelni kell a
felhasznalasukat az igénybevett anyagnyerd helyek rekultivacidja soran, a hatalyos banyaszati torvény és
hulladékrol sz616 torvény elGirasait is figyelembe véve.

A humuszgazdalkodasi terv alapjan letermelt fels6 humuszréteg a palya mellett keriil elhelyezésre 1 m, 2 m, illetve
3 m magas, 1:1-es rézs(jl prizmakban.

A depdniakat felhasznalasukig folyamatosan gyommentesen kell tartani. Az ideiglenes depdniak felszinén a
gyomosodast meg kell akadalyozni a rovid idén bellli visszateritésig. A gyomosodas ellen kaszalassal kell
védekezni, a maghozas el6tti allapotban.

Az ideiglenes depdniak helyén, annak felszamolasa utan a talaj lazitasaval, majd tajra jellemzd Gshonos névények
telepitésével (beleértve a gyepesitést is) alakitandd ki a végleges allapot, mivel a névényzet is védi a talajt, pl. a
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kiszaradastdl, a viz és szélerdziotol, és a talajélet visszatérését, kialakulasat eldsegiti, ami a j6 minéség(i talajhoz
hozzajarul.

A munkalatok befejezését kbvetGen az id6legesen, pl. ideiglenes felvonulasi helyek, konténerek, mobil keverGtelep
altal igénybevett termdéfoldek rekultivaciojat el kell végezni.

Az Utépités soran a talaj tomorodik, aminek a mértékét a munkateriilet kiterjedésének csokkentésével, a
szilkséges mértékiinél szélesebb letaposas kerilésével, valamint a munkagépek minél révidebb idejli terheld
hatasaval és munkaszervezéssel lehet minimalizalni. Az épitkezés befejezését kovetGen a talajt talajlazitassal
rekultivalni kell, majd megfeleld, tajra jellemzd Gshonos névények Ultetése, megfeleld fajokkal végzett gyepesités
szikséges.

Epités kézben csak kifogastalan allapotu gépek és szallitdeszkozok alkalmazhatdak a szennyezés elkertilése
érdekében, melyek rendszeres mliszaki ellen6rzése kotelezd. A kivitelezés soran a technoldgiai fegyelem
betartasaval megakadalyozhatd a szennyez6anyagok kornyezetbe jutasa.

A kivitelezés soran csak jogerGs és érvényes hatdsagi engedély alapjan kitermelt asvanyi nyersanyag (k6, kavics,
homok, agyag, vagy ezek barmilyen aranyl keveréke) hasznalhato fel. Az anyagnyerohelyek kivalasztasanal az
épitési helyekhez kozelebb es6ket valasztottak ki, a szallitasi tavolsagok cstkkentése érdekében.

A nyomvonal eleje Csor teleplilés kdzigazgatasi teriiletén fokozottan érzékeny és kiemelten érzékeny felszin alatti
vizminGségvédelmi terlileten halad. A felszin alatti vizek védelme érdekében épités soran kilon figyelmet igényel
a szennyezOdések elkertilése, a technoldgiai fegyelem betartasa és a munkagépek karbantartasa. Az esetlegesen
bekovetkez6 havaria eseményekre fel kell késziilni, a havaria tervben a talajviz szennyez6dés megakadalyozasara
kiilon ki kell térni.

A fokozottan érzékeny és kiemelten érzékeny felszin alatti vizminGségvédelmi teriileten a munkagépek tarolasat,
javitasat és az lizemanyag-pétlast Ugy kell megoldani, valamint az épitést és a foldmunkakat ugy kell végezni,
hogy munkavégzés kézben a csapadék és egyéb viz, tovabba szennyezéanyagok bemosddasa a talajban, felszin
alatti vizben kart ne okozzon. A fokozottan érzékeny és kiemelten érzékeny felszin alatti vizminGségvédelmi
terlileten munkalatok soran nem megengedett a munkagépek izemanyaggal vald toltése. Az (izemanyag toltés a
munkagépek javitdsi munkai, pl. olaj, hidraulika olaj, h(it6folyadék cserék, feltltések csak a megfeleld
felszereltséggel rendelkez6 szakm(ihelyben végezhetdk.

A felszin alatti vizkészletek megdvasa érdekében, havaria esetekre a kivitelezének, majd (izemelés soran a
kezelének megfeleld havaria tervvel kell rendelkeznie. A tervnek tartalmaznia kell, hogy baleset esetén a
burkolatrdl, vagy a szennyez6daétt tertiletrdl le-, vagy elfolyd szennyez6 anyag terjedését, talajba szivargasat
hogyan akadalyozza meg, illetve cstkkenti a minimumra.

Esetlegesen bekdvetkez6 havaria esetén a szennyezGdés terjedése ellen azonnali intézkedést kell tenni. Az elfolyt
szennyezO anyagokat az atitatott kdzeggel (talaj) egylitt zart tarold edénybe kell gydijteni és a 225/2015. (VII.7.)
Korm. rendelet elGirasai alapjan kell kezelni. A kivitelezés soran, a munkateriileten olajfelszivd anyagot, az olajos
hulladék 6sszegylijtésére alkalmas eszkozt és tarozo edényzetet kell biztositania a kivitelezének.

Egy esetlegesen bekovetkez6 havaria esetén a Kozép-dunantdli Viziigyi Igazgatdésagot (KDTVIZIG),
haladéktalanul értesiteni kell, hogy a megfelel6 intézkedéseket meg tudja tenni.
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5.2. Felszini vizvédelem

Jogszabalyi hattér

« 1995, évi LVII. torvény a vizgazdalkodasroal,

e 220/2004. (VII. 21.) Korm. rendelet a felszini vizek minGsége védelmének szabalyairdl,

o 28/2004. (XII. 25.) KvVM rendelet a vizszennyezé anyagok kibocsatasaira vonatkozo hatarértékekrdl és
alkalmazasuk egyes szabalyairdl,

e 10/2010. (VIII. 18.) VM rendelet a felszini viz szennyezettségi hatarértékeir6l és azok alkalmazasanak
szabalyairdl.

5.2.1. Hatasterulet

A hatasteriilet lehatarolas az 5.1. fejezetben taldlhato.

5.2.2. Vizrajzi adottsagok

A tervezési tertilet Fejér varmegyében talalhato.

A tervezési teriilet az MTA Foldrajztudomanyi Kutaté Intézete altal 2010-ben kiadott Magyarorszag Kistajainak
Katasztere alapjan természetfoldrajzi szempontbdl az Alféld nagytajon belil a Mez6fold kdzéptaj, azon belil
legnagyobbrészt a Sarrét kistajat érinti, illetve a nyomvonal vége révidebb szakaszokon a K&zép-Mez6fold, illetve
a Sarviz-volgy kistdj teriiletén halad.

Sarrét kistaj

A Séd Vilonya-Osi kozotti és a Sarviz-Nador-csatorna Osi-Sarszentmihdly kozotti szakasza (15 km, 1391 km?) a f6
vizfolyés, amelyhez keletrdl a Gaja Székesfehérvar alatti szakasza is hozzatartozik. Az ugyancsak Ositdl kidgazd
Nador-Malom-csatorna jobbrdl (nyugatrdl) parhuzamosan halad a Sarviz-Nador-csatornaval. Az egyes vizfolyasok
adatai: Séd 55 km, 513 km?, Péti-viz 7 km, 60 km?, Inotai-viz 6,5 km, 113 km?, Csakany-arok 5,5 km, 32 km?,
Hidegvolgyi-viz 10 km, 50 km?, Gaja 60 km, 631 km2, Nador-Malom-csatorna 15 km, 92 km?. Szaraz, vizhianyos
teriilet.

A kistdj vizrajzi kozpont jellege miatt szamos vizjarasi adatat ismerjk.

A Sarviz-Malom-csatorna a Péti-viz és a Séd 6sszefolyasatol viseli ezt a nevet. Arvizeik tavasszal, kisvizeik Gsszel
jelentkeznek. Vizjarasukat a Bakonybol ledramld karsztviz-utanpotlas er6sen befolyasolja és kiegyenliti.

A kistdj 4 természetes kis tava egylitt 7,2 ha. Két mesterséges tava 12,2 ha felszin(i, 4 halastava 313 ha
terjedelm(i. Koziiliik a Csér melletti a legnagyobb (111 ha), de jelent6s a székesfehérvari is (107 ha).

K6zép-Mezofold kistaj

A terjedelmes tajnak csak kisebb vizfolyasai vannak. Ilyen az északnyugati részét keresztezd Dinnyés-Kajtori-
csatorna (35 km, 923 km?), amely a Velencei-to levezetGje. Legnagyobb mellékvize a Sarosdi-viz (26 km, 182,5
km?). Keleti részészébdl az Adonyi-6blozet északi-Gvcsatornaja (7 km, 286 km?) szedi 6ssze és vezeti a Dunaba a
lefolyo vizeket. A Dunaba folynak még: Nagyvenyim-Baracsi-ér (13 km, 75 km?), Nagykaracsonyi-ér (6 km, 216
km?), Kertkanalis (9 km, 29 km?), Dunakdémlddi-csatorna (11,3 km, 170 km?). A Nador-(Sarviz-)csatornahoz folyik
le a Loki- viz (17 km, 78 km?), a Tinddi-viz (6 km, 63 km?) és a Kolozsvari-csatorna (17 km, 173 km?). Szaraz,
vizhianyos terilet.

Vizjarasi adatok a Dinnyés-Kajtori-csatornardl vannak. A Loki-patak arvizét 31 m3/s, a Sarosdi-vizét 50 m3/s-ra
becsiilik.
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Ma mar a Velencei-td vizallasat és vele egylitt a Dinnyés-Kajtori-csatorna vizjarasat is mesterségesen
szabalyozzak. Korabban az arvizek fOleg a tavaszi hdolvadas idején, a kisvizek pedig Gsszel voltak a
leggyakoribbak. Itt a vizmindség 1. osztalyu, de a tobbi mellékvizfolyason III. osztalyld szakaszok is vannak.

A terulet vizszegénységéhez képest meglehetdsen sok az alldviz. A 16 természetes t6 egyiitt kdzel 100 ha felszin(.
Koztiik a sarkeresztUri Sarkany-té (27,6 ha) a legnagyobb. A 11 mesterséges tarozo felszine 420 ha. A
Sarszentmiklds melletti 185 ha, a dunafdldvari 115 ha felszin(i. Ugyancsak 11 halastd van, egyiitt 975 ha tertilettel.
Ezeknek csaknem a fele (445 ha) Sarbogard mellett épiilt ki.

Sarviz-volgy kistaj

A Sarviz-(Nador-)csatorna Sarszentmihaly és a torkolat kozotti szakasza (96 km, 3058 km?) tartozik ide. E
szakaszon egyetlen mellékvize a vele parhuzamosan, a volgy nyugati oldalan asott Nador/Sarviz-Malom-csatorna,
amelynek azonban csak Soponya (Nagylang) alatti szakasza van tizemképes allapotban (29,5 km, 115 km?).
Cecétdl pedig a Sid folyik vele parhuzamosan Sidagardig (48 km, 8356 km2). Eszaki része szaraz, déli része
mérsékelten szaraz, gyenge lefolyasu terdlet.

Vizjarasi adatok a Siorol és a Sarvizrél vannak. Meg kell jegyezni, hogy a Sid vizjarasat a balatoni vizeresztés
befolyasolja. A Sarviz arvizei tavasszal, kisvizei nyar végén gyakoriak. A vizminGség a Sion II., a Sarvizen III.
osztalyd. A Sidn balatoni vizeresztés mellett korlatozott hajoforgalom is lehetséges.

A kistajnak 12 tava van. Koziliik 5 természetes jellegli (21 ha); a Kaldz kozeli a legnagyobb (11 ha). A 4 halasto
egylitt 213 hektaros. Ezek kozil a soponyai a legtekintélyesebb (119 ha). A 3 egyéb célli mesterséges to felszine
69 ha.

A tervezési teriilet vizrajzi adottsagai

A tervezési teriilet a K6zép-dunantuli Viziigyi (KDTVIZIG) Igazgatdsag miikodési teriiletét érinti.

Az Orszagos Vizgy(ijt6-gazdalkodasi Terv alapjan a tervezési teriilet az 1-13. Eszak-Mezdfold és Keleti Bakony
alegység teriiletéhez tartozik.

A KDTVIZIG adatszolgaltatasa alapjan 6 db vizfolyaskeresztezés talalhatd a tervezett M200 féut nyomvonalan.
A keresztez6 vizfolyasok, illetve csapadékviz elvezetd létesitmények az alabbi tablazatban szerepelnek:

13. Tablazat M200 sz. fout Székesfehérvar Ny-i elkertilé szakasz keresztezd vizfolyasok, csapadéekviz elvezetd létesitmények
(félkoveérrel kijelolve a vizfolydsok)

. Erinett Gt Miitargy
Megnevezés jele km sz. jellege
Iszkaszentgyorgyi-a. 8. E66 62+319 ”i’ker
csGateresz
Talparok 8. 62+560 csOateresz
Névtelen-arok 8. 62+671 csOateresz
Fekete-hegyi-arok 8. 64+767 Jker
csoateresz
Talparok 8. 66+874 csOateresz
Hossz(-ér 8. 67+075 csOateresz

51

VIBROCOMP




M200 autout (korabban M81) tervezése az M1 autdpalya (Komarom térsége) — és M8
gyorsforgalmi Gt (Sarbogard térsége) kozott tanulmany, KHT és engedélyezési tervezési

feladata, ajanlat szerinti BIM modell felépitése

Megnevezés I'Eri?:lt: ut km sz. h;gﬁi;%y
Talparok 8. 67+174 csGateresz
Gaja-patak 8. 67+440 Hid
Csp. hid alatti talparok 8.-7. 67+556 burkolt arok
Csp. hid alatt 8.-7. 67+556 zartszelvény
Csp. hid alatt 8. -7. 67+576 zartszelvény
Csp. hid alatti talpa. 8.-7. 67+576 burkolt arok
Talparok 8.-7. 68+349 csOateresz
Aszal-volgyi-arok 7. 68+455 Hid
Talparok 7. 68+507 csOateresz
20-as vaslt 7. 68+880 foldarok
Talparok 7. 69+489 csOateresz
Talparok 7. 69+720 csOGateresz

Ar- és belvizvédelem

Fejér megye Terlletrendezési Terve szerint nagyvizi meder Ovezete nem érintett, azonban a nyomvonal
rendszeresen belvizjarta terlilet Gvezetén halad at.

A belviz veszélyeztetettségi térkép, illetve a KDTVIZIG-tdl kapott adatok alapjan megallapithatd, hogy az M200
autout vizsgalt szakasza, ill. a tervezett Uj komplex pihend teriilete belvizzel mérsékelten veszélyeztetett teriileten

(I1. kategdria) helyezkedik el.
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7. abra: A tervezett utvonal belviz veszélyeztetettsége (Fejér Megye Teleplilésrendezési Terve (2020) alapjan)

A veszélyeztetettségi térkép készitéséhez az 1961-t0l a 2002-es évekig végzett szisztematikus belvizelontési
felmérések utdlagos statisztikai és térinformatikai feldolgozasa szolgalt alapul.

14. tablazat Belviz veszélyeztetettségi kategoriak

Veszélyeztetettségi Hnta £ icA .
’V_ g Az eléntés relativ gyakorisaga, Széveges minésités
kategoria azaz hosszabb idoszakra vetitve a
belviz
L. <0,05 20 évnél ritkabban Belvizzel alig
veszélyeztetett terlilet
II. 0,05-0,10 10 és 20 év kozott Belvizzel mérsékelten
veszélyeztetett terlilet
I11. 0,10-0,20 5 és 10 év Belvizzel kozepesen
veszélyeztetett tertilet
Iv. >0,20 5 évnél is slirlibben Belvizzel erGsen
eloforduld (visszatérG) esemény veszélyeztetett tertilet

A teleplilések ar- és belviz veszélyeztetettségi alapon torténd besorolasarol szolo 18/2003. (XII. 9.) KvWM-BM
egylittes rendelet mellékletében a nyomvonal érintett teleptilései nem veszélyeztettek.

A 2007/60/EK eurdpai parlamenti és tanacsi iranyelvben foglalt tagdllami kotelezettségnek eleget téve elkésziilt
Magyarorszag Arvizi Kockazatkezelési Terve, melyben meghatarozasra keriiltek a vizek tobbletébdl eredd
kockazattal érintett teriiletek, a veszély- és kockazati térképek, valamint a kockazatkezelési tervek. Az arvizi
veszélytérképezés egyrészt tajékoztatast ad az orszag arvizi elontéssel veszélyeztetett terliletekrdl, masrészt
segitségével becsilhetd, hogy az arvizek milyen nagysagu és jellegli kockazatot jelentenek az orszag szamara.
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Az egyes veszélytérképek bemutatjak a teriletek elontésének, a kialakulhatd elontési vizmélységek varhatd
el6fordulasi valdszinliségét.

A vizsgalt teriilet, amely az Eszak-Mez&fold és Keleti Bakony alegység teriiletén talalhatd, a 30 éves (3,3%), a
100 éves (1%) és az 1000 éves (1%) valdszinliségli potencialis elontési térképek (forras: https://vizeink.hu/akk-
elso-felulvizsgalata/#up01) alapjan a terllet nem veszélyeztetett arvizzel.

Meglévo utszakaszok viztelenitése:

A targyi szakaszon a tervezett (tpalya igazodik a meglévd 7.sz és 8.sz foutak meglévé kialakitasahoz. Az érintett
8.sz. Utszakasz (Csori csomdpont és a 7.sz fout csomopont k6zott) a 2010-es évek kézepén, a 7.sz fout (7.sz fout
csomépont — 71+120kmsz kozott) mai formajat a 2000-es évek elején nyerte el. Az Gtviztelenitést szolgald
elemek, mitargyak mindkét fout esetében koranak - megfelel6 - jo allapotban van. A jelenlegi (izemeltet6vel, a
Magyar Kozut NZrt-vel vald egyeztetés soran nem meriilt fel killonésebben problémas Utszakasz vagy mitargy. A
jelenlegi két elsérend( fout jol elkilonithetd, mig a 8.sz féut a Sarviz (Nador-csatorna) 6blézetében halad tébb
vizfolyast is keresztez, addig a 7.sz f6Ut csupan az Aszalvolgyi-arkot keresztezi. A 20.sz MAV vasttvonaltél délre
es6 Utszakaszon keletkez6 csapadékvizek befogaddja meglévd arhullamcsillapitd és bioldgiai szlirétarozo.

Meglévd allapotban az Ut felliletére hulld vizek elvezetését az Ut keresztiranyl esésének megfelelGen toltésben és
bevagasban kétoldali foldmedr( trapéz szelvény(, 40 cm fenékszélességli arkok biztositja.

3,0 m-nél alacsonyabb t6ltés és 1%-nal kisebb hosszesés esetén a burkolatrdl lefoly6 viz a rézs(in lepelszeriien
folyik a talparokba. A 3,0 m-nél magasabb t6ltés és 0,3 %-nal nagyobb hosszesés, vagy 1%-nal nagyobb
hosszesés esetén a rézsli védelmére a fépalya valamint a lassito- és gyorsitd savok szélén szélesitett vizvezetd
szegély (BVSZ), az agak mellett vizvezetd szegély (KVSZ) épiilt. A szegély mindkét esetben atlag 50 m-ként meg
lett nyitva és a vizek rézstsurranton keresztiil jutnak a 3,0 m hosszon burkolt talparokba.

Az arkok a — kis esés miatt — foldmedrliek, azonban a surrantd becsatlakozasoknal, valamint az atereszek ki- és
befolyasi oldalan lett betonlapos vagy kburkolatos védelemmel épliltek.

A 65+630 — 66+600 kmsz kornyezetében meglévs allapotban az Utpalya vizét szikkasztd-parologtatd arkok
fogadjak.

A 69+489 km szelvény Ny-i rézs(laba mentén szikkaszté-parologtatd tarozd éplilt, mely puhafas ligettel fedett. A
tarozd megfelelGségét, a tervezett Utkorrekcio allapotat figyelembevételével feliil kell vizsgalni.

A tervezett vizelvezetés bemutatasa

A tervezési szakaszon az Utpalya igazodik a meglévd 7. sz. és a 8. sz. els6rendl féutak jelenlegi 2x2 savos
kialakitasahoz. Tervezett allapotban a meglévé Utpalya szélesitésre és megerdsitésre keriil. A meglévd Utkorona
szélesitésével a meglévé szegély, szegélymegnyitas, surranto-talca elbontasa valik sziikségessé. A korona
szélesitésével a talparkok atépitése, valamint a keresztezd atereszek (korona szélesitéssel aranyos)
meghosszabbitdsa sziikséges.

A 69+380 km — 70+110 kmsz koz6tt ivkorrekcio keril kialakitasra. Ezen szakaszon Uj foldmd és Gtpalyaszerkezet
kertl kialakitasra. Ezen a szakaszon az Utpalya viztelenitését szolgald létesitmények mellett a talparok és az
atereszek is atépilnek.

A tervezési szakaszon a talparkok az Utligyi elGirasok és a forgalomtechnikai elemek beépitésének fliggvényében
trapéz, illetve csésze szelvénnyel — az Utépitési keresztszelvényeken bemutatottak alapjan - kertilnek kialakitasra.
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A vizelvezetés tervezése soran f6 cél volt a csapadékvizek kartétel nélkiili befogaddba vezetése. A tervezett Gtrol
lefolyd ill. a kornyez6 teriletekrdl ide gy(il6 csapadékvizeket az Ut oldalan kialakitott talparkokkal vezetik a
befogaddkba.

Burkolat vizelvezetése

Ahol a tervezett autdut egyenesben vagy R > 4000 m sugaru ivben fekszik, 3%o0 < I < 10%o0 k6z6tti hosszesés(i
és a H < 3,0 m toltésmagassagu, az utpalyara lehullott csapadékvizet filmszer(ien elteritve kell elvezetni a padka
és rézs(ifellileten a kétoldali talparokba. I < 3%o hosszesés és H > 3,0 m toltésmagassagnal a toltésrézslit és a
foldpadkat fokozott bioldgiai védelemmel kell ellatni. Ebben az esetben figyelembe kell venni, hogy a forgalomba
helyezett palya mellett természetes (fli felndvés, por és hordalék lerakddas) vizvezetés alakulhat ki, ami a csekély
hosszesés miatt vizmegallast eredményezhet. Ezeken a helyeken fontos, hogy a folyamatos szemrevételezés
alapjan ezt a kialakulo szegélyt eltavolitsak. Ha ennek ellenére is kialakulnak lokalis vizmegallasi pontok a burkolat
mellett, ott a késébbiekben kivezetést, surrantét kell kialakitani.

Ahol az autéut egyenesben vagy R > 4000 m sugaru ivben fekszik, I > 10%o vagy 3%o < I < 10%o0 hosszesésli
és H > 3,0 m toltésmagassag esetén, az Utpalyara lehullott és onnan lefolyd vizek elvezetésére két oldalon a
burkolat kiils6 oldalan szélesitett vizvezet6 szegély épitend6, amelyet méretezés szerint kiosztott
rézslisurrantoknal meg kell nyitni, és a talparokba kell kivezetni. A surrantdk talparok csatlakozasainal az arkot 5
fm hosszon burkolattal kell ellatni, ellenlapolt energiatorével. A 06.01-06.03 sz. rajzokon bemutatott kiilonb6z6
keresztmetszeti kialakitasok esetében eltérd vizelvezetési megoldasokat alkalmaztunk, mely részletes kifejtésre
keril a kvetkezo fejezetben.

A tervezési feladat igazodik a meglévé 7.j és 8. j. utakhoz, melyeken lizemel6 vizelvezet6 rendszer mikodik. A
tervezett allapotban a meglévd Gtpalya szélesitésre kerlil. A szélesités kOvetkeztében az Utpalyardl lefolyt
vizmennyiség érdemben nem n6 meg.

5.2.3. Epités hatasai

A felszini vizek allapotat befolyasold hatasokat az épitési és lizemelési idészakban egyarant elsGsorban az 4j Ut
vizelvezetésének maddja és hatékonysaga szabja meg.

A légszennyezG anyagok burkolatra torténd killlepedése és lemosodasa az idGjarasi viszonyoktdl, a csapadék
intenzitasatol és a forgalom nagysagatdl fligg. A forgalom hatasara diffuz jelleggel kicsapddd |égszennyezo
anyagok koncentracidja az Ut melletti tertileteken felhigul és ezért nem fejtenek ki jelentGs hatast.

A beruhdzas kornyezetében 1évo felszini vizek védelme érdekében a szennyezések elkeriilésére vonatkozd
elGirasok fokozott figyelembe vétele sziikséges. A kivitelezés soran kedvezétlen hatasok adédhatnak abbdl, ha a
vizfolyasok kérnyezetében gépkarbantartast, javitast végeznek, ezért a vizfolyas keresztezések kornyezetében
ilyen tevékenységek nem végezhetbek.

A vizfolyas keresztezések kiépitése kisvizi idGszakban végzenddk, a munkak megkezdése el6tt a kezelOkkel
egyeztetni kell.

Mivel az Gt (j létesitmény, ezért a terepi lefolyast befolyasolhatja. Az elontés megelGzése érdekében az Utpalyat
kiséré 6varoktdl szamitva, minimum 10 m széles sav vizelvezetését sziikséges megoldani. Az Gsszegydijtott
csapadékviz csatornaba vald koncentralt bevezetése el6tt homok/hordalék levalasztasara alkalmas mdtargy
kialakitasa sziikséges.

A toltésen, vagy bevagasban haladé nyomvonal megvaltoztathatja a vizgy(ijto terlileteket, feldarabolhatja azokat.
Ezt a hatast azonban csGatereszekkel, hidakkal és az arokrendszer koriiltekint6 tervezésével semlegesiteni lehet.
Rosszul kialakitott atvezetések esetén kimosasok, illetve az alvizi oldalon ebbdl kovetkez6en feliszapolddasok
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alakulhatnak ki. Megfelel6 méretli csGateresz alkalmazasa esetén a mederallapotban, vizmozgasokban jelentds
valtozas nem varhatd. Ezek részletei az engedélyezési, illetve a kiviteli tervek szintjén kertilnek kidolgozasra.

A beruhazas kovetkeztében felmerild kdézmdikivaltdsok meghatarozott ideig tartd tevékenységek, melyeknek
hatasai a munkaterileten bellil, annak koézvetlen kérnyezetében, illetve a szallitasok altal a terilet (thaldzatan és
a kornyezd telepiiléseken jelentkezhetnek. Légvezeték és gazvezeték kivaltasaval (épités) kapcsolatos
tevékenységek vizhasznalatot nem igényelnek. A lefektetett gazvezetéket nyomasprébanak kell alavetni az
lizembe helyezést megel6z6en, amihez a vizet a vezetékes ivovizhaldzatrol vagy a tlzivizhaldzatrdl kell venni. A
nyomasproba utan a kézcsatornara kell engedni az elhasznalt vizet. A hasznalt viz a kibocsatasa el6tt tisztitasra
kell, hogy keriiljon. Az igy leengedett viz minéségének meg kell felelnie a 220/2004. (VIL.21.) Korm. rendelet
elGirasainak.

Az érintett kozm(ivek tekintetében a 63+392 km sz.-ben a 132 kV-os tavvezetékhez tartozd racsos acéloszlop
athelyezése, a 66+332 km sz-nél a MOL Nyrt. nagynyomasu termékszallitd vezetékének kivaltasa, a 69+603 km
sz-nél a szennyviz nyomovezeték kivaltasa, valamint a 69+606 kmsz —nél a szénhidrogén vezeték kivaltasa nem
érint vizfolyast, ezért a kérnyezetvédelmi intézkedések betartasa esetén a felszini vizekre gyakorol negativ hatas
a kivitelezés soran nem valdszin(i.

A 674000 km sz. kdrnyezetében tervezett egyoldali komplex pihenG szintén nem érint felszini vizet, vagy
vizfolyast, ezért nem valdszinl(i negativ hatasvaltozas a felszini vizek tekintetében a kivitelezése soran.

5.2.4. Létesitmény Gzemelésének és lzemeltetésének hatasai

A felszini vizek allapotat befolyasold hatasokat az Uzemelési idGszakban elsGsorban az (j Utszakasz
vizelvezetésének mddja és hatékonysaga szabja meg. A vizelvezetés tervezése soran figyelembe kell venni a
terllet foldtani adottsagait és kzmliellatottsagat.

A létesitménynek a vizhaztartasi mérleg elemei koziil az evapotranspiraciora és a felszini vizek beszivargasara lesz
hatasa. A burkolt feliileteknek koszonhet6en megné a teriileti parolgds, viszont ugyanitt csokken a felszini
beszivargas, igy a mérleg is egyensilyban marad. A létesitményeknek a vizhaztartasra érzékelheté hatasa nem
lesz.

Az autdut lizembe helyezése és forgalma nem gyakorol jelent6s hatast a felszini vizek mennyiségi és minGségi
paramétereire. Az lizemelés alatt elsGsorban kozvetett modon érheti szennyezés a felszini vizfolyasokat. Ez a
felszin alatti vizek kozvetitésével juthat el a vizfolyasokba, a jarmialkatrész kopasbdl szarmazo fém, gumi és
csopbgésbdl szarmazd Ulizemanyagok, egyéb olajok és hiit6folyadékok, valamint az Utburkolat porlédasabdl
keletkezd por és az Utburkolatra kiszort sikossag-mentesitd anyag altal. A s6zas kedvez6tlen hatasa csak rovid
ideig és kis mértékben érvényesiilhet a befogaddkban a hdolvadaskor keletkezo viz higitd hatasa kovetkeztében.

Kozvetlen szennyezés havaria esetekben érheti a vizfolyasokat, melyet elsGsorban karelharitas keretében lehet
lokalizalni és megsziintetni. A hatas nagysaga fligg a vizfolyas vizhozamatol, a meder allapotatol és nem utolso
sorban a vizfolyas medrének esésviszonyaitdl. Az Gt (izeme soran el6fordulhatd havarias szennyezések kozil
legkedvez6tlenebb hatdsa a vizfolyasok vizminGségére és nem utolsd sorban él6vildgéara a szénhidrogén
szarmazékoknak lehet. A havariak bekovetkezésének valdszinlisége, és az hogy pont vizfolyasok kdrnyezetében
torténik, azonban kicsi.

A vizelvezet6 arkok befogadoja kozvetleniil a szelvényenkénti keresztezett vizfolyasok. A vizszennyez6 anyagok
kibocsatasaira vonatkozd hatarértékekrol és alkalmazasuk egyes szabalyairdl szold 28/2004. (XII. 25.) KvwM
rendelet elGirasait kell betartani a vizfolydsokba beengedhetd vizek mindségére vonatkozdan.
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Csapadékvizek elvezetése

A talparkok bekotése soran a kornyezetvédelmi el6irasokat be kell tartani, az élévizfolyasban vizminGség romlas
nem idézhetd el6. A vizbevezetések el6tt hordalékfogd beépitése mindig, mig asvanyolajlevalasztd berendezés
épitése indokolt esetben sziikséges. A bekotések soran torekedni kell arra, hogy az Utarok vagy ateresz bekétése
a mértékado vizszint folott legyen. Amennyiben a terepi viszonyok miatt nem lehetséges a mértékadd vizszint
folott bekotni a tervezett talparkot, vagy bekotd atereszt, gy a bekotd atereszt csappantyls atereszbdl kell
kialakitani, vagy a bekotés el6tt épitendd hordalékfogot tiltdsra kell épiteni. Mindkét mitargy megakadalyozza,
hogy a csatorna visszaduzzasszon a talparokba, a csappantyUs ateresz el6nye, hogy 6nm(ik6ds. A viztelenités
tervezése soran arra kell torekedni, hogy terep természetes lefolyasi viszonyait a lehet6 legkisebb mértékben
zavarjuk meg. Az autdut mellett minél hosszabb szakaszon lejtéssel rendelkezd talparkokat kell kialakitani,
amelyek a teriileten 1év6 vizfolyasokba bekothet6k. Az Utarkokat ugy kell kialakitani, hogy az épités utan
lefolyastalan, belvizes tertiletek ne alakuljanak ki.

Az (tfellletrdl levezetett, arokrendszerrel GsszegyUijtott, majd egy-egy ponton a vizfolyasokba vezetett
csapadékviz mennyiségek a bevezetés utani szakaszon a vizfolyasok/csatornak tobbletterhelését okozzak.

TPH szennyezodés-vizsgalata, tanulmany

A Budapesti M(iszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem (BME) Vizi kozm{ és Kérnyezetmérnoki tanszéke (dr. Buzas
Kalman és Budai Péter) 2008-ban készitette el ,, Az autdpalyakrol és nagyforgalmi kézutakrdl lefolyd csapadékviz
TPH szennyezettsége” ciml publikaciét, amelyet egy kozel masfél éves, az M0 és az M7 autdpalya mentén, az
utrol lefolyd csapadékviz szennyezettségére vonatkozo vizsgalat el6zott meg. Dr. Buzas Kalman 2009-ben készilt
doktori (PhD) értekezése ,A kozuti kozlekedés hatasa a felszini csapadékviz-lefolyas szénhidrogén
szennyezettségére” is a fent emlitett tanulmanyra éplilt. E két értekezésre tamaszkodva mutatjuk be a lefolyas
TPH szennyezésének jellemzdit és lefolyasat.

Az Utburkolatrdl lefolyd vizben a TPH jelentés hanyada a 28-as szénatom szamu motorolaj kiszérddasabdl
keletkezik és a felszinen talalhatdé mikron mérettartomanyl szilard szennyezddések szemcséihez, illetve az
Utfelllethez tapad hozza. Ahhoz, hogy ezek a részecskék a felszinrdl lemosddjanak, nem elegendd a csapadék
esemény, illetve a szél energidja, sziikség van a csapadék idején elhaladd jarmivek kerekei okozta behatasra is.
A nagy aramlasi sebesség és a nyomascsokkenés felszivia és levalasztja a felszinre tapadt olajos
szennyezOdéseket, majd vizpermet formajaban a levegbbe emeli. A TPH szennyezettség mértékét a
csapadékmagassag €és a csapadék esemény idején az aktudlis forgalom mértéke hatarozza meg. A lemosodo olaj
nem alkot emulzidt a csapadékvizzel, ezért eltavolitasara az olajfogok és oleofil adszorbensek csak alacsony
hatasfokkal képesek. A tanulmanyok igazoltak, hogy a befogadoig vezeté arokrendszernek van TPH visszatartd
hatasa, azaz a szennyezettség mértékét csokkenti. Megfeleléen méretezett és fiivesitett arok esetében 60 %,
burkolt arokrendszer esetén 20 % a visszatartas hatdsa. Amennyiben a csokkentés utan is hatarérték feletti
koncentracio adodik a szennyez6 anyagra vonatkozodan, tisztitas sziikséges.

A lefolyasok TPH szennyezettségét kifejezo jellemzo értéknek az esemény atlagkoncentraciot célszer( tekinteni,
ami a mindenkori lefolyd hozam és a hozza rendelt szennyez6 anyag koncentracio szorzatanak a teljes csapadék
lefolyas idGtartamara vonatkozo integralja, valamint a teljes lefolyd vizmennyiség hanyadosa. A vizszennyezd
anyagok kibocsatasaira vonatkozo hatarértékekrdl és alkalmazasuk egyes szabdlyairdl szol6 28/2004. (XII. 25.)
KVVM rendelet alapjan, a befogaddba vald kdzvetlen bevezetésre vonatkozo egyedi hatarértékek a TPH szerinti
legkisebb és legnagyobb értékei a kovetkezbek: 3 mg/l és 20 mg/I.
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15, tablazat Az esemény atlagkoncentraciok varhato alakuldsa az autopalyak aktualis forgalmi intenzitdsa és a
csapadékmagassag fiiggvényében, burkolt vizelvezetd rendszer esetében

Csapadékmagassag H

J,
10°
jarmi

mm
15\2|3|4\5\6\7\8\9\10\15\20|25\30\40\50
Cp. esemény atlagkoncentricio, mgTPH/I

02| 0.79 | 0.76
03 | 1.22 | 1.20 | LI5 | L.10 | 105
04 | 1.66 | 1.63 | 158 | 1.53 | 148 | 1.43 | 1.38 | 1.33 | 128
05| 209 | 206 | 201 | 1.96 | 1.91 | 1.86 | 1.81 | L.76 | L71 | 1.66
06 | 252 | 250 | 245 | 240 | 234 | 229 | 2.24 | 2,19 | 2.14 | 2.09 | 1.84
0.7 | 295 | 293 | 2.88 | 2.83 | 2.78 | 2.73 | 2.68 | 2.63 | 2.57 | 2.52 | 2.27 | 2.02
075 | 317 | 315 | 3.10 | 3.04 | 2.99 | 294 | 2.89 | 2.84 | 2.79 | 2.74 | 2.49 | 2.23 | 198
0.8 | 339 | 336 | 331 | 326 | 3.21 | 3.16 | 3.11 | 3.06 | 3.001 | 296 | 2,70 | 245 | 2.20 | 1.94
09 | 3.82 | 380 | 3.74 | 3.69 | 3.64 | 359 | 354 | 340 | 344 | 339 | 3.14 | 2.88 | 2.63 | 2.38
1.0 | 425 | 423 | 418 | 413 | 408 | 403 | 398 | 392 | 3.87 | 3.82 | 3.57 | 3.32 | 3.06 | 2.81 | 2.30
1.2 | 512 | 500 | 504 | 499 | 494 | 489 | 484 | 470 | 474 | 469 | 444 | 418 | 3.93 | 3.68 | 3.17 | 2.66
14 | 599 | 596 | 591 | 586 | 581 | 576 | 5.71 | 5.66 | 561 | 556 | 530 | 505 | 479 | 454 | 403 | 353
1.6 | 6.85 | 6.83 | 6.78 | 6.73 | 6.67 | 6.62 | 657 | 6.52 | 647 | 642 | 6.17 | 591 | 566 | 541 | 490 | 439
1.8 | 772 | 7.69 | 7.64 | 7.59 | 754 | 749 | 744 | 739 | 734 | 729 | 7.03 | 6.78 | 6.53 | 6.27 | 577 | 5.26
2.0 | 858 | 856 | 851 | 846 | 841 | 836 | 831 | 825 | 820 | 815 | 7.90 | 7.65 | 7.39 | 7.14 | 6.63 | 6.13
22| 945 | 942 | 937 | 932 | 927 | 922 | 917 | 912 | 9.07 | 9.02 | 877 | 851 | 826 | 8.01 | 750 | 6.99
24 1032 |10.29 |10.24 |10.19 [10.14 |10.09 |10.04 | 999 | 994 | 989 | 9.63 | 938 | 9.12 | 887 | 836 | 7.86
26 [1L18 |1L16 | ILI1 |1L06 [11.00 |10.95 |10.90 |10.85 |10.80 |10.75 |10.50 |10.24 | 999 | 9.74 | 923 | 872
2.8 [ 12,05 | 12,02 | 1197 |11.92 |11.87 |11.82 |11.77 |11.72 |1L.67 |11.62 |1L.36 | 1L.11 |10.86 |10.60 |10.10 | 9.59
3.0 1291 |[12.89 |12.84 [12.79 |12.74 |12.69 |12.64 |12.58 |12.53 |12.48 |12.23 | 11.98 |11.72 |[11.47 |10.96 |10.46

A fenti tablazatbdl leolvashato, hogy 700 jarmi/dra forgalmi intenzitas értékig nem indokolt beavatkozas, mivel
a szennyez6 anyag koncentracidja hatarérték alatti marad.

Az autopalyakrdl és nagyforgalmu kozutakrdl lefolyd csapadékviz TPH szennyezettsége” cim(i tanulmanyban a
vizsgalati eredmények tanulmanyozasan tulmenden, szamitasi eljarast dolgoztak ki a varhatd Gsszes alifas
szénhidrogén szennyezés mértékének (atlagkoncentracid) meghatarozasara a k6zut forgalmanak fliggvényében.

A tanulmany alapjan alkalmazott 6sszefliggés, burkolt arok esetén:
CE = (4.33 * J — 0.0507 * H), (mgTPH/I), ahol
CE — a TPH esemény atlagkoncentracidja,

J - a csapadék idején kozlekedd egységjarmiivek szama ezer egységjarmiiben kifejezve, (1000 egységjarmd/ora),
és
H — a lehullott csapadék magassaga, (mm).

A tanulmany szerint a kapott érték 60 %-kal csokkentendd flivesitett arok esetén.

A mértékado csapadékmagassagot 10 mm-re vettiik a tanulmany ajanlasi tartomanya alapjan (1 < H < 50 mm).
Az eredményll kapott koncentracio értéket kell a megengedett hatarértékekkel Gsszevetni és a beavatkozas
modjat meghatarozni.

A tervezett Ut 2039-ra becsilt maximalis forgalma 2923 Egységjarm(i/dra. Iranyonként 1461,5 Egységjarmii/éra
vehet0 alapul.
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CE = (4.33 * 1,461 —0.0507 * 10) = 5,82 mgTPH/I, amely burkolt arok esetére vonatkozik. Féldarok esetén
3,49 mgTPH/I adadik.

A befogaddba valé kozvetlen vizbevezetés szennyezettségének hatarértékeit a vizszennyez6 anyagok
kibocsatasaira vonatkozd hatarértékekrol és alkalmazasuk egyes szabalyairdl szdld 28/2004.(XI1.25.) KvVM
rendelet 2. szamu melléklete hatarozza meg. A tervezési teriileten elsGsorban a 4. altalanosan védett befogaddk

e/

szigorubb, idGszakos vizfolyas befogadd esetére meghatarozott hatarértéknek is megfelel.

Ezek alapjan a csapadékviz befogaddba valé bevezetésénél elegend6 hordalékfogd épitése. A hordalékfogd
végébe, a bevezetés eltt szadfalas elzarasi lehetdséget biztositd sin épitése sziikséges. A hordalékfogd megvédi
a keresztezett vizfolyasokat a fizikai szennyez6désektdl, a sin pedig havaria helyzet esetén elzarast biztosit.

Sziikség lehet tisztitd mlitargy alkalmazasara a vizfolyas Uzemeltetd elGirasanak megfelelden.

A kétoldali flivesitett arkok, megvaldsitasaval a felszin alatti, illetve a felszini vizekre nézve sem kozvetleniil, sem
kozvetetten nem gyakorol jelentds negativ hatast a tervezett beruhazas.

5.2.5. Létesitmény felhagyasanak hatasai

A tervezett beruhazas esetében nem jellemz6 a felhagyas valdszinlisége. Amennyiben mégis felmeriine a
felhagyas igénye, Ugy annak hatasai megegyeznek az épités soran varhatd hatasokkal.

5.2.6. Rendkivli események

A szennyez6 anyag jellege szerint elsGsorban az Ut teriletén jelentkezo szilard és folyékony szennyezddés minél
gyorsabb elhatdrolasara, Osszegylijtésére, elszallitdsara kell felkésziilni. A szilard halmazallapoti szennyezOk
esetében ez viszonylag kénnyebben megoldhato feladat, mert a szennyezGanyag terjedése jol behatarolhatd, igy
az 6sszegylijtése — segédanyag hozzaadasa nélkil is — kdnnyen kivitelezhet6. A folyékony szennyezd anyagok
viszkozitastol és mennyiségtol fliggben az UGtpalyardl a rézslioldalon, vagy a hossz-csatornan keresztil
csapadékelvezetd rendszerbe keriilhetnek, majd onnan a befogaddba. Az intézkedések soran egyidejlileg meg
kell akadalyozni a tovabbi szennyez6dés lehetGségét (a szennyezés forrasanak megsziintetése), a
szennyezOanyag szétterjedését, befogado felé kozeledését, valamint a szennyezéssel érintett teriileteken t6rténd
elszivargasat.

A tartalykocsival torténd borulasos balesetek esetén az érintett arokszakasz valdban szennyezett részének a
homokzsakokkal valé gyors lezarasa sziikséges, és a késébbiekben megfelelé mélységli talajcsere javasolt.

Az esetleges havariak bekovetkezésekor a terliletileg illetékes kornyezetvédelmi és természetvédelmi hatdsagot
értesiteni kell.

Az esetleges havarias szennyezések karelharitasat kovet6en az érintett miitargyak megtisztitasat, lzemszer(
allapotuk biztositasat is el kell végezni.

5.2.7. Javasolt védelmi intézkedések

A technoldgiai berendezéseket, létesitményeket Ugy kell Uzemeltetni, a munkafolyamatokat Ggy kell
megszervezni, hogy a tevékenység ne okozzon vizszennyezést. Altalanossagban javasolt korszer(, kérnyezetbarat
gépek, technoldgiai berendezések alkalmazasa.

A rendkivdli, varatlan szennyezés, szennyez6dés elkeriilése érdekében a technoldgiai elGirasok betartasat és a
berendezések mliszaki allapotat fokozottan és folyamatosan ellendrizni kell.

Az épités ideje alatt, a gépek tisztitasa esetén torekedni kell arra, hogy a szennyezett viz él6vizfolyasba kertilése
ne kovetkezzen be. A nyomvonallal érintett vizfolydsok koérnyezetében szennyezGanyag elfolyassal jard
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tevékenység nem végezhet6 (munkagépek karbantartasa, (izemanyag feltoltés stb.), gépek tarolasara szolgald
telep nem alakithatd ki. Gépjarmiivek tisztitasat kizardlag a célnak megfelelé mosdkban lehet végezni.

A palyaszerkezetek épitésénél ugyancsak ligyelni kell arra, hogy a vizfolyasokat, mélyvonulatokat szennyezés ne
érje. Az épités soran keletkez6 szennyezett viz kdrnyezetre gyakorolt hatasa megfelel6 szervezéssel elkertilhetd.

A vizfolyas keresztezések és mederkorrekciok kiépitése kisvizi id6szakba végzenddk, a munkak megkezdése elbtt
a kezelGkkel egyeztetni kell és a csatornat érinté munkalatokra szakfelligyeletet kell rendelni.

A csatornaba esetlegesen behulld foldet, épitési tormeléket maradéktalanul el kell tavolitani.

Vizfolyas keresztezések és atereszek épitésénél a vizek szabad aramlasat biztositani kell, az épités befejeztével az
érintett vizfolyas medreket helyre kell allitani.

Az atereszek, valamint a csapadékviz-bevezetések és kapcsolddd burkolatok rendszeres karbantartasardl az
engedélyesnek (Uzemeltetének) kell gondoskodni.

A tervezett csapadékviz bekotések kornyezetében a csatornak medrét erézio ellen megfelelé miszaki védelemmel
(meder és rézsliburkolat) kell ellatni.

Az épités idGszakaban a munkavégzés helyszinein keletkez6 kommunalis szennyvizeket zart tartalyokban kell
gy(ijteni, és azok artalmatlanitasat el6kezel6vel rendelkez6 szennyviztisztitd telepen kell végezni.

A befogaddba vald kdzvetlen vizbevezetés szennyezettségének hatarértékeit a 28/2004. (XII.25.) KvWWM rendelet

s

vizfolyasok talalhatoak, ahol a szerves olddszer extrakt megengedett mennyisége 10 mg/I.

A csapadékviz elvezetés megvaldsitasahoz a vizjogi engedélyezési eljarashoz sziikséges kérelemrdl és
mellékleteir6l szolé 18/1996. (VI. 13.) KHVM rendelet modositdsa szerinti engedélyezési dokumentacio
csatolasaval vizjogi létesitési engedély kérelmet kell benyujtani a Fejér Megyei Katasztrofavédelmi Igazgatdsag
Igazgatd-helyettesi Szervezet Katasztrofavédelmi Hatosagi Osztalyahoz.

5.3. Levegébtisztasag-védelem

A tervezési teriilet Csor, Székesfehérvar, Sarszentmihdly kdzigazgatasi terliletét érinti.

A tervezés targy az M200 autdut 2. sz. tervezési szakaszanak (60+300 km.sz. — 70+340 km.sz.) kiépitése.
5.3.1. Hatasterullet

Kozvetlen hatasteriilet — mdédszertan

Epités kozvetlen hatasteriilete

Az épités alatt a leveglterheltség hatasteriletét a durva féldmunkak fellileti porterhelésének nagysagabdl és a
munkagépek karosanyag-kibocsatasabdl szamoltuk a terjedési torvényszeriiségek alapjan.

Jelen korlilmények kozott a 306/2010. (XII1.23.) Korm. rendelet 2. §. 12c. a), b) és c) pontja szerinti hatastertilet
lehatarolas épités alatt:

a) az egyodras (PMio esetében 24 dras) légszennyezettségi hatarérték 10%-anal nagyobb,
b) a terhelhetGség 20%-anal nagyobb, vagy
c) azegydras (PM10 esetében 24 d6ras) maximalis érték 80%-anal nagyobb
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Jelen dokumentacidban az épitési idGszak kdzvetlen hatasteriilete az a) feltétel szerint tortént.

Uzemelés kozvetlen hatasteriilete

Az lizemelés alatt a levegbterheltség hatasteriletét az M200 autddt és a komplex pihendhely (lasd. Atnézeti
helyszinrajz) forgalmabdl adddo karosanyag-kibocsatasa és a terjedési térvényszerliségek alapjan szamoltuk.

Jelen koriilmények kodzott a 306/2010. (XI1.23.) Korm. rendelet 2. §. 14. a), b) és c) pontja szerinti hatastertilet
lehatarolas az M200 autdut és komplex pihen6hely esetében:

a) az egydras (PMio esetében 24 6ras) légszennyezettségi hatarérték 10%-anal nagyobb,
b) a terhelhetGség 20%-anal nagyobb, vagy
c) az egydras (PMio esetében 24 6ras) maximalis érték 80%-anal nagyobb

TerhelhetGség: a légszennyezettségi hatarérték és az alap levegGterheltség kiilonbsége.
Kozvetlen hatasteriilet — szamitas

Epités kozvetlen hatasteriilete

Atlagos meteorolégiai kériilmények kdzétt szallé por (PMio) kdzvetlen hatasteriilete a kdvetkezd:
« Ut és komplex pihendhely épités: 118 m

A kozvetlen hatasterdiilettel érintett teriletek:

«  kultertleten: kereskedelmi és szolgaltato épliletek, mezdgazdasagi tertilet, vasut, ut, valamint erdétertilet
taldlhatd a kozvetlen hatastertileten belil.

Uzemelés kozvetlen hatasteriilete
Az Uzemelés alatti kdzvetlen hatasteriiletet a tervezett autout és komplex pihendhely szakaszaira szamoltuk.
a): Az egyoras légszennyezettségi hatarérték 10%-anal nagyobb (NO2: 10 pg/m3).

b): A nitrogén-dioxidra vonatkozd egy dras légszennyezettségi hatarérték 100 ug/m? a 4/2011. (1.14.) VM rendelet
szerint; a terhelhetGség a tervezési teriilet alap légszennyezettségét (22,0 pug/md) figyelembe véve, igy 78,0
pug/m3. Ennek 20%-a 15,6 ug/m3,

c): pont alapjan a szamitott maximalis érték NO2 esetében 92,0 ug/m?3, melynek 80%-a 73,6 ug/m3.

Az autout és komplex pihenbhely hatasteriiletének lehatarolasa az a) feltétel szerint tortént, mivel ez adja a
legnagyobb hatasterliletet. A hatasteriiletet az Atnézeti helyszinrajz szemlélteti. A kozvetlen hatasterilet 375 m-
en belll teljesil.

« beltertleten: lakdéplilet, Ut és egyéb névényzettel boritott teriiletek talalhatdok a kdzvetlen hatasterileten
beldl.

«  kilterlileten: kereskedelmi és szolgaltato épliletek, mezdgazdasagi tertilet, vasut, dt, valamint erdétertilet
talalhato a kozvetlen hatasteriileten belil.
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Kozvetett hatasteriilet — médszertan

Epités kozvetett hatasteriilete

Epités alatt a kdzvetett hatdsteriilet részét képezhetik a szallitasi Utvonalak azon burkolt szakaszai, ahol 20 %-ot
meghaladd forgalomvaltozas varhatd, a burkolatlan utak, valamint a depodniak, anyagnyer6é helyek és tzemi
teriiletek kérnyezete.

Uzemelés kozvetett hatasteriilete

Jogszabalyi elGiras hianyaban azok az utak és csomépontok tekinthet6k kozvetetten levegétisztasag védelmi
szempontbdl hatasterliletieknek, amelyeknél 20%-ot meghaladd forgalomvaltozast okoz a tervezett |étesitmény.
Targyi beruhazas esetében, mintegy 20%-os valtozas eredményezhet ugyanis kimutathatd levegGterhelés
valtozast, ezért jogszabalyi elGirasok hianyaban ezzel a lehatarolasi jellemz6vel hatdrozhatdé meg objektiven a
kapcsolddd Uthaldzatokra vonatkozo levegGvédelmi Gn. kozvetett hatasterdilet.

Kozvetett hatasteriilet — szamitas

Epités kozvetett hatasteriilete
A tehergépjarmUivek tervezési terliletet a meglévo 8. sz. és 7. sz. foltvonalon tudjak megkdzeliteni.

A fent felsorolt utak burkolattal ellatottak, valamint jelenlegi forgalmukban a szallitas forgalma 20 %-ot meghaladd
forgalomvaltozast nem okoz, igy nem képezik a kbzvetett hatasteriilet részét. Kozvetett hatasteriiletnek tekintheto
az Uj Utpalya még le nem burkolt szakasza, melyet a tehergépkocsik szallitasi Utvonalként hasznalhatnak.

Uzemelés kozvetett hatasteriilete

A fent bemutatott feltételeket figyelembe véve jelen beruhazas esetében az alabbi Utszakaszok tekinthet6k
kozvetett hatasteriiletnek:

20 %-ot meghaladd forgalomcsokkenés:
o 7.sz. fout (8. sz. fout - 801. sz. fout)
A vonatkozo forgalmi adatokat a Forgalmi melléklet tartalmazza.

5.3.2. Levegoétisztasag-védelmi elbirasok

A levegGtisztasag-védelmi fejezet a hatalyban Iév6 rendeletek és elGirasok figyelembe vételével vizsgalja a
tervezett nyomvonal levegémindségre gyakorolt varhatd hatasat:

e 4/2002. (X.7.) KWWM rendelet a légszennyezettségi agglomeraciok és zonak kijel6lésérdl;

« 306/2010. (XII. 23.) Korm. rendelet a leveg6 védelmérdl;

e 4/2011. (I.14.) VM rendelete a leveg6terheltségi szint hatarértékeirdl és a helyhez kotott légszennyez6
pontforrasok kibocsatasi hatarértékeirdl.

5.3.3. Vizsgalati médszer

A vizsgalat soran két idGsavot vettiink figyelembe, a jelenlegit (2024), valamint a tavlati referencia és vele (2039)
id6szakot.

A jelenlegi allapotban levegGterhelésének meghatarozasahoz:
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« a tervezési terilethez legkdzelebbi OLM automata mérGallomas adatai, mint alap légszennyezettség,
valamint

« ajelenlegi kozuti kozlekedésbdl szarmazd karosanyag kibocsatasanak vizsgalata

Az alap légszennyezettség meghatarozasa soran a legkozelebbi mérGallomas elmdlt 5 évének éves atlagait vettiik
alapul.

A tavlati id6szakban a tervezett beruhazas levegéminéségre gyakorolt hatasat vizsgaljuk, amely a kovetkezd
forrasokat foglalja magaba:

« a tavlati kozuti kozlekedésbdl — beleértve a komplex pihendbdl - szarmazd karosanyag kibocsatasanak
vizsgalata

A jelenlegi és tavlati allapot jellemzését

« azobnaba sorolas
+ arendelkezésre all6 OLM mérési adatok, illetve
» valamint a szamitott kozuti kézlekedéstdl szarmazd kibocsatas alapjan mutatjuk be.

Ezek koziil az értékelést gyakorlatilag a szamitott kozlti kozlekedéstdl szarmazo leveglterhelés jelenlegi és tavlati
allapot 6sszevetése adja, mivel:

« A zdnaba sorolas a tervezési terliletre nem ad értékelhet6 adatot, mert a zénan beliili atlagot jeleniti meg.

« Az OLM mérési pont a tervezési terlilettel nem minden szempontbdl azonos jellemzok altal befolyasolt
kérnyezetben taldlhatdk, igy csupan tajékoztato jelleggel keriiinek bemutatasra a mért adatok. Az OLM
mérési adatok utolsd 5 év atlagat vettiik figyelembe alap légszennyezettségként.

« A tervezési terlilet levegémindségét elsGsorban a kozuti kozlekedés (7. és 8. sz. fout), valamint a
szezonalisan megjelen6 mez6gazdasagi tevékenység és lakossagi flités hatarozza meg.

Forgalmi adatok

A levegd immisszios szamitasokat a Fémterv Mérnoki Tervezd Zrt. altal rendelkezésiinkre bocsatott kdzUti forgalmi
adatok alapjan végeztiik. A forgalmi vizsgalat eredményei a Forgalmi mellékletben talalhatdk. A jelenlegi (2024)
és tavlati (2039) allapot jarmdkategoriak szerinti kdzuti forgalmi adatai a hazankban jelenleg érvényben Iévo,
matricas dijszedési rendszerben feltiintetett jarmliosztalyoknak felelnek meg (D1, D2, D3, D4). A levegGterhelés
szamitashoz a kozuti forgalmat a rendelkezésre allé jarmliosztaly felosztas alapjan két f6 kategdriaba soroltuk. Az
I. kategorianak a D1 (személygépkocsi, kistehergépkocsi) jarmiikategdria felel meg. A II. kategdria a D2 és D3
(autdbusz, kézepesen nehéz és nehéz tehergépkocsi), valamint a D4 (potkocsis tehergépkocsi, nyergesvontatod,
specialis nehéz jarmiivek) kategdriaja. A levegbemisszid szamitasahoz a mértékadd éraforgalom (MOF) értékeket
kell alapul venni. A mértékadé draforgalom (MOF) értéke az altaldnos napi forgalom (ANF) adataibdl hatarozhatd
meg, MOF = 10% * ANF.

Az emisszié szamitasanal alkalmazott forgalmi kategdriak (MOF 1., MOF II.) adatait az egyes allapotok (2024-es
és 2039-es allapot) szerinti bontasban , Az emisszié meghatarozasa” pont alatt mutatjuk be.

A terllet levegGterhelése a kdvetkez6 idGtavokra kertilt vizsgalatra:

«  2024-es jelenlegi allapotban,
«  2039-es referencia allapotban,
«  2039-es tavlati allapotban.
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A levegGterhelési szamitasok els6 Iépéseként a mértékado oraforgalomra (MOF) vonatkozd 2024-es és 2039-es
leveg6 emisszids (g/m oras) koncentracidit szamitottuk ki, majd ebbdl immisszids értéket kalkulaltunk. A
kibocsatasokat nitrogén-dioxidra (NOz), szall6 porra (PMio) és szén-monoxidra (CO) végeztiik el.

Az emisszi6 meghatarozasa

A vonalforrasokra vonatkozo kibocsatasok meghatarozasat az MSZ 21459 szabvanyban foglaltak szerint végeztiik
el.

Az egyes Utszakaszokra és allapotokra az emisszi6 meghatarozasat a forgalmi adatok és az egyes allapotokra
vonatkozd fajlagos emisszids értékek (HBEFA1) felhasznalasaval végeztiik el a kdvetkezd terhelé komponensekre:
szén-monoxid (CO), nitrogén-dioxid (NO2) és szallé por (PMio).

A kozuti forgalom kibocsatasainak meghatarozasahoz a BME altal honositott (a 2006. évi hazai jarmdallomany
tipus és kor Osszetételére bevizsgalt) HBEFA emisszids adatbazisat hasznaltuk fel. A HBEFA 4.1 adatbazis dn.
jarmiirétegekhez (jarmikategoria, (zemanyag, emisszids szabvany, (rtartalom alapjan létrehozott csoportok)
rendel hozza emisszids faktorokat, amelyeket motorpadi vagy valds helyszini mérésekkel hataroznak meg.

Az adott orszag (Németorszag, Ausztria, Svajc) jarmliparkja, illetve a jarmlvek futasteljesitménye ismeretében
ezekbdl meghatarozhatd az atlagos emisszios faktor. A HBEFA adatbazis az Utkategdria, forgalmi helyzet (pld.
kozut, 50 km/h sebességkorlatozas, szabad forgalom lefolyas, stb.) fliggvényében kiilonb6z6 emisszids faktorokat
ad meg.

A BME Aaltal elvégzett vizsgalatban a HBEFA adatbazisban hasznalt németorszagi, valamint a magyarorszagi
személygépkocsi park kdzott emisszié szempontjabol mintegy 4 éves lemaradas volt megallapithato, azaz a 2006-
os atlagos magyar emisszids faktor a 2002-es németorszaginak felelt meg.

A jarmdpark korszer(isodésének lassulasat feltételezve a vizsgalatok id6tavlatahoz igazodva a fentiek alapjan 4
helyett 5 éves eltolddast alkalmazva a 2024-es allapothoz a 2019-es, a tavlati 2039-es allapot esetében pedig a
szamitas soran a forgalmi prognozis adataihoz a 2031. évi emisszios faktorokat parositottuk a hivatkozott 4 helyett
8 éves eltolddast alkalmazva. Igy a megadott emisszids értékek a biztonsag javara nagyobb mértékiiek, mint a
varhatdan ténylegesen realizalddo értékek.

Az emisszid meghatarozasanal a HBEFA adatbazisban rendelkezésre alld, azonosnak tekinthetd kozlekedési
szituaciot vettik figyelembe.

A forgalmi vizsgalat alapjan rendelkezéstinkre allé jarmUiosztaly besorolas és a HBEFA adatbazisbdl lekérdezheto
jarm(iréteg szerinti emisszids faktorok koziil a MOF 1. kategoriahoz a személygépkocsi, a MOF II. kategdriahoz a
nehéztehergépjarmi emisszios faktort alkalmaztuk.

Az egyes Utkategoriak és forgalmi viszonyok mellett a kovetkez6 emisszids faktorokat alkalmaztuk:

16. tablazat Fajlagos emisszios tényezok 2024.

Légszennyez6 CO (g/km/j) NOx (g9/km/j) PMjo (g/km/j)
Sebesség (km/h) I. kat. II. kat. I. kat. II. kat. I. kat. II. kat.
110/70 0,4170 0,6652 0,3631 1,1954 0,0036 0,0230

1 Handbook Emission Factors for Road Transport: Emission Factors from the Model PHEM for the HBEFA Version 4.1, Graz University of Technology — Institute
for Internal Combustion Engines and Thermodynamics. 2019 November 1.
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17. tablazat Fajlagos emisszios tényezok 2039.

Légszennyezo CO (g/km/j) NOx (g/km/j) PMio (g/km/j)

Sebesség (km/h) I. kat. II. kat. I. kat. II. kat. I. kat. II. kat.
50/50 0,2220 0,2589 0,0713 1,3222 0,0008 0,0125
110/70 0,2849 0,2329 0,0946 0,8061 0,0012 0,0103

A kibocsatott NOx komponens kiilénb6z6 nitrogén-oxidokbdl all. A kibocsatast kdvetden a terjedés és elkeveredés
soran a nitrogén-oxidok nitrogén-dioxidda alakul at amellett, hogy kismérték(i visszaalakulas is torténik. Mérési
tapasztalatok alapjan a kozlekedési vonalforrastdl jellemz6 hatasterdileti tavolsagokban az NO; aranya az NOx-en
beliil mintegy 50%. A forrastdl valo tavolsag fliggvényében az NOx koncentracidé csokken, ezen beliil a égkdrben
lezajl6 atalakulasi folyamat miatt az NO> részaranya pedig névekszik. A szamitasok soran fentieknek megfelelen
az NOx-ra vonatkozo fajlagos emisszids értékekkel szamoltunk, majd az igy kapott emisszios értékeknek az 50%-
at vettiik, és ennek terjedési szamitasaval hataroztuk meg az NOz koncentraciokat. Az NOx-NO: valdsagban lezajlo
dinamikus atalakulasa és idGbeli eltolédasa miatt a kibocsatd forras melletti savban, mintegy 10 és 20 m-es
tavolsagokban a szamitott terhelési értékek a biztonsag iranyaba tulbecsiiltek.

A vizsgalt szakaszok és az azokhoz tartoz6 sebességek:
Jelenleg és referencia allapotban:

« 8. sz fout (801. sz. féut -7. sz. féut): 110/70 km/h
o 7.sz. fout (8. sz. fout - 801. sz. féut): 110/70 km/h
o 7.és 8. sz. fout kozos szakasz (8. sz. fout - Balatoni Ut (7. sz. f6at): 110/70 km/h

Tavlat vele allapot a kozvetlen hatasterlilet szakaszai:

«  M200 autout (60+300 km sz. — 7. sz. féut): 110/70 km/h

«  M200 autout (7. sz. fout — Tervezési szakasz vége): 110/70 km/h
» Pihen6 ,A” ag: 50/50 km/h

« Pihen6 ,B” ag: 50/50 km/h

« Pihen6 ,C” ag: 50/50 km/h

« Pihen6 D" 4g: 50/50 km/h

« Pihend ,E"” 4g: 50/50 km/h

Tavlat vele allapot a kapcsolddo Utszakaszok:

e 7.sz. fout (8. sz. fout - 801.sz. féut): 110/70 km/h

Az immisszié6 meghatarozasa

A modellszamitasok elvégzésére a levegd immisszids szamitasokat 2024-es jelenlegi, valamint 2039-es referencia
és tavlat vele allapotra szamitott emisszids eredmények felhasznalasaval készitettiik el Lakes Environmental altal
kifejlesztett AERMOD View 12.0.0 szoftverrel. A modell Gauss tipusu faklyamodell képes a pontforrasok,
vonalforrasok és diffiz forrasok kiilon, illetve egylittesen torténd kezelésére. A modell alkalmas a 306/2010. (XII.
23.) kormanyrendelet szerinti hatasteriilet meghatarozasara.

Az AERMOD View 12.0.0 szoftverrel jelenlegi, referencia és tavlati dllapotra modellezett kozGti szakaszok
levegbminGségi helyzetét |égszennyezettségi térképeken abrazoltuk (LevegGtisztasag-védelmi melléklet). A
térképek segitségével NO2, PM1o és CO légszennyezb-anyagot szemléltetjiik, illetéleg értékeljik. A levegémindség
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2024-es jelenlegi, valamint tavlati (2039) allapotat atlagos meteoroldgiai korilmények kozott és mértékadod
oraforgalom (MOF) figyelembe vételével vettiik szamitasba.

5.3.4. Meteorologiai és klimatikus viszonyok

A tervezési teriilet Fejér Varmegyében taldlhatd. Erintett telepiilések: Csor, Iszkaszentgydrgy, Székesfehérvar,
Sarszentmihaly. Az Alfold nagytajon belll a Mez6fold k6zéptdjat ezen belll a Sarrét, Sarviz-volgy és Kozép-
Mez6fold kistajakat érinti.

18. tablazat Meteorologiai adatok

Eghajlati jellemzok

Kistaj Sarrét Sarviz-volgy K6zép-Mezofold
HOmérséklet évi kdzépértéke 9,8-10,2 °C 10,0-10,2 °C 10,2-10,4 °C
Legmelegebb nyari 34,0 °C 34,0 °C 34,0 °C
hémérséklet

Leghidegebb téli h6mérséklet -16,0 °C -16,0 -16,5 °C -16,0 °C
Fagymentes napok szama 196 nap 196 nap 190 nap

Evi csapadékosszeg 530-560 mm 550 mm 540-580 mm
Vegetacios idoszak csapadéka | 310-330 mm 310-320 mm 320-340 mm
Hé,takarés napok atlagos 32-34 nap 31-33 nap 30-34 nap
széma

Atlagos maximalis hdvastagsag | 20 cm 20 -22 cm 20 -22 cm

A napstitéses 6rak évi 6sszege | 1980 6ra 2000 6ra 1960 dra
Uralkodé szélirany E, ENY, DK EENY, D ENY

Atlagos szélsebesség 2,5-3m/s 2,5-3m/s 2,5-3,3m/s

5.3.5. Légkoéri adottsagok, alapallapot jellemzése

Hattérszennyezettség, zona besorolas

A leveg0 védelmével kapcsolatos egyes szabalyokrdl szl 306/2010. (XII. 23.) Kormanyrendelet II. fejezet 10.§
(1) bekezdése alapjan az orszag teriiletét a légszennyezettség alapjan zénakba kell sorolni. A zéndba sorolas
kritériumait a 4/2011 (I.14.) VM rendelet tartalmazza, akarcsak a kilénb6z6 zénatipusokhoz (A-F csoport) tartozd
hatarértékeket.

Magat a zénaba sorolast (A-F csoport) Iégszennyezettségi agglomeracidk és zonak kijeldlésérdl szold 4/2002.
(X.7.) KWM rendelet 1. szamu melléklete tartalmazza.

Zona besorolas
A tervezési tertilet a kdvetkezo légszennyezettségi zonaba sorolhato:

4. Székesfehérvar és kornyéke
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19. tablazat Légszennyezettségi zonabesorolds

Zonacsoport a vizsgalt e Nitrogén- Szén- Szallé por

2 . Kén-dioxid . . . Benzol
szennyezo6 anyagok szerint dioxid monoxid (PMyo)
4. Székesfehérvar és kornyéke F C F D F

A mddositott jogszabaly a PM1o-bdl meghatarozandd komponensekkel egyiitt 11 szennyez6 anyagra vonatkozdan

allapitja meg az agglomeraciok és zénak besorolasat.

B-t6l F-ig terjed6 kategdriakhoz koncentracid tartomanyok rendelhetok:

20. tablazat Zonatipusokhoz tartozo koncentracio tartomanyok

Zonak SO2 (pg/m?3) NO: (ug/m?) PMyo (ug/m?3) CO (ug/m3)
B zona - 58 felett 44 felett -

C zéna 125 felett 40-58 40-44 5000 felett

D z6na 75-125 32-40 14-40 3500-5000

E zéna 50-75 26-32 10-14 2500-3500

F z6na 50 alatt 26 alatt 10 alatt 2500 alatt

B csoport: azon teriilet, ahol a légszennyezettség egy vagy tObb légszennyez6 anyag tekintetében a
légszennyezettségi hatarértéket és a tliréshatart meghaladja. Ha valamely Iégszennyezd anyagra tliréshatar nincs
megallapitva, de a terlileten e légszennyez6 anyag tekintetében a légszennyezettség meghaladja a hatarértéket,
a teriletet ebbe a csoportba kell sorolni.

C csoport: azon teriilet, ahol a légszennyezettség egy vagy tobb légszennyez6 anyag tekintetében a
légszennyezettségi hatarérték és a tlréshatar k6z6tt van.

D csoport: azon teriilet, ahol a légszennyezettség egy vagy tobb légszennyezd anyag tekintetében a fels6
vizsgalati kiiszob és a légszennyezettségi hatarérték kozott van.

E csoport: azon terilet, ahol a légszennyezettség egy vagy tobb légszennyez6 anyag tekintetében a felsé és az
alsé vizsgalati kiiszob kozott van.

F csoport: azon teriilet, ahol a levegGterheltségi szint az also vizsgalati kiiszobt nem haladja meg.
O-I csoport: azon terilet, ahol a talaj kdzeli 6zon koncentracidja meghaladja a cél értéket.

A jogszabalyok az egyes zonacsoportokra eltér6 intézkedéseket irnak el6. Az A — D csoportra méréses, az E
csoport mérés vagy modellezés, az F csoport modellezés vagy m(iszaki becslés az el6irt meghatarozasi modszer.

” 7

Alap levegoterheltségi szint — OLM méroallomas adatai alapjan

A levegOGtisztasag-védelemmel kapcsolatos alapvetd feladat- és hataskoroket a 306/2010. (XI1.23.) Korm. rendelet
szabdlyozza. Eszerint az orszag légszennyezettségét az Orszagos Légszennyezettségi MérGhaldzat (OLM)
segitségével rendszeresen vizsgalni és értékelni kell.

Az OLM automata miikodés(i (on-line) méréhalézatbdl és manualis (szakaszos) méréhaldzatbdl all.
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A térségre jellemzd levegbmindségi értékeket az Orszagos Légszennyezettségi MérGhaldzat részeként a teriilethez
legk6zelebbi automata mérdallomas — Székesfehérvar - alapjan hataroztuk meg. A Székesfehérvaron talalhatod
mérballomas ~2-5,5 km-re helyezkedik el a tervezési teriilettol és varosi kozlekedés levegéminGségét méri.

A fejlesztés keretein belll meglév6é Ut bOvitését tervezik. A terllet levegbminGségét tehat jelenleg is a
kozlekedésbll szarmazo karosanyag-kibocsatas hatarozza meg, igy a Székesfehérvaron taldlhaté mérdallomas
adatait reprezentativnak tekinthetjik.

T4

A tervezési teriilet levegGterheltségi szintjét egyrészt a kozati kdzlekedés (7. és 8. sz. fout), masrészt flitési
id6szakban a lakossagi flitésbdl, valamint a szezonalisan megjelend mez6gazdasagi tevékenységbdl szarmazo
karosanyag kibocsatas hatarozza meg.

Alap légszennyezettséqg meghatarozasa

A tervezési terllet alap levegGterheltségi szintjiének meghatarozasahoz a bemutatott OLM mér6allomasok napi
adatait hasznaltuk.

s s

21. tabldzat A légszennyezd anyagok koncentracioinak éves atlagértékének alakuldsa az automata mérdallomas adatai

alapjan
oo oy | KEnedonid | Srogin St gy | Niregln g,
Atlag (ug/m?)

Székesfehérvar

2017 2,3 25,7 346,0 46,6 40,2 24,8
2018 4,3 20,8 567,0 49,2 32,4 20,8
2019 5,5 20,3 506,5 50,5 31,4 21,2
2020 3,9 23,5 537,0 50,8 34,7 23,1
2021 4,7 19,5 671,1 45,9 29,4 15,7
Atlag 4,1 22,0 525,5 48,6 33,6 21,1

Ahogy a fent bemutatott tabldzatban lathatd, a tervezési teriilethez legkozelebb elhelyezkedd automata
mérballomason az elmult 5 évet, valamint az alapallapot méréseket tekintve éves hatarérték tullépés nem tortént
egyik vizsgalt komponens esetében sem, igy a vizsgalt teriilet levegémindsége jonak tekinthetd.

5.3.6. Jelenlegi allapot levegbtisztasag-védelmi vizsgalata

Egy tertilet levegGjének aktualis kémiai mindségét tobb alapvet6 tényez6 egylittesen befolyasolja:

a kibocsatott szennyezé anyagok mennyisége és minGsége;
a kibocsatas (emisszid) intenzitasa és helyszine;

a tertilet foldrajzi elhelyezkedése és topoldgiaja és

a meteoroldgiai viszonyok.

PN

Az emlitett tényez6k gyakran Osszefiiggenek egymassal.

A légszennyez6 anyagok kozott megkiilonboztetiink elsédleges és masodlagos légszennyezoket:
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» elsédleges légszennyezbk (pl. SOz, CO, NO, korom): kdzvetlentil keriiinek a levegdbe, és forrasuk lehet

természetes vagy antropogén.

« masodlagos Iégszennyezdk: a légkorben keletkezd, kiilonbozd kémiai reakciok termékeként Iétrejovo

anyagok (pl. O3).

A tervezési teriilet levegGterheltségi szintjét egyrészt a kozuti kozlekedés (7. és 8. sz. fout), masrészt flitési
idészakban a lakossagi flitésbdl, valamint a szezonalisan megjelené mez6gazdasagi tevékenységbdl szarmazo

kdrosanyag kibocsatas hatarozza meg.

22, tablazat Vizsgalt utszakaszok jelenlegi allapotra

Utszakasz .
P Utszakasz
azonositoé szama
1 8. sz. fout (801. sz. fout -7. sz. fout)
2 7. sz. fout (8. sz. fout - 801. sz. fout)
3 7. és 8. sz. fout kozos szakasz (8. sz. fout - Balatoni ut (7. sz. fout)

Levegb emisszids szamitasok

A 2024-es jelenlegi allapot levegé emisszids (g/m 0Oras) koncentracidk a mértékadd draforgalmi adatok (MOF),
valamint a gépjarmiallomany fajlagos emisszios értékei (HBEFA) felhasznalasaval végeztik el. Az emisszio

szamitas 110/70 km/h sebességekre tortént.

23. tablazat A tervezési tertilet kornyezetében taldlhato Utszakaszokra, mértékado oraforgalomra vonatkozo jelenlegi

levegdmindségi emisszios koncentraciok (g/m ora)

Emisszi6

2024 g/m oOras

Utszakasz o NO, PMy0

1 0,4753 0,2379 0,0058
2 0,3840 0,2309 0,0069
3 0,8592 0,4688 0,0127

Leveg6 immisszios szamitasok

A levegl immisszios szamitasokat a 2024. évi mértékado oraforgalmi adatok, valamint az ehhez tartozé emisszios

értékek felhasznalasaval végeztiik el.

A leveg6minGségi szamitasokat mértékadd draforgalomra, a legjellemz6bb komponensekre; a szén-monoxidra
(CO), nitrogén-dioxidra (NO2) és a szall6 porra (PM10) modellezéssel végeztiik el. A 10, 20 és 50 méterre megadott

értékek a modellbdl kapott immisszids értékek.

A jelenlegi allapot leveg6 immisszids (ug/m?3) koncentraciok tavolsag (m) fiiggvényében szamitott értékei (MOF

forgalmi adatokkal és atlagos meteoroldgiaval szamolva) az alabbi tablazatban keriilnek ismertetésre.

Jelenlegi allapotban a kozut kozlekedésébdl szarmazd immissziot a Levegbvédelmi melléklet LI1-1I3. szamu abrain

kertilnek bemutatasra.
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24, tablazat A tervezési teriilet kornyezetében taldlhato Utszakaszokra, jelenlegi allapotban mértekado oraforgalomra
vonatkozo levegémindségi koncentraciok (Lig/m3) a tavolsag (m) fliggvényében

Immisszio
2024 CO immi (ug/m3) NO; immi (ug/m3) PMyo immi (ug/m3)
Utszakasz

C10 C20 C50 C10 C20 C50 C10 C20 C50

(m)* (m)* (m)* (m)* (m)* (m)* (m)* | (m)* | (m)*
1 161,5 157,3 108,2 69,6 67,9 53,7 2,0 1,8 1,3
2 130,5 127,1 87,4 67,6 65,9 52,1 2,3 2,2 1,6
3 292,0 284,3 195,6 89,5 87,5 74,5 4,3 4,0 2,9

* m=méter

A fenti tablazatban lathatd immisszids értékek alapjan megallapithatd, hogy jelenlegi dllapotban az Ut tengelyétdl
10 m-es referencia tavolsagban is teljestiinek az oras (CO és NOz) és 24 dras (PMio) egészségiigyi hatarértékek
minden vizsgalt komponens esetében. A vizsgalt utak esetében a 7. sz. fout (8. sz. fout - 801. sz. fout) szakaszatol
helyezkednek el a legkdzelebbi védends épliletek (100 m) ahol a fentiek alapjan megallapithatd, hogy az 6ras és
24 6ras egészségligyi hatarértékek nagy biztonsaggal teljesiilnek.

5.3.7. Epités alatti légszennyezés

Epités alatti levegbterhelés esetén a legkdzelebbi védendd épiilet tavolsdgara szamoltunk a legnagyobb
porterheléssel jar6 munkafazis idején. Az épités soran az Ut és a komplex pihenGhely épitéséhez tartozd
foldmunkakbdl szarmaztathato a legnagyobb porterhelés, igy erre a fazisra szamoltuk a varhato levegGterheltségi
szintet. Az épités alatti levegGterhelés kapcsan a kovetkez6 porterhel6 forrasok kerlilnek bemutatasra:

» Fellileti légszennyezés — durva foldmunka porszennyezése
« Az épitési terlileten a munkagépek kipufogdgazabdl szarmazo levegbterhelés

A felllleti porterhelés szamitds magaba foglalja az érintett teriilet még le nem burkolt szakaszardl szarmazo
porterhelést. A bontasi folyamatok a durva foldmunkdk soran varhatd porterheléssel hasonlo, legfeljebb
ugyanakkora volumen(inek tekinthet6. Az alabbi tavolsag a védend6 éplileteknek az épitési teriilet hataratdl mért
tavolsaga.

Az épités alatti levegGterhelést a legktzelebbi védend6 épiilet tavolsagara szamoltuk, mely a kdvetkez6:

«  Utépités: Székesfehérvar, Orsovai u. 62., hrsz.: 12639/1: 180 m

Feliileti Ilégszennyezés - porszennyezés

Az épités alatt a légszennyezettség szempontjabol a legfontosabb emisszid forrasnak a durva féldmunka
tekinthetd.

Az épitési munkak soran a kornyezet porterhelésének atmeneti novekedésével kell szamolni, mivel a
terliletfoglalas, tereprendezés, alapozasi és egyéb foldmozgatassal jard munkalatok ideiglenes kiporzassal,
légszennyezéssel jarnak. Ennek mértéke nehezen becsiilhetS, és jelentésen befolyasoljak a talaj pillanatnyi
tulajdonsagai (szerkezete, nedvessége), valamint a mindenkori meteoroldgiai viszonyok.

Az anyag-nyerGhelyeken kibanyaszott homokot, kavicsot deponalas nélkiil, banyanedves allapotban rakodjak és
szallitjak. A féldmunkak soran foldm{iépités és hidraulikus Utalapozas torténik és ennek soran a felhasznalt (fold)
anyagok porterhelésével lehet szamolni.
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A durva foldmunkak soran képz6dé PMyo feliileti porterhelés emissziot a US EPA (United States Environmental
Protection Agency) 2014 National Emission Inventory, version 2 Technical Support Document, 2018. juliusaban
megjelent dokumentumban foglalt, Gtépitéshez, durva foldmunkahoz és alapozashoz kapcsolédd foldmunkak
fellleti porterheléséhez tartozo fajlagos emisszié alapjan hataroztuk meg.

25. tablazat Durva foldmunka/alapozas fajlagos por emisszidja egy honapra

Forras Szennyezo Emisszio faktor

Durva féldmunka/alapozas PMio 0,42 t/hold*honap

A tertileti atvaltast kovetden 1 napra, illetve 1 érara a kdvetkez6 emisszio faktorokat kaptuk, azzal a feltételezéssel,
hogy havi 20 napot és napi 8 drat dolgoznak.

26. tablazat Durva foldmunka/alapozas fajlagos por emisszidja

Forras Szennyezo6 Emisszio faktor

Durva foldmunka/alapozas PMyq 5,2 g/m?*nap
0,65 g/m2*6ra

A létesités fazisaban egy adott (az épitési terlilet kornyezetének levegbterhelését meghatarozo) munkavégzési
Utemben a kozuti fejlesztés esetében egy levegGterhelésre érzékeny expozicidju terliletre vonatkozdan atlagosan
az épités porkeltd fazisabdl a kdvetkezd napi beépitési kapacitassal és az épitési munkalatokbdl szaraz allapotban
keletkez6 PMio mennyiséggel szamoltunk. Az alabbi tévolsdgok a védendd teriiletnek az épitési teriilet hataratdl
mért tavolsaga.

«  Utépités: Székesfehérvar, Orsovai u. 62., hrsz.: 12639/1: 180 m

Ut és komplex pihendhely épitéséhez tartozd emisszios faktor: 300 m?/nap, tehat ~38 m?/h féldmozgatassal jaro
terlilet esetében: 25 g/h PMio (szalldpor) emisszid.

Mivel egy-egy munkaterileten a porszennyezéssel jard tevékenységek (pl.: alapozas, tereprendezés) viszonylag
rovid ideig tartanak, a karosit6 hatas tényleges megjelenésének kicsi a kockazata.

A megépitett szakaszoknal a rézsliket - a kiporzas cs6kkentése céljabdl - célszer(i minél hamarabb fiivesiteni, és
novénytelepitést végezni.

Epitési technoldgia

A felhasznalt munkagépek szama, teljesitménye, terileti mozgasa, mliszaki allapota hatdrozza meg a
légszennyezés mértékét. Jelen esetben sziikség lehet elsGsorban kotrdgépekre, szallitjarmiivekre, hengerre,
illetve homlokrakodora.

Légszennyez6 anyag kibocsatassal jar a munkagépek kipufogdgazabdl szarmazd szén-monoxid, nitrogén-oxidok
és korom is.

Korabbi tapasztalatok alapjan a durva foldmunkak (alapozas) soran a kévetkezé munkagépek hasznalata varhatd
Ut és komplex pihenshely épitése esetén:

Kotrégép: 1 db
Motor teljesitmény: 120 kW
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Tehergépkocsi: 2 db

Motor teljesitmény: 250 kw
Homlokrakodé: 1db

Motor teljesitmény: 120 kW
Vibrohenger: 1db

Motor teljesitmény: 90 kW

A munkagépek kibocsatasanak szamitasahoz a Delphi Technologies altal kiadott, , Worldwide emissions standards
On and off-highway commercial vehicles 2018, 2019” c. kiadvanyban szerepld STAGE III B emisszids normakat
vettiik figyelembe.

27. tablazat Munkagépek kibocsatasi hatarértckei

Leadott teljesitmény | Szén-monoxid Nitrogén-oxidok Részecskék
(P; kW) (CO; g/kWh) (NOx; g/kWh) (PT; g/kWh)
130 < P < 560 3,5 2,0 0,025
75<P<130 5,0 33 0,025
56 <P<75 5,0 3,3 0,025

A munkagépek varhato kibocsatasat a névleges teljesitményiik és a fenti lehetséges maximalis kibocsatas alapjan
szamoljuk ki, igy a legrosszabb koriilményekre készitve a szamitast. A szamitas tovabba azt feltételezi, hogy a
munkagépek a maximalis teljesitmény mellett Gizemelnek, azonban ennek altalaban csak 40 %-at hasznaljak ki,
naponta kb. 8 érai munkaval.

28. tabldzat Munkagépek varhato kibocsatasa az ut- és komplex pihendhely épitéshez tartozo foldmunka fézisaban

Munkagépek Darab Néyle’ges, co ’ NOx . Részecslkék
teljesitmeény (kW) (9/h*gép) (g/h*gép) | (9/h*gép)
Kotrégép 1 120 600 396 3
Tehergépkocsi 2 2x250 1750 1000 12,5
Homlokrakod6 1 120 600 396 3
Vibrohenger 1 90 450 297 2,25
Osszesen 5 - 3400 2089 20,75

Tobb munkagép egylittes miikodtetése soran a varhato 6sszkibocsatas:

Varhatdan nem tizemel majd egyidejlileg az 6sszes munkagép, igy a gépen 60 %-anak egyideji miikodésével, és
40 %-os teljesitmény kihasznalassal szamolva, a kévetkezéképpen alakulnak a kibocsatasi értékek:

29. tablazat Ut és komplex pihendhely épitéshez tartozo foldmunka

CO (g/h) NOx (g/h) Részecskék (g/h)

816 501 5
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Az épités soran a durva foldmunkak fazisaban varhatd szalld por (PMuo) levegGterheltségi szintet AERMOD View
12.0.0 szoftverrel végeztik atlagos meteoroldgiai allapotra. A modellszamitasok alapjan a szallé por (PM1) 24
oras egészségiigyi hatarérték (50 pg/m?3) teljestilésének tavolsaga a kbvetkezo:

30. tablazat Szallo por (PMyg) 24 ords egészseégligyi hatarértek (50 ug/nP) teljestilésének tavolsdaga (m) a durva foldmunkak

idejen
Szall6 por (PM1o) emisszio ut és komplex
pihenohely épités
Fellileti porterhelés (g/h) 25
Munkagépek kipufogogazanak porterhelése (g/h) 5
Osszesen (g/h) 30
Szallo6 por (PM1o) 24 Oras egészségiigyi hatarérték (50 48 m
Hg/m3) teljesiilésének tavolsaga (m)

Az épitéshez kapcsolodd szallitasi tevékenység levegoterhelése

Légszennyez6 anyag nem csak a fellileti porterhelés és a munkagépek, hanem a szallitéjarmlivek forgalma miatt
is kibocsatasra keril. Itt is jellemzGen nitrogén-dioxid, szén-monoxid, korom és porterhelés varhatd. A szallitd
jarm{vek altal okozott porterhelés els6sorban a burkolatlan utakon jellemzé.

Korabbi tapasztalataink szerint a kivitelezés ltemezésétdl fliggGen a tervezési terliletre mintegy 2-3 tgk/dra
szallitas fog torténni.

A tehergépjarmlivek tervezési teriiletet a meglévo 8. sz. és 7. sz. foutvonalon tudjak megkdzeliteni.

A fent felsorolt utak burkolattal ellatottak, valamint jelenlegi forgalmukban a szallitas forgalma 20 %-ot meghaladd
forgalomvaltozast nem okoz, igy nem képezik a kozvetett hatasteriilet részét. Kozvetett hatasteriiletnek
tekinthet6k az esetlegesen hasznalt foldutak, valamint az Gj uUtpalya még le nem burkolt szakasza, melyet a

rrrrr

A szallitasra altalanosan kiilénboz6 tipusu pl. SCANIA, MAN tehergépjarmiveket hasznalnak, melyek kapacitdsa
8 — 18 (m3) koz6tt valtozik.

A porszennyezés csokkentése céljabdl az anyagszallitd teherautdkat le kell fedni, a szallitasra hasznalt Gtvonalakat
és a deponalt foldanyagot Ujrafelhasznalasig kiporzas elleni védelem érdekében rendszeres id6kézokben locsolni
kell.

Az épités légszennyezése minden esetben ideiglenes, viszonylag révid ideig terhel.

Az épités alatt bizonyos mértékig elkeriilhetetlen a szallitd jarmlivek kornyezetterhelése, nagysagat a javasolt
védelmi intézkedések betartasaval megfeleléen csokkenteni lehet, igy varhatdan a lakott teriileteken nem okoz
hatarérték feletti szennyezést.

Az épitési munkalatok alatt varhato levegoterhelés 6sszefoglalasa

Az épités légszennyezése minden esetben ideiglenes, viszonylag rovid ideig terhel. Ez a tobbletterhelés elsGsorban
a durva foldmunkakbdl, illetve a munkagépek kipufogd gazaibdl szarmaztathato.
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Teljes épités alatti porszennyezés

A szallé por (PMio) levegébterheltségi szint meghatdrozasahoz a kovetkezé forrasokat vettiik figyelembe atlagos
meteoroldgiai koriilmények kozott:

« Fellileti légszennyezés — durva foldmunka porszennyezése
« Az épitési terilileten a munkagépek kipufogdgazabdl szarmazé levegbterhelés
«  Szalld por (PM1o) alap leveg6terheltségi szint

31. tablazat Szallo por (PMyy) levegdterheltségi szint a legkdzelebbi védendd Eplilet tavolsagaban

ut és komplex pihendhely épités:
Székesfehérvar, Orsovai u. 62., hrsz.:
12639/1: 180 m

Szall6 por (PMyo)
levegoterheltségi szint

Fellileti porterhelés és 21
munkagépek kipufogdgaz
porterhelése egyiitt (ug/m3)

Szall6 por (PMyg) alap 21,1
levegGterheltségi szint (ug/m?3)

Osszesen (pg/m3) 42,1

Fenti tablazat értékei alapjan megallapithatd, hogy atlagos meteoroldgiai koriilmények kézott a durva foldmunkak
idején az épitéshez legkdzelebbi védendd éplilet tavolsagban (180 m) szallé por (PMio) 24 oOras egészségligyi
hatarérték tallépés nem varhato.

Az 5.3.11 Javasolt védelmi intézkedések fejezetben bemutatott, épités idejére vonatkozo leveg6védelmi elGirdsok
betartasaval az ideiglenes fellép6 porterhelés jelentés mértékben cstkkenthetd.

Az esetlegesen tervezett kozmiikivaltas foldmunkaval jaré munkafolyamatai a dokumentacidban vizsgalt
foldmunkanal kisebb porterheléssel jarnak, igy azok kilon vizsgalata nem sziikséges levegétisztasag-védelmi
szempontbdl. Amennyiben a munkaszervezési folyamatok lehet6vé teszik, a kozmikivaltast egyszerre végzik a
foldmunka folyamatokkal, igy az tobbletterhelést nem fog okozni.

5.3.8. Uzemelés (lizemeltetés) alatti Iégszennyezés

A kozlekedési eredetli levegGszennyezést elsGsorban a gépjarmiivek Gsszkibocsatasa és a terjedési viszonyok
hatdrozzak meg, amelyek az alabbi tényezdktdl fliggenek:

» aforgalom nagysaga, Osszetétele, a gépjarmlivek fajlagos emisszidja,
« aforgalom sebessége, akadalyoztatottsaga,

« az Utvonal geometriai kialakitasa,

« meteoroldgiai viszonyok,

»  beépitettségi viszonyok.

A levegl immisszids szamitasokat a FOmterv Mérnoki Tervezd Zrt. altal rendelkezésiinkre bocsatott forgalmi
adatok alapjan a 2039. évi mértékadd oraforgalmi adatok, valamint a gépjarm(idllomany varhato
korszer(isodésébdl kalkulalt fajlagos emisszids értékek (HBEFA) felhasznalasaval végeztiik el.

Referencia — megvaldsulas nélkiili - allapot

A kovetkezbkben a referencia allapotban a gépjarmiivek forgalmabdl szarmazo emisszids és immisszios értékek
kerlilnek bemutatasra, arra az esetre, ha a beruhazas nem valdsulna meg.
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Referencia allapotban az alabbi tablazatban felsorolt Utszakaszok kdzlekedésébdl szarmazo immisszio értékek
kerlilnek bemutatasra.

32, tabldzat Vizsgalt utszakaszok referencia allapotra

Utszakasz azonosit6 -
p Utszakasz
szama
1 8. sz. fout (801. sz. fout -7. sz. fout)
2 7. sz. féat (8. sz. fédt - 801. sz. féut)
3 7. és 8. sz. fout kozos szakasz (8. sz. fout - Balatoni Ut (7. sz. fout)

Leveg6 emisszids szamitasok

A 2039-es referencia allapot leveg6 emisszids (g/m 6ras) koncentracidk szamitasat a mértékadd draforgalmi
adatok (MOF), valamint a gépjarm{iallomany varhatd korszer(isodésébdl kalkulalt fajlagos emisszids értékeinek
(HBEFA) felhasznalasaval végeztiik el. Az emisszié szamitas 110/70 km/h sebességekre tortént.

33. tablazat A tervezési tertilet kornyezetében taldlhato Utszakaszokra a mértékado oraforgalomra vonatkozo referencia
levegdmindségi emisszios koncentraciok (g/m ora)

Emisszi6

2039 g/m oras

Utszakasz o NO, PMy0

1 0,3837 0,1102 0,0013
2 0,3015 0,1504 0,0028
3 0,6852 0,2606 0,0042

Levegl immisszids szamitasok

A levegOminGségi szamitasokat mértékado draforgalomra, a legjellemz6bb komponensekre; a szén-monoxidra
(CO), nitrogén-dioxidra (NO2) és a szallé porra (PM1o) kalkulaltuk. A 10, 20 és 50 méterre megadott értékek a
modellbdl kapott immisszios értékek.

A referencia allapot leveg6 immisszids (ug/m?3) koncentraciok tavolsag (m) fliggvényében szamitott értékei (MOF
forgalmi adatokkal és atlagos meteoroldgiaval szamolva) az alabbi tablazatban keriilnek ismertetésre.

Referencia allapotban a kozut kozlekedésébdl szarmazo immissziot a Leveg6védelmi melléklet LR1-LR3. szamu
abrain keriilnek bemutatasra.
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34. tablazat A tervezési teriilet kornyezetében taldlhato utakra, a referencia allapotban mértékado oraforgalomra vonatkozo
levegémindségi koncentraciok (Lg/m3) a tavolsag (m) fiiggvényében

Immisszio
2039 CO immi (ug/m3) NO; immi (ug/m3) PMyo immi (ug/m3)
Utszakasz

C10 C20 C50 C10 C20 C50 C10 C20 C50

(m)* (m)* (m)* (m)* (m)* (m)* (m)* | (m)* | (m)*
1 137,6 113,8 73,8 39,5 32,7 21,2 0,5 0,4 0,3
2 108,1 89,4 58,0 54,0 44,7 28,9 1,0 0,8 0,5
3 245,8 203,3 131,7 71,6 70,0 59,6 1,5 1,2 0,8

* m=méter

Jelenlegi allapothoz képest atlagosan ~30-40%-o0s természetes forgalomnovekedés prognosztizalhatd a fent
bemutatott Utszakaszokon. A forgalomnévekedés ellenére referencia allapotban a hossz( id6tav miatt (jelen +15
év) a gépjarmivek korszer(isodésének kdszonhetben a vizsgalt tavolsagokban ~20-40 %-os immisszidcsokkenés
varhato.

A fenti tablazatban lathato immisszids értékek alapjan megallapithatd, hogy referencia allapotban az Utszakaszok
tengelyét6l mar 10 m-es referencia tavolsagban is teljestilnek az 6ras (CO és NOz) és 24 6ras (PM1o) egészséguigyi
hatarértékek minden vizsgalt komponens esetében. A vizsgalt utak esetében a 7. sz. fout (8. sz. fout - 801. sz.
fout) szakaszatdl helyezkednek el a legk6zelebbi védendd épiiletek (100 m) ahol a fentiek alapjan megallapithatd,
hogy az 6ras és 24 6ras egészségligyi hatarértékek nagy biztonsaggal teljesiilnek.

Tavlat — vele - allapot

A kovetkezOkben a beruhazas megvaldsulasa esetén 2039-re (jelenleg +15 év), a gépjarmiivek forgalmabdl
szarmazd emisszids és immisszios értékek kertilnek bemutatasra.

35, tablazat Vizsgalt utszakaszok taviati dllapotra

Utszakasz

5L Utszakasz
azonosité szama

Kozvetlen hatasteriilet (M200 autout és Tervezett Piheno)
M200 autoéut (60+300 km sz. — 7. sz. f6Ut)

M200 autout (7. sz. fout — Tervezési szakasz vége)

Pihend ,A” &g

Pihend ,B” ag

Pihend ,C” &g

Pihen6 ,D” &g

N o | b~ | W N |+

Pihend ,E" &g

Kapcsolodo uthalozat
8 7. sz. fout (8. sz. fout - 801.sz. fout)
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LevegOemisszids szamitasok

A 2039-es tavlati allapot levegd emisszids (g/m 6ras) koncentraciok szamitasat a mértékado oraforgalmi adatok
(MOF), valamint a gépjarmdallomany varhatd korszer(isodésébdl kalkulalt fajlagos emisszids értékeinek (HBEFA)
felhasznalasaval végeztiik el. Az emisszid szamitas az M200 autduton és a kapcsolddoé Uton 110/70 km/h, a Pihend
esetében 50/50 km/h sebességekre tortént.

36. tablazat A tervezési tertilet Utszakaszaira €s a kapcsolodo uthalozatra a mértékado oraforgalomra vonatkozo taviati
levegdmindségi emisszios koncentraciok (g/m ora)

Emisszi6

2039 g/m Oras

Utszakasz © NO, PM10
Kozvetlen hatasteriilet (M200 autout és Tervezett Piheno)

1 0,6931 0,2278 0,0032
2 0,8915 0,2948 0,0041
3 0,0118 0,0076 0,0001
4) 0,0118 0,0076 0,0001
5 0,0118 0,0076 0,0001
6 0,0118 0,0076 0,0001
7 0,0235 0,0153 0,0003
Kapcsolodé uthalozat

8 0,1985 0,0670 0,0010

Levegl immisszids szamitasok

A levegOminGségi értékeket mértékadd draforgalomra, a legjellemzébb komponensekre; a szén-monoxidra (CO),
nitrogén-dioxidra (NO2) és a szalléporra (PM10) modellezéssel allapitottuk meg. A 10, 20 és 50 méterre megadott
értékek a modellbdl kapott immisszids értékek.

A 2039-es tavlati allapot levegd immisszios (ug/m3) koncentraciok tavolsag (m) fliggvényében szamitott értékei
(MOF forgalmi adatokkal és atlagos meteoroldgiaval szamolva) az alabbi tablazatban keriilnek ismertetésre.

Tavlati dllapotban a kozUt kdzlekedésébdl szarmazoé immisszidt a Levegévédelmi melléklet LT1-LT6. szamu abrain
keriilnek bemutatasra.

37. tablazat A tervezési terlilet Utszakaszaira €s a kapcsolodo Uthalozatra taviati dllapotban mértékado draforgalomra
vonatkozo levegomindségi koncentraciok (g/m3) a tavolsag (m) fliggvényében

Immisszio
2039 CO immi (pug/m3) NO; immi (pg/m3) PMio immi (ug/m?3)
Utszakasz
C10 C20 C50 C10 C20 C50 C10 C20 C50
(m)* (m)* (m)* (my* | (m)* | (m)* | (m)* | (m)* | (m)*
Kozvetlen hatasteriilet (M200 autout és Tervezett Pihend)
1 ‘ 235,6 ‘ 229,3 ‘ 157,8 ‘ 66,7 ‘ 65,0 ‘ 51,4 ‘ 1,08 ‘ 1,00 ‘ 0,73
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Immisszio
2039 CO immi (ug/m3) NO; immi (ug/m?3) PM1o immi (ug/m3)
Utszakasz

C10 C20 C50 C10 Cc20 C50 C10 C20 C50

(m)* (m)* (m)* (m)* (m)* (m)* (m)y* | (m)* | (m)*
2 303,0 295,0 203,0 86,3 84,1 66,5 1,40 1,30 0,95
3 4,0 3,9 2,7 2,2 2,2 1,7 0,05 0,05 0,03
4 4,0 3,9 2,7 2,2 2,2 1,7 0,05 0,05 0,03
> 4,0 3,9 2,7 2,2 2,2 1,7 0,05 0,05 0,03
8 4,0 3,9 2,7 2,2 2,2 1,7 0,05 0,05 0,03
7 8,0 7,8 5,3 4,5 4,4 3,4 0,10 0,09 0,07
Kapcsolodé uthalézat
8 674 657 452 196 |191 151 | 032 | 030 | 022

* m=méter

Kozvetlen hatasteriilet

A fenti tablazatban koz6lt szamitasok eredményei alapjan megallapithatd, hogy a vizsgalt szakaszok
mindegyikénél mar 10 m-es referencia tavolsagban teljesliinek az 6ras (CO és NO:) és 24 oras (PMio)
egészségligyi hatarértékek atlagos meteoroldgiai korilmények kozott. A legkozelebbi védend6 éplilet
(Székesfehérvar, Orsovai u. 62., hrsz.: 12639/1) az Ut tengelyétdl 196 m tavolsagban talalhato.

A kovetkez6 tablazatban a hattérterhelés és a legkozelebbi védendd épiilethez tartozo szakasztél (M200 autout
(7. sz. fout — Tervezési szakasz vége)) szarmazod levegbterhelés egylittes hatasat mutatjuk be a legkozelebbi
védendd éplilet tavolsagaban (196 m). Az alap levegGterhelést az OLM automata mérGallomas értékei alapjan
szamoltuk.

38. tablazat Levegoterheltség a hattérterheléssel (taviat allapot) a legkozelebbi védendd éplilet tavolsagaban

Kozlekedésbol
szarmazo fs .
. " Hattérterhelés levegoterhelés Terheltség H,a t’a re:rtek Tavlati .
Légszennyez6 anyag 3 3 (oras és 24 | terheltség
(Hg/m?3) 196 m-es (rg/m?3) 6ras) mértéke
tavolsagban
(ng/m3)
Nitrogén-dioxid 21,1 32 53,1 100 (6ras) 53,1 %
Szén-monoxid 525,5 97,1 622,6 10000 (6ras) | 6,2 %
PMio 21,1 0,45 21,6 50 (24 6ras) 43,2 %

Fenti tablazatban az M200 autdut tengelyétdl a legkozelebbi védendd éplilet (Székesfehérvar, Orsovai u. 62.,
hrsz.: 12639/1) tavolsagban varhatd tavlati terheltséget értékeltiik. A tavlati terheltséget az OLM automata
mérballomas értékeinek és a kozlekedésbdl szarmazod 196 m-es tavolsagban varhato taviati levegGterhelés
értékeinek 6sszeadasaval kalkuldltuk. A tavlati terheltséget az 6ras (CO és NOz), valamint a 24 6ras (szalld por
PM1o) egészségiigyi hatarértékekhez viszonyitottuk. A szamitasok alapjan megallapithatd, hogy tavlati allapotban
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varhatdéan mindharom vizsgalt komponens esetében teljeslinek az oras és 24 oras egészségugyi hatarértékek:
NO: esetében a hatarérték 53,1 %-at, CO esetében 6,2 %-at, PM1o esetében pedig 43,2 %-at érik el a kapott
értékek.

Kapcsolddod Utszakasz

A kapcsolddd Utszakasz (7. sz. fout (8. sz. fout — 801. sz. fout kozott) esetében tavlatban referencia allapothoz
képest 36%-os forgalom, és ezzel egyiitt immisszidcsokkenés varhato. A legkozelebbi épliletek az Ut tengelyétdl
100 m-re talalhatdk, mely tavolsagban az éras (CO és NOz) és 24 6ras (PMio) egészségligyi hatarértékek
teljestilése varhato.

Kozmlivek, tavvezetékek

A tavvezeték normal feltételek melletti (zemmenetének nincs légszennyez6 hatdsa. A nagyfesziiltségii
szabadvezeték a légteret nem szennyezi, a legtisztabb energiaszallitd Iétesitmény és leginkabb kornyezetbarat. A
karbantartasra érkez6 jarm{ivekt6l elhanyagolhatdé mérték(i Iégszennyezés varhato.

Osszességében megallapithatd, hogy a tervezett fejlesztés levegévédelem szempontjabdl nem jelent konfliktust.

5.3.9. Létesitmény felhagyasanak hatasai

A felhagyas keretein beliil a bontasi munkalatok soran az épités alatti levegGterheléshez hasonld mértéki
levegGterheltségi szint varhatd. Ennek kedvezGtlen hatasa csak atmenetileg lesz érzékelhetd és az intézkedések
betartasa esetén nem okoz egészségiigyi hatarérték feletti kornyezeti terhelést. Ez a tobbletterhelés elsGsorban
a szallitasi forgalombdl, a munkagépek kipufogd gazaibdl, valamint a durva foldmunkakbdl (pl. rekultivacidhoz
szilkségessé vald tereprendezés) szarmaztathato.

Levegétisztasag-védelmi szempontbdl a felhagyasbdl kedvezétlen jelentGs hatas nem varhato.

5.3.10. Rendkivili esemény, havaria

Havarids szennyezés elsGsorban az dzemeltetés soran jelentkezhet kénnyen illd folyékony, valamint gaznemli
anyagok szallitasa esetén véletlen meghibasodas kovetkeztében. Teljesen az épités alatt sem zarhatd ki
el6fordulasuk.

A kovetkezmények szempontjabol a lakott teriilet kozelében bekdvetkezett havaria hatasa lehet jelentGs. Ilyenkor
legrosszabb esetben a munkagépek kiégésével lehet szamolni, mely soran kilénboz6 légszennyezé anyagok
kertilhetnek a levegbbe, Ugymint por, korom, nitrogén-oxidok, kén-dioxid és a fiistben |év0 egyéb rakkeltd
anyagok.

LevegGvédelmi szempontbdl a legfontosabb terjedést, szennyezettség kialakulast befolyasold tényezdk:

« idGjaras/évszakok,

. 578, «  para,

+  homérséklet, «  homérsékleti inverzidtavolsag.
« légnyomas,

+ domborzati viszonyok,

A veszélyes aru kozuti szallitasara vonatkozo szabalyok (ADR) betartasa, az azonnali balesetelharitasi terv szerinti
karelharitdas megkezdése csokkenti a karesemény altal okozott terhelést. Nagyobb havaria eseménynél az
Orszagos Katasztréfavédelmi Féigazgatosag, mint illetékes szerv szakmai iranyitasaval torténik a karelharitas, az
illetékes Kornyezetvédelmi Hatdsag bevonasa mellett.

Osszességében megaéllapithatd, hogy mind az épités mind az lizemelés alatti id6szakban havéria esemény
bekovetkezésének valdszinlisége igen csekély.
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5.3.11. Javasolt védelmi intézkedések

5.4.

A kis forgalmu utcakban szallitasi tevékenység nem javasolt.

Az épitési munkalatok soran a kiporzas mértéke a nedvességtartalom novelésével, azaz folyamatos
permetez0 locsolassal jelentésen csokkenthetd.

A kivitelezés soran felhasznalt anyagok szallitasat zart konténerben vagy a kiporzast és kiszorodast
megakadalyozo ideiglenes takarasu konténerben, vagy e feltételeket biztositd célgéppel, szallitdjarmiivel,
levegGterhelést kizaré madon kell végezni.

A szabadban végzett anyagtarolast Ggy kell kialakitani, hogy abbdl a lehet6 legkevesebb
légszennyezbanyag keriiljon a kdrnyezetbe.

A kozutak rendszeres tisztantartasaval a kozutak difflz porkibocsatasat a minimalisra sziikséges
csokkenteni.

Szaraz idében a szallitasi Utvonalak locsoldssal torténé portalanitasa és tisztitasa szikséges.

A szdllitd gépkocsipark miiszaki allapotanak megfelelének kell lennie, Ugy motorikusan, mint
felépitményileg (porzas mentesség). Ennek rendszeres ellen6rzése sziikséges.

Az anyagnyerd helyeket a nyomvonalhoz minél kdzelebb kell megvalasztani és a szallitasi Utvonalakat
lehetbleg a lakott teriiletek elkertilésével kell kijeldIni.

Az épitéshez hasznalt gépek és berendezések telephelyeit a nyomvonalhoz minél kdzelebb, a lakott
teriiletektdl tavol kell kijeldlni, és kertilni kell a folosleges mozgasokat a kdrnyezd utakon.

A megépitett szakaszoknal a rézsiiket minél hamarabb fiivesiteni, és ndvénytelepitést végezni a kiporzas
csokkentése céljabdl.

El6vilag: ember és tarsadalom

A térség tarsadalmi-gazdasagi jellemzéi

Az M200 autdut jelen dokumentumban vizsgalt szakaszédnak beruhdzasi teriilete Fejér varmegye teriiletén
taldalhatd. A megye orszagos kitekintésli néhany Gsszehasonlitdé adatat a kovetkezd, 2024. I. negyedévére
vonatkozd KSH adatsorok felhasznalasaval készitett abrak érzékeltetik
(https://www.ksh.hu/docs/hun/xftp/megy/241/index.html):
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A térség helye az orszagban
{Crszag dsszesen = 100,0%)

Terilet N
Lakénépessege N
Foglalkoztatottt: [N
Regisztralt vallalkozase [ NN
Beruhazasok teljesitményériéke NG
Ipari termelés® |
Epitdipari termelés I
Epitett lakas |
Turisztikai szallashely vendégéjszaka> N
Kiskereskedelmi forgalom® NN
Kdzati kizlekedési baleset N

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
szazalék

a) 2024. januar 1-jén. b) 2024 1. negyedévben. c) 2024. marcius 31-én. d) A 4 fonél tibbet foglalkoztatd vallalkezasok telephely szerinii adatai alapjan. e)
Madszertani valtozas: 1asd Madszertan. Foras: Magyar Turisztikai Ugynikség (MTU). f) A varmegyei &s regionalis adatok a csomagkiildd és internetes
kiskereskedelem, valamint a piaci és egyeb, nem bolti kiskereskedelem adatait nem tartalmazzak.

8. dbra A térség helye az orszagban

2024 1. negyedévében Fejér varmegyében az élvesziiletések (900) szama tobb, a halalozasok (1386) szama
kevesebb volt az egy évvel korabbinal.

A munkanélkiliségi rata (2,7%) nem valtozott érdemben a megel6z6 év hasonld id6szakahoz képest, a

foglalkoztatasi rata (77,5%) javult, mindkettd értéke az orszagos atlagnal kedvezdbb volt.

A teljes munkaidGben alkalmazasban allok havi nettd atlagkeresete 14,1%-kal tobb volt az egy évvel korabbinal,
400 ezer forint volt.

oy

Ezer lakosra orszagosan 158 regisztralt vallalkozas jutott. A vallalkozass(rliség Budapest utan Szabolcs-Szatmar-
Bereg és Bacs-Kiskun megyében volt a legmagasabb, (Fejér varmegyében 5. legalacsonyabb).
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Munkanélkiiliségi rata, 2024. |. negyedev

Szazalek
Wis— 27
BW2s3— 37
BW38- 54
Bs55- 78
7.9-11.0

A munkaerd-felmérés 15-64 éves népességre vonalkozo adatai alapjan.

9. dbra Ezer lakosra juto regisztralt vallalkozdsok szama

2024. marcius végén Fejér varmegyében 66,0 ezer vallalkozas szerepelt a nyilvantartasban, ezek tébbsége (75%)
onallo vallalkozd. A legtobb vallalkozast (20%) a mezdgazdasagban tartottak nyilvan. 2024 1. negyedévében
tovabb csokkent az ipari termelés volumene, a legalabb 5 f6t foglalkoztatd vallalkozasok kibocsatasa 4,4%-kal
elmaradt az el6z6 év azonos idészakitdl.

Egy lakosra juto ipari termelés, 2024. |. negyedév

Ezer forint

626 — 787
o 78B- 851
B 3821607

M 16081944
W 1945-4173

A 4 fonal tobbet fogialkoztato vallalkozdsok telephely szerninti adatai alapjan,

10. dbra Egy lakosra juto jpari termelés
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2024 1. negyedévében a Fejér varmegyei székhely( gazdasagi szervezetek fejlesztési tevékenysége az el6z6 év
azonos idGszakihoz képest 21%-kal visszaesett. A fejlesztési forrasok 56%-a a feldolgozdiparban koncentralodott:
nagyrészt a jarmlipar, a fémfeldolgozas, kohaszat, az elektronikai ipar, a gumi-, m{ianyag- és épitéanyagipar, és
az élelmiszeripar terlletén oszlottak meg. Az elGbbieken felll jelentds 6sszegli beruhazasok valdsultak meg a
kereskedelem, a mezGgazdasag, a szallitads, raktarozas, valamint az épitGiparban. Az ingatlanfejlesztések az
orszagos 1,4%-nal joval nagyobb mértékben (20%-kal) csokkentek.

A beruhazasok értéke és valtozasa nemzetgazdasagi aganként, 2024. |. negyedév®

Mezigazdasag I
Ipar |
Epitdipar I
Kereskedelem |
Széllitds és raktarozds |
Vendéglatas I
Informacié és kommunikacic
Penziigyi szolgaltatas
Ingatlanigyletek I
Tudoményos és miszaki tevékenység |1
Adminisztrativ szolgaltatas 1l
Kazigazgatas
Oktatas
Egészségigyi szolgaltatas |1
Miivészet és szabadids I
0 5 10 15 20 25 30 35 40
milliard forint

* Osszehasonlito aras adatok alapjan

11. abra Beruhdzasok értéke €Es valtozasa nemzetgazdasagi dganként

Az élénkil6 belf6ldi kereslet hatasara Fejér varmegyében 2024 1. negyedévében a turisztikai szallashelyeken
eltoltott vendégéjszakak szama 7,5%-kal meghaladta az el6z0 év azonos idGszaki értékét. A vendégéjszakak kozel
kétharmadat belf6ldi vendégek toltotték el a turisztikai szallashelyeken, a kiild6 orszagokat tekintve Ukrajna adta
a varmegye kiuilfoldivendég-forgalmanak mintegy felét.

Fejér varmegyében 2024. 1. negyedévében 113 kozuti kozlekedési baleset tortént, melyek soran 153 személy
sérlilt meg, az el6z6 év azonos idGszakahoz képest a balesetek szama 38%-kal nétt.

A balesetek kozll 47 végzddott sdlyos, 62 konnyl sériiléssel, el6bbiek szama 12-vel, az utdbbiaké 19-cel tébb
volt, mint 2023. 1. negyedévében. Halalos aldozattal 4 baleset jart, szamuk megegyezett a tavalyival. A balesetek
tuinyomo része, 96%-a a jarmiivezetdk hibajabdl kovetkezett be, jellemzGen a sebesség nem megfeleld
alkalmazasa és az els6bbség meg nem adasa miatt.

Osszességében a csak néhany kiragadott statisztikai adat alapjan megallapithatd, hogy Fejér megye orszagos
Osszehasonlitasban a kdzépmezdnyben talalhatd a legtdbb gazdasagi és tarsadalmi mutatd alapjan.

Altaldnossagban elmondhato, hogy a tervezett (it tizemelésének legnagyobb elnye, hogy alternativ lehetdségként
szolgal az M1 — M5 atutazd forgalma szamara.

A tervezési teriilet altal érintett teleptilések kdzigazgatasi szempontbdl az alabbi régidkba, megyékbe és jarasokba
tartoznak:
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39, tablazat Az érintett teleplilések kozigazgatdsi besoroldsa

Régio Ko6zép-Dunantidl

Varmegye Fejér

Jaras Székesfehérvari
Csor

. Iszkaszentgyorgy

Telepilés i T,
Székesfehérvar
Sérszentmihaly

5.4.1. Tarsadalmi, gazdasagi hatasok
54.1.1.  Kitekintés az M200 autdut jelenleg tervezés alatt Iévo (I-1V.) szakaszaira

Tekintettel arra, hogy jelen kornyezeti hatastanulmany targyat M200 autdut vizsgalt szakasza egy komplex
fejlesztés egyik eleme, igy mindenképp indokoltnak véljiik nem csak a hatastanulmany targyat képezd Utszakasz
gazdasagi, illetve tarsadalmi hatasainak vizsgalatat, hanem kitekinteni a vizsgalt szakasz kornyezetére
vonatkozdan a teljes jelenleg tervezés alatt allo autdéut gazdasagi-, tarsadalmi hatasaira.

Az M200 autout megvaldsitasanak fé gazdasagi-tarsadalmi célja, az M1 autdpalya és az M5 autdpalya k6zétt Uj
és hatékony kozlekedési kapcsolat létrehozasa - a kapcsolodd kozlekedésfejlesztési projektekkel egylittesen.
Olyan alternativ Utiranyt létrehozasa a fejlesztés célja, mely az igen jelentds Kelet-Nyugat iranyl tranzitforgalom
lebonyolitasara képes, tehermentesitve a Budapest koril mar kapacitashataron mozgd kézuti forgalmat (MO0).

A tervezett M200 autdut hasznalata esetén a Komarom — Kecskemét viszonylatban megtett Gt hosszabb, mint a
jelenlegi M1-M0-M5 Utvonal, ebbdl kifolydlag az M200 autéit olyan id6szakokban téltheti be tehermentesitd
szerepét, amikor a Budapest kornyéki Uthaldzat telitddik, és a varhatd idOveszteség olyan mértékd, hogy a
hosszabb Gtvonal hasznalata kedvez6bbé valik.

Az M200 autout megéplilése esetén a Pentele hid eredeti funkcidjat mar teljes mértékben be tudna télteni, hogy
gyorsforgalmi kapcsolatot biztositson Kelet- és Nyugat-Magyarorszag kozott.

A tervezett fejlesztés kozvetlen hatasa az M1 és M5 autdpalyak érintett szakaszainak valamint az MO autout
forgalmanak csokkenése. A Dunantllon egy Uj észak-déli irany( forgalmi folyos6 megvaldsulasa, mely
tehermentesiti a jelenleg tllterhelt utakat pl a 81.sz. és 63 sz. foutakat és egy nagyobb sebesség(i (j alternativat
kinal a koraban ezeket hasznaldknak.

Szamitani lehet tovabba arra, hogy az M200 megvaldsulasat kdvet6en az addig a fovaros kornyékére tomoriil
logisztikai fejlesztések lehetGséget latnak majd az Uj autddt kérnyezetében vald letelepedésben a térség jobb
elérhetGsége miatt, ez tovabbi kedvezd — kézvetett — hatasokkal jar:

» novekvo 6nkormanyzati (add)bevételek,

« regionalis szinten GDP n6vekedés varhato,

« afoglalkoztatasi helyzet alakulasa, Uj munkahelyek létestilése,

» alakossag jovedelmi viszonyainak alakulasa, Uj munkahellyel esetlegesen jaré6 magasabb bérek,

« az Uj beteleplil6 vallalatok kedvezéen hathatnak a lakossag képzettségi szintjére, akar belsd képzéseik
altal, akar a helyi oktatasi intézmények tamogatasa révén,

+ a fejlesztés altal tehermentesitett Utszakaszok (M1-M0-M5) felszabaduld kapacitdsa mas hasznaldk
szamara kinal kedvezébb Utvonalat.
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A tervezett M200 autdut — az elkészilt forgalmi modellezés szerinti — legnagyobb forgalmu szakasza részben a
jelen kornyezeti hatastanulmany targyat képez6 szakasz azaz az M7 — 8 sz. fout kozotti szakasz lesz.

54.12. M200 autout

Altaldnosan elmondhatd, hogy ahogy az Uj utak esetében az a tapasztalat, hogy a megépités utdn mar néhany
hoénappal kialakul az optimalis hasznalatuk. Jelen vizsgalt Utszakasz egy meglévd Ut bovitése, igy kihasznaltsaga
mar jelen fejlettségi kornyezetben is biztositott

A tervezett fejlesztés hatasviselGi a bOviteni tervezett kozit kérnyezetében lakok, a gazdasagi tarsasagok és a
jov6ében bivitett utat hasznaldk.

Epités hatasa
A kozutfejlesztés épitése egy ideiglenes, atmeneti ideig tartd tevékenység, ahol az épités hatasai:

» alehatarolhatd koézvetlen munkateriileten, valamint kérnyezetében, illetve
« aszallitasok altal a vizsgalt terlilet megkozelité Uthaldzatan jelentkeznek.

Ezen hatasok — tarsadalmi és gazdasagi értelemben — tébbnyire idélegesek (tekintve, hogy az egyes teriileteken
csak atmenetileg vannak jelen a kivitelez6 cégek), és az Ut lizemelése altal okozott hatasokhoz képest kisebb
mérték(iek.

Uzemelés hatdsa

Altalanossagban elmondhatd, hogy a tervezett kézithaldzati fejlesztés lizemelésének legnagyobb elSnye, hogy a
egyrészt része a tervezett M200 autdutnak, mely Uj kapcsolodast biztosit az M1-M5 autdpalyak kozott, masrészt
a ledlldsav kiépitésével biztonsagosabba teszi a mar jelenleg is jelentds forgalmat bonyolitd Utszakaszt.

Kozvetlen hatasok

Tekintettel arra, hogy jelen vizsgalat targyat képez6 koziti fejlesztés egy meglévé Ut ledlldsavval vald bovitése
igy a legjelentGsebb gazdasagi-, tarsadalmi hatasként a kozlekedésbiztonsag javulasat emelhetjik ki. Figyelembe
véve azt, hogy jelen bovités része az M200 autout fejlesztésének, ez utdbbi komplex fejlesztés gazdasagi hatasai
tekinthet6k jelentésebbnek, melyek fentebb bemutatasra kertiltek.

Kozvetett hatasok

Mivel jelen Utszakasz fejlesztése egy bOvités, igy ez 6nmagaban jelentds valtozast nem idéz el a kozvetett
hatasok tekintetében. Az M200 I-IV. szakaszainak egylittes kozvetett gazdasagi tarsadalmi hatasai fentebb
bemutatasra kertiltek.

5.4.2. Egészségugyi hatasok

A targyi kozutfejlesztés megvaldsitasa esetén az emberre hato két legjelentGsebb kdrnyezeti hatas — zajterhelés
és levegOszennyezés - valtozasahoz kothetd a teriileten €él6 lakossag egészséguigyi helyzetének valtozasa. Az
M200 autdut jelen kornyezeti hatastanulmany targyat képez6 szakasza egy jelenleg is nagy forgalmu féutvonal,
ahol a jelenlegi forgalombdl eredd zajterhelés csokkentése és a vonatkozd hatarértékek teljesiilése érdekében
mar tobb helyen zajarnyékold falak talalhatok.

A fejlesztés megvaldsulasa esetén ezen zajarnyékold fal visszaéplil, illetve megvizsgalasra keriilt tovabbi
zajarnyékolo falak szikségessége. Ennek eredményeként tovabbi falak létesitése sziikséges a vonatkozo
hatarértékek betartdsa érdekében. Ezen intézkedések betartasa mellett a kdrnyezé lakossag egészségiigyi
helyzetében nem szamolunk negativ valtozasra.

Az 5.3.7 illetve 5.3.8 fejezetek részletesen, szamszerUsitve kifejtik a levegGterhelést az épités és lizemelés fazisait
tekintve.
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Az épités légszennyezése minden esetben ideiglenes és egy-egy szakaszt viszonylag rovid ideig terhel. Ez a
tobbletterhelés elsGsorban a szallitasi forgalombdl, a munkagépek kipufogd gazaibdl, valamint a durva
foldmunkakbdl szarmaztathato.

A munkagépek valamint a szallitdjarm(ivek porterhelése a foldmunkakhoz képest elhanyagolhatd, az épités alatti
teljes tobblet porterhelésnek kevesebb, mint 10%-at adja. Az ideiglenes hatarérték-tullépés a szallitasi utak
mentén felvert por miatt alakulhat ki, ami a javasolt védelmi intézkedések betartasaval jelentés mértékben
csokkenthetd.

A kivitelezés és (izemelés soran javasolt védelmi intézkedéseket be kell tartani, az elérhet6 legjobb technikat kell
alkalmazni (BAT). A munkagépeknek és a szallitéjarmlveknek meg kell felelnitik a hatalyos jogszabalyokban elGirt
levegbvédelmi kovetelményeknek.

Zajvédelmi szempontbdl megallapithatd, hogy a kdzvetett hatasterilet (7. sz. fout) csokken a zajterhelés igy az
ott él6 lakossag szamara kedvezG valtozasokat okoz a fejlesztés. A tervezett zajvédelmi intézkedések
megvaldsitasa esetén teljestilnek a jogszabalyban foglalt el6irasok, a tervezett beruhazas zajvédelmi szempontbdl
megfelel a vonatkozd koévetelményeknek, igy ezek megvaldsulasa esetén a hatas elfogadhatd mértékivé
csokkenthetd.

5.5. Elévilag-védelem
5.5.1. A hatastertlet kijeldlése

A hatasteriilet az a teriilet, ahol a hatasok a jogszabalyokban rogzitett mértékben érzékelheték. A hatdasteriilet
lehatarolasanal a 314/2005. (XII. 25.) szamU kormanyrendelet 7. sz. mellékletében foglaltakat vessziik
figyelembe.

A hatasterlilet részét képezik potencidlisan a havariabdl addédd szennyezések (levegl, viz, talaj) altal érintett
tertiletek, melyek azonban el6zetesen nem hatarolhatdk le (a hatasteriilet szamos tényezGtol fligg, mint pl. a
havariaesemény jellegétol, a koérnyezetbe kikerlil6 szennyez6 anyag tipusatdl és mennyiségétdl, az idGjarasi
viszonyoktol).

A veszélyeztetett terliletek kézé sorolhatok azok a még viszonylag jobb allapotban megmaradt, de mar nem
természetszer(i élohelyek, melyek kdzvetlendl a beruhazasi terilet mentén talalhatok, tovabba az utat keresztez6
vizfolyasok.

Kozvetlen hatasteriilet

KGzvetlen hatasterliletnek azokat a teriileteket vettiik, melyek a kivitelezés soran kozvetlentil beépitésre keriilnek,
a tervezett kozmdkiépitések helyszinei vagy a kisajatitas tervezett tertiletén belll vannak, igy komolyan fennal
annak lehetdsége, hogy a kivitelezés soran kozelitdutak, vagy egyéb ideiglenes teriiletfoglalasok miatt megsz(inik
a jelenleg jellemz6 vegetacio.

Mivel a kisajatitas pontos mértéke a jelenlegi tervfazisban nem ismert, igy a tervezett forgalmi savok 20 méteres
kornyezetét tekintettiik kdzvetlen hatasteriletnek.

A targyi szakasz nyomvonala altal érintett telepulések: Csor, Iszkaszentgyorgy, Székesfehérvar, Sarszentmihaly.

Kozvetett hatasteriilet

A koOzvetett hatasterilet lehatarolasa a kulonb6z6 éldhelyek és fajok tekintetében eltér6 nagysagu terileteket
jelenthet. Egy vizes/nedves élGhely esetében a koOzvetett hatasterilet nagyobb lehet, mint a terresztris
¢él6helyeknél.
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A lokalis, kis tertileten mozgd, nem vagilis fajok esetében a kdzvetett hatasteriilet nagysaga sokszor a kézvetlen
hatasterlilettel azonos, mig a vagilis, nagy terlleteken mozgd, vandorld, vagy fotofil fajoknal a kozvetett
hatdstertilet kiterjedtebb. A kiilonbdz6 fajokra egyes hatasok eltéré modon hatnak. A zavarasra érzékenyebb fajok
esetében mar maga az emberi jelenlét is jelentGs hatast gyakorolhat (pl. ragadozé madarak), mig mas fajoknal a
zaj-, fény-, vagy éppen a forgalom (vonulo fajok) jelentenek veszélyforrast.

Ennek figyelembevételével a kozvetett hatasteriletet a kdzvetlen hatastertilet vonalanak szélétol szamitott tovabbi
150-150 m-es szélességben hataroztuk meg az él6helyek térképezésénél, mig az allatfajokndl - a faj
érzékenységétdl fiiggden - a vizsgalt sav akar az 1 km-es tavolsagig is kiterjedhet.

5.5.2. Vizsgalati modszer, hivatkozott jogszabalyok

Botanikai vizsgalati médszerek

A botanikai felméréseket 2023. novemberétdl 2024. juniusaig terjedé idGszakban végeztik, két vegetacios
periddus soran a teljes projektteriiletet tobb alkalommal, részletesen végig jartuk. A felmérések kiterjedtek a
tavaszi-nyari és 0szi idGszakra is, igy az egyes élGhelyek tobb aspektusat is megvizsgaltuk.

A felmérések soran elkészitettiik a tervezett bévitési nyomvonal 150-150 m-es savjanak aktualis él6helytérképét.

A részletes terepbejaras soran elkészitettilk az egyes térképezett élohelyfoltok fajlistait, amelyet a jellemzésiiknél
hasznaltunk fel, és amely alapjat képezte a foltok ANER kategdridba torténd besorolasnak és a természetességi
értékkategoriak (TDO) megallapitasanak. A természetesség megallapitasahoz az alabbi kritériumrendszert
hasznaltuk fel.

40. tabldzat A természetességi ertekszamok és rovid jellemzésiik Seregélyes (1995)

Erték Kritérium: Példa:

1 A természetes allapot teljesen leromlott, az eredeti Szantok, intenziv erdészeti és
vegetacio nem ismerhet6 fol, gyakorlatilag csak gyomok gyumolcskultirak, banyaudvarok,
és jellegtelen fajok fordulnak elo. meddohanyok, vizek betonparttal,

gyomtarsulasok, stb.

2 A természetes allapot erGsen leromlott, az eredeti tarsulas | Intenziv gyepkulturak, fenyérfiives,
csak nyomokban van meg, dominans elemei csillagpazsitos legeldk, szantd, vagy gyep
szérvanyosan, nem jellemz6 aranyban fordulnak el6, helyére telepitett erdok, vizek mesterséges
tomegesek a gyomijellegli névények. mederrel, stb.

3 A természetes allapot kdzepesen romlott le, az eredeti Tulhasznalt legelok, intenziv turizmus altal
vegetacio elemei megfelel6 aranyban vannak jelen, de érintett tertletek, stb.
szinez6 elemek alig fordulnak el6, jelentés a gyomok és a
jellegtelen fajok aranya.

4 Az dllapot természetkozeli, de mérsékelten zavart, a Felhagyott spontan cserjésedo legelok,
szinez6 elemek még el6fordulnak, de aranyuk nem legelderdok, fiatal erd6k, kaszalt
jelentds, inkabb a természetes tarsulasok zavarast(rd fajai | csatornapartok, gatak, kubikerddk, felhagyott
valnak jellemzdévé. Gyomok alig. sz6l6k stipa-s gyepijei, stb.

5 Az allapot természetes, ill. annak tekinthetd, a szinezo Oserdok, Oslapok, meredek, hasznositatlan
elemek (zomiik védett faj) aranya kiemelkedd, koztiik sziklagyepek, sziklaerdok, fajgazdag hegyi
reliktum jellegl ritkasagok is, gyomnak minGsul6 fajok kaszalorétek, fajgazdag sztyepprétek, stb.
alig.
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Zooldgiai vizsgalati médszerek

A zooldgiai vizsgalatokat 2023-ban és 2024-ben, Gsszességében egy teljes vegetacios periddust fel6lel6 terepi
bejarasok alapjan végeztiik, tovabba felhasznaltuk a Duna-Ipoly Nemzeti Park Igazgatdsagtdl kapott adatokat. Az
egyes csoportoknal az alabbi mddszereket alkalmaztuk:

41. tablazat Az egyes allatcsoportoknal alkalmazott mintavételj, megfigyelési modszerek

Allatcsoport Médszer

Rovarok Szorvany el6fordulasi adatok gy(ijtése egyeléssel, vizualis megfigyeléssel, ragasnyomok
azonositasaval.

Kétéltliek Jelenlét-hiany adatok gy(ijtése egyszer(i vizualis megfigyeléssel és hang-azonositassal

tertiletbejarasok soran, ezt kiegészitett a potencialis szaporodohelyeken petecsomok keresése.

Hullok Vizualis megdfigyelés, szakért6i becslés.
Madarak Revir térképezés tavcsoves megfigyeléssel és hang alapjan.
Taplalkozdhelyeken torténd tavesdves megfigyelés.
Eml6sok Nyomok azonositasa, territorialis jelzések megkeresése, ragasnyomok azonositasa, vizualis

megfigyelés.

Fobb felhasznalt jogszabalyok

1996. évi LIII. torvény a természet védelmérdl

2018. évi CXXXIX. térvény Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek teriiletrendezési tervérdl
275/2004. (X. 8.) Korm. rendelet az eurdpai kozosségi jelentdségli természetvédelmi rendeltetésii
terlletekrdl

13/2001. (V. 9.) K6M rendelet a védett és a fokozottan védett névény- és allatfajokrdl, a fokozottan
védett barlangok korérdl, valamint az Eurdpai Kozosségben természetvédelmi szempontbdl jelentGs
novény- és allatfajok kozzétételérdl — Magyar Kozlony 2001/53: 3446-3484.

100/2012. (IX. 28.) VM rendelet a védett és a fokozottan védett névény- és allatfajokrdl, a fokozottan
védett barlangok korérdl, valamint az Eurdpai Kozosségben természetvédelmi szempontbdl jelentGs
novény- és allatfajok kozzétételérdl szAoldo 13/2001. (V. 9.) KO6M rendelet és a novényvédelmi
tevékenységrdl szol6 43/2010. (IV. 23.) FVM rendelet mddositasardl — Magyar Kozlony 2012/128: 20903
Eurdpai Tanacs 79/409/EGK iranyelve (1979. aprilis 2.) a vadon él6 madarak védelmérdl

Eurdpai Tanacs 92/43/EEC iranyelve (1992. majus 21.) a vadon éI6 névény- és allatfajok, valamint
él6helyek védelmérol

Az Eurodpai Parlament és a Tanacs 1143/2014/EU Rendelete (2014. oktdber 22.) az idegenhonos invazids
fajok betelepitésének vagy behurcolasanak és terjedésének megel6zésérol és kezelésérdl

408/2016. (XII. 13.) Korm. rendelet az idegenhonos invazids fajok betelepitésének vagy behurcolasanak
és terjedésének megel6zésérdl és kezelésérdl

2016. évi CXXXVII. torvény egyes torvényeknek az idegenhonos invazids fajok betelepitésének vagy
behurcolasanak és terjedésének megelGzésével és kezelésével Gsszefiiggésben torténé modositasarol

Fobb felhasznalt tanulmanyok

Felhasznalt irodalom:

BG6loni J., Molnar Zs., Kun A. (2010): Magyarorszag él6helyei — Vegetaciotipusok leirdsa és hatarozdja
ANER 2010 — MTA Okoldgiai és Botanikai Kutatdintézete, Vacratot: 347 pp.

Csanyi S. (szerk.) (2023): Vadgazdalkodasi adattar 2022/2023. Vadaszati év. — MATE, VTI, Vadbioldgiai
és Vadgazdalkodasi Tanszék, http://www.ova.info.hu/vg_stat/VA-2022-2023.pdf
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+  Council Directive (1992): Council Directive 92/43/EEC of 21 May 1992 on the conservation of natural
habitats and of wild fauna and flora — Official Journal 206: 7-50.

« Haraszthy, L. (szerk.) (2014): Natura 2000 fajok és él6helyek Magyarorszagon. Pro Vértes K6zalapitvany,
Csakvar: 955 pp.

« IUCN (1996): 1996 IUCN Red List of Threatened Animals — IUCN, Gland, Switzerland, 368 pp.

. Kirdly G. (szerk.) (2009): Uj magyar fiivészkdnyv — Magyarorszag hajtasos névényei — Aggteleki Nemzeti
Park Igazgatdsdag, Josvafd: pp. 615.

« Duna-Ipoly Nemzeti Park Igazgatosag adatszolgaltatasa alapjan kapott adatok

Felhasznalt internetes oldalak:

«  http://web.okir.hu

« http://www.google.hu/maps

+  http://www.novenyzetiterkep.hu
»  http://www.fentrol.hu

5.5.3. Jelenlegi allapot jellemzése

A részletesen vizsgalando teriletek lehatarolasnal az els6dleges szempont az volt, hogy a tervezett nyomvonal
mellett el6forduld természetszer(i vegetacioval rendelkezé él6helyekre, védett teriiletekre, fajokra hol lehet
hatdssal a tervezett beruhdzas, ezek az él6helyek kiemelt figyelmet kaptak a bejarasaink soran.

A lehatarolasnal Google Maps térképeket vettlink igénybe, amelyek segitségével kijeldlésre keriiltek azok a
részletesen megvizsgalando teriiletek, amelyek természetvédelmi problémat okozhatnak a beruhdazas kivitelezése,
majd késébb az Ut lizemeltetése soran.

Novénytani adottsagok

A targyi projekt hatasterllete az Alféld nagytdjon belll a Mez6fold k6zéptdj harom kistajat is érinti valtozo
mértékben.

A kistajak bemutatasat a www.novenyzetiterkep.hu oldalon talalhatd informacidk ismeretében tessziik meg, ahol
a foldrajzi kistajak névényzete tomor, de jol atlathatdé mdédon ismertetésre kertil:

Nagytdj: Alféld
K6zéptaj: Mez6fold
Kistaj: 1.4.21. K6zép-Mezéfold

A kistdj az erddssztyepp-zona része, keleti iranyban er6s6dd kontinentdlis jelleggel. A 16szplatd nagy része
potencidlis erdGteriilet. Az évszazadok ota muvelt tajban ma legjellemzObbek a nagytablas szantok. A
természetkozeli vegetacid maradvanyai a hullamos felszinbe bevagddd kisebb |6szvolgyekben, a tobbszérosen
elagazd volgyrendszerekben, a homokos talpu laposokban maradtak fenn, valamint gyakran a szantok kozti
mezsgyék is Orzik az egykori florat. A kistaj egyes részeiben a természetkdzeli élGhelyfoltok 6sszefliggb haldzata
Oriz jelentGs él6helyi sokféleséget.

A meredek volgyoldalakon Osi l6szpusztagyepek, félszaraz (szalkaperjés) erdGssztyepprétek, a szakadopartokon
félsivatagi jellegli |6szfalnévényzet él. A fasszard novényzet foként akacosokbdl és mas tajidegen fafajok
lltetvényeibdl all. Losztolgyes-fragmentum alig maradt, de torpemandulds cserjések még tobb ponton
el6fordulnak. Gyakoriak a galagonyas cserjések, melyek a legeltetés nagyaranyl felhagyasa miatt a gyepek
rovasara terjednek. A volgyaljakban nadas mocsarak, magassasrétek, kaszalt, ritkan legeltetett ide és kiszarado
mocsarrétek, néhol kicsi artéri ligeterdok maradtak meg. Homokos talajon kékperjés laprétek és szikes tarsulasok
is el6fordulnak.

A szaraz és a félszaraz |6szsztyepprétek orszagos viszonylatban is kiemelked6en fajgazdagok.
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Gyakori él6helyek: D34, Bla, RC, H5a, OC, OB, RB, H5b

Kozepesen gyakori él6helyek: P2b, P2a, F2, E1, B3, D6, J6, B2, B5, H4, B6, OA, F5

Ritka él6helyek: 14, RA, Fla, F1b, J1a, 12, 11, F4, 13, BA, D2, A1, L2x, A5, D1, G1, P7, M6, M8, M2

Fajszam: 600-800

Védett fajok szama: 40-60

Ozénfajok: z6ld juhar (Acer negundo), balvanyfa (Ailanthus altissima), gyalogakac (Amorpha fruticosa),
selyemkord (Asclepias syriaca), tajidegen Oszirdzsa-fajok (Aster spp.), amerikai koris (Fraxinus pennsylvanica),
kései meggy (Prunus serotina), japankeserdifii-fajok (Reynoutria spp.), akac (Robinia pseudoacacia), aranyvesszo-
fajok (Solidago spp.)

Nagytaj: Alfold
K6zéptaj: Mez6fold
Kistaj: 1.4.23. Sarrét

Floraja és vegetacioja alapjan egyarant atmeneti jelleget mutatd, k6zéphegység-peremi potencialis erdéssztyepp-
terlilet, mélyebb fekvés(i részein lapi- és mocsari vegetacidval. A ma nagyrészt jelentGsen degradalt, ill. féleg
mez6gazdasagi teriiletként hasznositott tajban, a természetkozeli vegetacid elszigetelt foltokban maradt fenn.
Klimazonalis vegetaciotipusa a tatarjuharos-losztolgyes, ill. mas hegylabi- és dombvidéki elegyes télgyesek,
melyek ma fragmentdlis allomanyok vagy az erd6gazdalkodas soran atalakitott, eljellegtelenedett (pl.
Nadasdladany, Fiile) erdék. Fajgazdag erddssztyepp-flora elsGsorban — az évszazadok ota legfeljebb extenziven
hasznositott (legeltetés, (idébb volgytalpakon kaszalas) — l6szvolgyekben maradt fenn.

A kistaj paleozods kOzetek alkotta kiemelkedésein (féleg a Szar-hegy devon mészké platdjan) kiilénlegesség a
kézéphegységi szubmediterran sziklagyep-fajok.

Novényfoldrajzilag jelentések a mélyebb fekvés( részek fennmaradt laprétfoltjai és fragmentalis szikesei is.

Gyakori éléhelyek: OC, P2b, L2a, RC, OB, Bla

K6zepesen gyakori él6helyek: H5a, H4, E1, BA, P2a, RB

Ritka él6helyek: A3a, B5, D2, D34, 11, J1a, M2, M6, L1, G2, H3a, Kla, P45
Fajszam: 600-800

Védett fajok szama: 40-60

Ozénfajok: balvanyfa (Ailanthus altissima), selyemkodrd (Asclepias syriaca), tajidegen Gszirézsa-fajok (Aster
spp.), akac (Robinia pseudoacacia), japankeser(ifli-fajok (Reynoutria spp.), aranyvessz6-fajok (Solidago spp.)
Nagytdj: Alféld

Kozéptdj: Mez6fold

Kistaj: 1.4.24. Sarviz-volgy

A Sarviz tébbnyire laza szerkezet(i, homokos folydvizi hordalékan a természetkozeli vegetacio valtozatos komplexe
alakult ki, mely 500 m és 5 km kozotti szélességben Osszefiiggl folyosot képez a Sarréttél a Dundig. A
természetkozeli él6helyek a taj meghatarozd elemei, altalaban fajgazdagok, regeneracios képességiik nagy. A
kotottebb és a lecsapolasok kovetkeztében mar csak id6szakosan belvizes talajokon szantéfoldek vannak. Az
egykori rizsfoldeken ma regeneralddott vagy fellilvetett mocsarréteket talalunk. A korabeli mocsarak egy részébdl
halastavakat hoztak létre. A fasszari névényzetet tébbnyire Ultetvények képviselik (nemesnyarasok és akacosok),
de vannak Ultetett kocsanyos tolgyesek is, és az egykori artéri ligeterdék fragmentumai is fennmaradtak.

A Sarviz kozelében és a holtagak mentén foként édesvizii mocsarak és mocsarrétek helyezkednek el. A
folydvizektdl tavolabb Gsi szikes élGhelyek maradtak fenn, melyek a lecsapolasok kévetkeztében elterjedtek. A
Sarviz-volgy északi felén kiterjedt, féként szoloncsak talaju, padkas szikes mozaikok talalhatdk. A padkatetok és
a magasabb térszinek humuszos homoktalajain fajgazdag homoki sztyepprétek, Vajtanal zart homoki télgyes, a
Sarviz-volgy peremén néhol 16szgyepek fordulnak el6.
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Gyakori él6helyek: D34, Bla, F2, OC, OB, RC, H5b

KGzepesen gyakori él6helyek: RA, H5a, B5, RB, P2a, BA, B6, OA, Al, E1, P2b, L5, J6, 13

Ritka él6helyek: H4, B3, J1a, Fla, ]2, F5, A5, F1b, F4, B2, 12, D2, D6, B4, H2, K1a, M8, P7, D1, A23, 15
Fajszam: 600-800

Védett fajok szama: 60-80

Ozénfajok: zold juhar (Acer negundo), balvanyfa (Ailanthus altissima), gyalogakdc (Amorpha fruticosa),
selyemkord (Asclepias syriaca), tajidegen Oszirdzsa-fajok (Aster spp.), amerikai koris (Fraxinus pennsylvanica),
japankeser(if(i-fajok (Reynoutria spp.), akac (Robinia pseudoacacia), aranyvessz6-fajok (Solidago spp.)

A hatasterlileten belll a kovetkez6 élGhelytipusok talalhatok meg (zold szinnel jelélve a természetszer(i
él6helyeket 3-5-es természetességi értékkategoria):

Bla — Nem t6zegképz6 nadasok, gyékényesek és tavikakasok

B2 — Harmatkasas, békabuzoganyos, pantlikafiives mocsari-vizparti névényzet
D34 — Mocsarrétek

E1 — Franciaperjés rétek

OB - Jellegtelen (ide gyepek

OC - Jellegtelen szaraz-félszaraz gyepek

OF — Magaskoroés ruderalis gyomnovényzet

OG — Taposott gyomnoévényzet és ruderalis iszapnévényzet

P2a —Ude és nedves cserjések

P2b — Galagonyas-k6kényes-bordkas szaraz cserjések

P2c — Idegenhonos cserje vagy japankeser(ifli fajok uralta allomanyok

P3 — Ujonnan létrehozott, shonos vagy idegenhonos fafajli fiatal erddsités
RA — Oshonos faju facsoportok, fasorok, erdésavok

RB — Oshonos fafaju puhafas jellegtelen vagy pionir erddk

RDb — Oshonos lombos fafajokkal elegyes idegenhonos lombos és vegyes erdSk
S6 — Nem Gshonos fafajok spontan allomanyai

S7 — Nem Gshonos faju facsoportok, erdésavok és fasorok

T1 — Egyéves, intenziv szantofoldi kultdrak

T10 - Fiatal parlag és ugar

U2 — Kertvarosok, szabadid0s létesitmények

U6 — Nyitott banyafeliiletek

U8 — Folydk, folyamok

U11 — Ut- és vastthalézat

Az egyes él6helyfoltok konkrét elhelyezkedését az élGvilagvédelmi melléklet mutatja be részletesen.
Védett természeti teriiletek

Orszagos jelentoségli védett természeti teriiletek érintettsége

A tervezési terlilet orszagos jelentGségli védett vagy védelemre tervezett természeti teriiletet és a természet
védelmérdl szold 1996. évi LIIIL. torvény 23 § (2) bekezdés alapjan ex lege védett természeti teriiletet, illetve
természeti értéket kdzvetlenll nem érint.
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Iszkaszentgyorgy,

61km

SEméH TK

Jelmagyarazat: ¥

e

| Orszigos jelentiséot, egyed jogszabill | g Mk
12. abra Orszagos jelentoségi, egyedi jogszaballyal védett természeti teriiletek a tervezési teriilet kornyezetében

Az ex lege védett teriletek koziil a tervezett beavatkozasoktol 50 méteres tavolsagban a Fekete-hegy nevl(
foldvarat talaljuk.
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Iszkaszentgyorgy,

61km

N
"\

P y 69 kmp

Jelmagyarazat:

= Tervsate sUit e T s I Sarszentmihaly

@ Sszelvényjelek
|| Kéizvetlen hatasterdilet hatéra
' Exlege védett Bildvarak b

13. dbra Ex lege védett foldvar e/he/yekedése a tervezési terdileten

Orszagos jelentGségli, egyedi jogszaballyal védett teriiletet a tervezett beruhazas kozvetett modon és kozvetlen
modon sem érint, a projektteriilethez legkozelebb a Sarréti TK-t (legkozelebbi pontja légvonalban 330 méter
tavolsagra) talaljuk.

Helyi jelentdségii védett természeti teriiletek érintettsége

Helyi jelentségl védett természeti teriiletet a tervezett beruhazas nem érint.

Orszagos Okoldgiai Halézat

Az Orszagos Okoldgiai Halozat a Paneurdpai Okoldgiai Haldzat része. Legfontosabb alkotdrészei a magteriiletek,
amelyek természetes, vagy természetkozeli él6helyeket foglalnak magukba, eurdpai, illetve hazai jelentéségli
tertiletek, fajok populacidinak éléhelyei. Az dkoldgiai folyosok a vandorld fajok mozgasat, az értékes élGhelyek,
populaciok 6sszekottetését biztositjak térbeli és genetikai szinten egyarant.

Az Okoldgiai folyosdk haldzatanak elemei szervesen illeszkednek az eurdpai, orszagos, megyei, teleplilési és
él6hely szintl 6koldgiai haldzati felépitésbe. Az dkoldgiai folyosdk kialakitasanal torekedtek a folytonos haldzati
elemek kijelolésére, de el6fordulhatnak megszakitott (Un. ,stepping stone”) haldzati elemek is. Az orszagos
oOkoldgiai haldzat teriiletét az Orszagos Terlletrendezési Tervr6l (OTRT) szl 2018. CXXXIV. tv. 2. rész jeldli ki.

A tervezett Ut és a csatlakozd étesitményei az 6koldgiai haldzat elemei koziil Magteriiletet és Okoldgiai folyosét
érintenek.

VIBROCOMP 93




M200 autout (korabban M81) tervezése az M1 autdpalya (Komarom térsége) — és M8

gyorsforgalmi Gt (Sarbogard térsége) kozott tanulmany, KHT és engedélyezési tervezési
feladata, ajanlat szerinti BIM modell felépitése

Iszkaszentgyorgy,

61km

654k

Sérszentr ':}’f:éiy'
v

%

14. 3bra Orszagos Okoldgiai Halozat elemeinek elhelyezkedése a tervezési teriileten

A tervezett Ut kozvetlen hatasterlletén a Csori csomdpont keleti oldalan, a 62+050 — 62+800, a 64+180 —
66+450, valamint a 68+000 — 68+850 km szelvényei koz6tt Magtertilet, mig a 68+850 — 69+300 km szelvények

kdzott az Okoldgiai folyosd kdzvetlen igénybevétele varhatd. Az érintettség mértéke dsszesen hozzavetéleg
320.000 m? (32 ha).
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66 km

Sarszentmihaly

- Dkulegla iz n ér

Orszagos Okoldgial Halozat eiemei

B Magterﬁiet '_ ;
Okologiai folyoss

|| Pufferteriilet

16. dbra rszégos Okoldgiai Halozat elemeinek érintettsége a 68 és 70 km szelvén yek kozott
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Natura 2000 teriilet érintettsége

A tervezett beruhazas hatasterlilete varhatéan érinti az eurdpai kozosségi jelentGségl természetvédelmi
rendeltetés(i teriletekr6l szoldo 275/2004. (X. 8.) Korm. rendelet és az eurdpai kOzosségi jelentGségl
természetvédelmi rendeltetésli teriiletekkel érintett foldrészletekrdl sz8l6 14/2010. (V. 11.) KVWM rendelet altal
meghatarozott Natura 2000 haldzat teriletét.

..‘.

17, 3bra A HUDI20044 Sérrét K nleges Természetmegrzési Tertilet elhelyezkedése a tervezési teriileten

Natura 2000 tertiletek kozll Sarrét kilonleges természetmegOrzési terlilet (SAC) kdzvetlen érintettsége 6sszesen
harom helyszinen merdil fel, a 62+300 — 62+800, a 63+950 —64+351, illetve a 65+000 — 65+550 szelvények
koz6tti szakaszon, a kdzvetlen terlleti igénybevétel mértéke hozzavetbleg 70.000 m? (70 ha).

5.5.4. Felmérési eredmények

Tervezett beruhazas élovilagvédelmi jellemzése

A fejlesztés tagabb kornyezetének jellemzGit meghatdrozza az a tény, hogy ez az ember altal mar régodta
intenziven hasznalt teriilet, a természetkozeli él6helyek tilnyomé tobbségét mar évtizedekkel ezel6tt felszamolta
az iparszer(i mezGgazdasagi mlivelésbe vonas, a kozvetlen hatasterilet tdinyomd tobbségét napjainkban is a
kozlekedési infrastruktura épitett elemei boritjak.

A tervezési szakasz természetes névénytakarojat (Zolyomi Balint potencialis vegetaciotérképe alapjan) a Rétlapok
laperddkkel, valamint az Artéri ligeterddk adjak.

Ezzel szemben napjainkban a kozvetlen hatasteriiletet f6leg a kozlekedési infrastruktira elemei, vagy azok
kérnyezetében 1évG jellegtelen szarazgyepek boritjdk, a beruhazas tagabb koérnyezetében azonban a
természetkozeli gyepes él6helyek is nagy aranyban vannak jelen
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60+000 — 66+500 km szelvény: Kozvetlen hatasteriileten belll el6forduld él6helyek: H4 (4), OC (2), RDb (2),
S6 (2), P3 (2), U1l (1).

A tervezett Ut nyomvonala mentén ez a szakasz tekintheté élGvilagvédelmi szempontbdl a leginkabb
kiemelkedGnek. A kozvetett hatasteriileten, a tervezett nyomvonal mindkét oldalan természetkozeli szarazgyepek
dominalnak (H4), melyek szamos védett n6vényfaj élGhelyét jelentik.

A szarazgyepek kiemelkedd 6koldgiai értékét nagyban kiszonhetik annak, hogy a mez6gazdasag évtizedek ota
jellemz$ intenzifikacidja ellenére tobbé-kevésbeé elkerliték az intenziv szantofoldi mivelésbe vonast, igy
gyakorlatilag ,,Osgyepként” értelmezhetjiik Oket.

18. ér sza'razgpe je//z //onyép

Az él6helyi és mikrodomborzati heterogenitast az egykori anyagnyer6gddrok és azok névényvilaga is emeli,
benniik nagy egyedszamban van jelen a kormos csaté (Schoenus nigricans).
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19. abra Kormos csaté allomanyok a kzvetett hatdsteriileten

A 64-es szelvényt kovetden az élShelyek természetessége némileg kisebb, ezt elsGsorban az idegenhonos fajok
térhdditasa (keskenylevelli eziistfa) okozza, a szelvényezés szerinti jobb oldalon némi tlllegeltetés (ugyanakkor
az okszer(i tajhasznalat az él6helyek fenntartasanak fontos eszkoze), ez a terlilet ugyanakkor a fokozottan védett
kézonséges lirge €élGhelye, bal oldalon pedig a természetes éléhelyek elszigeteltsége okoz némileg alacsonyabb
fajszamot.

A kozvetlen hatasteriileten a meglév6 Uthaldzati elemek toltésrézsiijét jellegtelen szarazgyepek boritjak, melyet
mindkét oldalon az uttal parhuzamos fiatal fasitas kisér, melyben aljnovényzete vélhetGen a fasitas elGtti
talajelOkészités okan meglehetbsen fajszegény és tobbségében zavarastlird fajokbal all.

A védett névényfajok jelenléte szamottevl ezen a szakaszon, felméréseink soran rendkivill magas egyed és
fajszamot tapasztaltunk, hasonld kdvetkeztetést vonhatunk le a Duna-Ipoly Nemzeti Park Igazgatdsag biotikai
adatszolgaltatasa alapjan.

A homoki arvalanyhaj gyakorlatilag allomanyalkotoként van jelen, a szarazgyepekben potencialisan mindenhol
szamitani lehet a jelenlétére.

Az orchideafélék kozlil a poloskaszagu kosbort észleltiik a legnagyobb egyedszammal, de a hdsszin{ ujjaskosbor,
a mocsari kosbor, a vitézkosbor egyedeit is megtalaltuk.
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i

20. abra A szdrazgyepek védett névényrajai

A mélyebb fekvésl jo vizelldtottsagl teriileteken kialakult mocsarét (D34) jellegli él6helyein a kozosségi
jelent6ségl kisfészk(i aszat el6fordulasa érdemel emlitést, melyet viszonylag nagy egyedszamban sikerilt
feljegyeznink.

A védett allatfajok kozil -a DINPI adatbazisa alapjan- két kozonségi jelentdséglinek is nyilvantartott faj
el6fordulasa ismert: kdzonséges lrge (fokozottan védett), vérfli-hangyaboglarka.

Az él6helyek jellemzs fajkészlete:

H4 - ErdGssztyeprétek, félszaraz irtasrétek, szaraz magaskorosok:

Egyszikliek: sudar rozsnok (Bromus erectus), élesmosofl (Chrysopogon gryilus), rezgofl (Briza media), siskanad
tippan (Calamagrostis epigeios), mocsari sas (Carex acutiformis), csomds ebir (Dactylis glomerata), homoki
arvalanyhaj (Stipa borysthenica)

Kétszikliek: Ustokds pacsirtafli (Polygala comosa), mezei varfli (Knautia arvensis), barsonykerep (Lotus
corniculatus), kozonséges cickafark (Achillea millefolium), mezei iringd (Eryngium campestre), 6szi vérfli
(Sanguisorba officinalis), pipacs (Papaver rhoeas), koloncos legyez6fll (Filipendula vulgaris), mezei zsalya (Salvia
pratensis), oroszlanfog (Leontodon hispidus), kdzonséges orbancfi (Hipericum perfoliatum), kb6zGséges
méreggyilok (Vincetoxicum hirundinaria), nyari hérics (Adonis aestivalis), kbzonséges szarkaldb (Consolida
regalis), bokold bogancs (Carduus nutans), betyarkord (Conyza canadensis), bolonditd beléndek (Hyoscyamus
niger) sarlofli (Falcaria vulgaris), parlofl (Agrimonia eupatoria), sarlds gamandor ( Teucrium chamaedrys), héjakut
macsonya (Dijpsacus fullonum), homoki sziirkekaka (Scirpoides holoschoenus), poloskaszagu kosbor (Orchis
militaris), vitézkosbor (Orchis coryphora)

T10 - Fiatal parlag és ugar:

Egyszikliek: medd6 rozsnok (Bromus sterilis), k6zonséges tarackbUza (Flymus repens), kdzonséges nad
(Phragmites australis)

Kétsziklek: konkoly (Agrostemma githago), buzavirag (Centaurea cyanus), ligeti zsalya (Salvia nemorosa), parlagi
pipitér (Anthemis arvensis), pipacs (Papaver rhoeas), seprence (Stachys annua), lucerna (Medicago sativa), mezei
aszat (Girsium arvense)

D34 — Mocsarrét:

Egyszikliek: réti csenkesz (Festuca pratensis), réti sas (Carex distans), ecsetpazsit (Alopecurus pratensis), deres
sas (Carex flacca), parti sas (Carex riparia)

Kétszikiek: libapimpo (Potentilla anserina), szibériai nGszirom (Iris sibirica), macskagyokér ( Valeriana officinalis),
kisfészk(i aszat (Cirsium acaule)

Bla — Nadas:
Egyszikliek: réti sas (Carex distans), keskenylevelli gyékény ( 7Typha angustifolia), nad (Phragmites australis)
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Kétszikliek: dardas csukoka (Scutellaria hastifolia)

P3 — Utszéli fasitas:

Fasszardak: mezei juhar (Acer campestre), nemesnyar (Populus x canadensis), galagonya (Crataegus monogyna),
Egyszikliek: meddd rozsnok (Bromus sterilis), csomds ebir (Dactylis glomerata), egérarpa (Hordeum murinum),
puha rozsnok (Bromus hordeaceus)

Kétszikliek: egynyari perje (Poa annua), kisparlofli (Agrimonia eupatoria), kozonséges Urém (Artemisia vulgaris)
pipacs (Papaver rhoeas), bokold bogancs (Carduus nutans), kozénséges szarkalab (Consolida regalis), k6zonséges
I6rom (Rumex crispus), Gtszéli zsazsa (Lepidium draba), mezei aszat (Cirsium arvense)

66+500 km — 68+000 szelvény: Kozvetlen hatasteriileten bellil el6forduld élGhelyek: OC (2), T1 (1), U8 (1),
U11 (1).

A projektterilet 6kologiai szempontbdl legkevésbé valtozatos és értékes szakasza, szinte kizardlag intenziv
mez6gazdasagi kornyezet, illetve a kozlekedési infrastruktira elemei boritjak. Védett fajok jelenlétét ezen a
szakaszon nem észleltiik.

68+000 km — 70+000 szelvény: Kozvetlen hatastertleten beliil el6forduld éléhelyek: OC (2), RDb (2), S7 (2),
P3 (2), U1l (1).

Ezen a szakaszon mezdgazdasagi teriiletek és természetkdzeli él6helyek egyarant eldfordulnak, a szelvényezés
szerinti jobb oldalon a mélyebb fekvésli, jo vizellatottsagu teriileteket nagy kiterjedésli mocsarak boritjak,
melyeken a pantlikaf(i dominal (B2), magasabb térszinten szarazgyepek (H4), a fas szartak dominalta él6helyek
jellemzden idegenhonos fajokbdl allnak.

A szelvényezés szerinti bal oldalon természetvédelmi relevanciaval a kaszaldk birnak, melyekben a budai imola
néhany téves allomanyait észleltiik.

Az él6helyek jellemz6 fajkészlete:

B2 — Harmatkasas, békabuzoganyos, pantlikafiives mocsari-vizparti névényzet
Egyszikliek: nadképl pantlikafli (Phalaris arundinacea), kozonséges nad (Phragmites australis),
Kétszik(iek: mezei aszat (CGirsium arvense), sovényszuldk (Calystegia sepium), fodros l6rom (Rumex crispus)

S7 — Nem Gshonos faju facsoportok, erdésavok és fasorok

Fasszardak: nemesnyar (Populus x canadensis), szurkenyar (Populus x canescens), turkesztani szil (Uimus
pumila), amerikai kOris (Fraxinus americana)

cserjeszint: szeder (Rubus fruticosus), kokény (Prunus spinosa), fekete bodza (Sambucus nigra), gyalogakac
(Amorpha fruticosa)

A tervezési teriileten igazoltan eloforduld védett fajok:

Sajat felméréseink tapasztalatai és a Duna-Ipoly Nemzeti Park Igazgatosag biotikai adatszolgaltatasa alapjan
elmondhatjuk, hogy a projektteriileten rendkiviil nagy egyed- és fajszamban vannak jelen védelem alatt allo
taxonok (40 kiilonboz6 védett él6lény elSforduldsa bizonyitott), ezek pontos észlelési adatait az Elévilagvédelmi
melléklet mutatja be részletesen, térképi formaban.

42. tablazat A projekttertileten eléfordulo védett fajok adatal.

Magyar név Latin név Védettségi kategoria
kormos csaté Schoenus nigricans Védett

homoki arvalanyhaj Stipa borysthenica Védett
kisfészk(i aszat Cirsium brachycephalum Védett *
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Magyar név Latin név Védettségi kategoria
agar kosbor (agar sisakoskosbor) Anacamptis morio Védett
budai imola Centaurea scabiosa subsp. sadleriana Védett
mocsari kosbor (mocsari Védett

Anacamptis palustris subsp. palustris

sisakoskosbor)
pokbango Ophrys sphegodes Fokozottan védett
poloskaszagu kosbor (poloskaszagu Anacamptis coriophora Védett
sisakoskosbor)
sokviragu habszegfi Silene multiflora Védett
sét(éztarrm%r;gzglb;ggrka Maculinea nausithous Vedett *
vitézkosbor Orchis militaris Védett
vitézvirag (tornyc_aslsis.alfoskosbor, Anacamptis pyramidalis Védett
tornyos vitézvirag)
baratréce Aythya ferina Védett *
barna rétihéja Circus aeruginosus Védett *
bibic Vanellus vanellus Védett *
boijti réce Anas querquedula Fokozottan védett *
dankasiraly Larus ridibundus Védett *
fecskefarkd lepke Papilio machaon Védett
fiirge gyik Lacerta tevékeny Védett
fiirj Coturnix coturnix Védett *
kabasolyom Falco subbuteo Védett *
kanalas réce Anas clypeata Védett *

kanalasgém Platalea leucorodia Fokozottan védett *
kecskebéka Pelophylax esculentus Védett *
kerecsensdlyom Falco cherrug Fokozottan védett *
kis kdcsag Egretta garzetta Fokozottan védett *
kis lile Charadrius dubius Védett *
kis 6rgébics Lanius minor Védett *

kozonséges Urge

Spermophilus citellus

Fokozottan védett *

nagy koécsag Egretta alba Fokozottan védett *
pajzsoscanko Philomachus pugnax Védett *
pettyes gbte Lissotriton vulgaris Védett

piroslabl canko

Tringa totanus

Fokozottan védett *

rétisas Haliaeetus albicilla Fokozottan védett *
sarga billeget6 Motacilla flava Védett, *
sziirke gém Ardea cinerea Védett, *
tOvisszuro gébics Lanius collurio Védett, *
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Magyar név Latin név Védettségi kategoria

vérfii-hangyaboglarka Maculinea teleius Védett, *
*- K6z0sségi jelentOségu fajok

Vadgazdalkodas

A vadaszhat6 vadfajok — bar nem tartoznak a természetvédelem hataskorébe — mint a természet alkotdrészei,
oOkoldgiai és kozlekedésbiztonsagi szempontbdl egyarant fontosak. A vizsgalt térségben a vaddisznd (Sus scrofa)
és az 0z (Capreolus capreolus) a jellemzd nagyvadfaj. A tanulmanyban a tébbi — a térségben forgalombiztonsagi
szempontbdl nem relevans — vadfajokra nem tériink ki.

A vad a projektteriilet erdGteriileteirdl a gyepes él6helyekre és mezdgazdasagi teriletekre elsGsorban taplalkozni
jar ki. A nagyvad szezonalis mozgasat azonban — sok mas tényezé mellett - a mezGgazdasagi terményeloszlas
nagymértékben befolyasolja. Altaldnos megfigyelés azonban, hogy az erdéfoltok és a mezGgazdasagi teriiletek
kozott zajlik a napi aktivitas (buvdhely-taplalkozohely), mig a szezonalis aktivitas a nagyobb erd6tombok kozott
megy végbe.

A nagyvad allomanyviszonyairdl két alapveto adatforrasbol tajékozadtunk:

« Sajat terepi bejarasokkal torténo felmérések.
» Az Orszagos Vadgazdalkodasi Adattar adatai alapjan.

Az Orszagos Vadgazdalkodasi Adattar adatai alapjan az egyes nagyvadfaj allomanys(riisége a kdvetkezoképpen
alakul a nyomvonalak kérnyezetében:

Az alabbi térképeken az Orszagos Vadgazdalkodasi Adattar térképeit felhasznalva mutatjuk be a forgalom
szempontjabdl jelentGsebb kockazatot jelentd nagyvad allomanyok nagysagrendjét, eloszlasat a tagabb
térségben.

A nyomvonal térségében két 6shonos nagyvadfaj fordul el6. K6zlekedésbiztonsagi szempontbdl legjelentésebb az
0z (Capreolus capreolus), amelynek jelentGs allomanya él a teriileten.

A masik jelent6s nagyvad a vaddiszné (Sus scrofa), amelynek a kornyéken el6forduld erdok, cserjések jelentnek
megfelel6 buvdhelyet, de taplalkozni a nyiltabb terlileteken is megjelenhetnek.

Vadallomany : . Vadallomany

(2023. tavasz) . : R TR S (2023. tavasz)

21. dbra A hatasterdileten jellemzd nagyvadak 2023-évi becslilt dllomanyadatai (Orszagos Vadgazdalkoddsi Adattar)

A vadveszélyes szakasz a fentiek alapjan a majdani kozlekedésben résztvevok nagyvadakkal torténd interakcidja
a teljes tervezési szakaszon elképzelhetd, igy a vadvédOkerités létesitése indokolt. Mivel gyorsforgalmi Utrol
beszéliink vadvéddkerités létesitése amlgy is sziikséges.
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5.5.5. A létesités hatasai

r4 4

Epitési szakasz hatasai

A beruhazas soran az Ut és csatlakozd létesitményeinek a megépitése okoz élGhely veszteséget. Az Ut és a
létesitményei altal okozott hatds egyes helyeken irreverzibilis, mivel az épités soran a talaj felsd termdrétege is
eltavolitasra kerdl, a felszin pedig aszfaltburkolatot kap. Az épitési teriileten beliil 1év6 él6helyek kiterjedése igy
csokken, a vegetaciot alkotd névényfajok pedig elpusztulnak. A vegetaciohoz kot6do allatvilag kis egyedszamd,
sérlilékeny populaciéi az éldhelycsokkenés miatt rendszerint eltlinnek, mig a tobbi esetében a populaciok
egyedszama lecstkken az allomanyok pedig atrendezodnek.

Az épités soran megvaltozik a kdrnyezd élettér is, hiszen munkalatokhoz sziikséges kapcsolodd létesitmények
(ideiglenes telephelyek, szerelGtér, depdnia) kialakitasa is atmeneti élettér és él6hely csokkenést eredményezhet.
Ez a tevékenység akkor jelentOs, ha ezeket a helyeket és f6leg a felvonulasi utakat természetvédelmi szempontbdl
értékes teriileteken helyezik el. Ilyen esetben, amennyiben lehet6ség van ra, mashol kell kialakitani ezeket a
helyeket, vagy ha a mliszaki technoldgia ezt nem teszi lehet6vé, akkor minimalizalni kell az él6hely-igénybevételt,
jelen esetben az organizacids utak minden esetben létez6 szervizutakon keriilnek kijellésre, igy ezek szamara
tobblet tertileti igénybevétel varhatdan elhanyagolhaté mértékd.

Az épités soran a szallitds és épités okozta megndvekedett nehézgépjarmil forgalommal kell szamolni, ami
ideiglenesen a kornyezeti elemek tobbletterhelését okozhatja (levegd-szennyezés, tobblet zajkibocsatas stb.).
Ezek ideiglenesen az él6vilagra is hatnak, igy szamolni kell az épités ideje alatt azzal, hogy a teruletr6l egyes
érzékenyebb allatfajok elvandorolnak, illetve viselkedésiik megvaltozik. Ez killéndsen igaz, ha a zavaras az érintett
fajoknak olyan idGszakaban kovetkezik be, amikor fokozottan érzékenyek erre. Ilyen idészak a szaporodasi vagy
a vonulasi és téli idészak. A szaporodasi idGszakban az utédnevelés megszakitasa és az utddok pusztulasa nem
ritka jelenség, f6leg egyes gerinces csoportok (pl. madarak) esetében.

A fajok vonulasa 6szt6nos, de tanult folyamat. A vandorlasi Gtvonal pihend vagy taplalkozd teriiletein bekovetkez6
él6helycsokkenés hatassal van a vandorld faj egyedeire, amely a vonulasi Utvonal valtozasat vagy a vonuld fajok
egyedszamanak a csokkenését is okozhatja, mivel az egyedek amugy is fokozott igénybevételnek vannak kitéve.
A nagy kiterjedésli mez6gazdasagi teriiletek k6zé ékel6dott vegetacié fragmentumok felértékelédnek, hiszen
egyes kis testméret(i vonulé madarak csak itt talalnak maguknak pihend, vagy taplalkozd helyet.

Az épités okozta jarulékos, ideiglenes teriiletfoglaldsok hosszi tdvon reverzibilisek. Ezek esetében a talaj
termOrétege nem kerll eltavolitdsra, igy annak magbankjabol a ndvényzet regenerdcidja megvaldsulhat.
Természetesen a regeneraciohoz sziikséges ido fiigg a vegetacio jellegétdl és természetességétdl.

Az épités soran a kozvetlen hatasterlileten bellil az alabbi tablazatban feltlintetett él6helyeken kovetkezhet be
terlileti csokkenés. A tényleges igénybevétel a pontos miiszaki tervek ismeretében adhatd meg, az igénybevételt
ezért 100 m?-re kerekitve adjuk meg, az alabbi tablazat ezért csak tajékoztato jellegd.

43. tabldazat A kézvetlen hatastertileten beliil eléfordulo éléhelyek nagysaga (zold szinnel jeldlve a természetszertf
élbhelyeket — 3-5 természetességi kategoridk)

o . él6hely
A-NER kod El6hely neve igénybevétel

(m?)

H4 Erddssztyeprétek, félszaraz irtasrétek, szaraz magaskorosok 29.100
H4 x E1 ErdGssztyeprétek, félszaraz irtasrétek, szaraz magaskordsok x Franciaperjés 200

rétek
H4 x OC ErdGssztyeprétek, félszaraz irtasrétek, szaraz magaskorosok x 16.145
Jellegtelen szaraz-, félszaraz gyepek
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H4 x S6 ErdGssztyeprétek, félszaraz irtasrétek, szaraz magaskorosok x 6.200
Nem Gshonos fafajok spontan allomanyai
OB Jellegtelen lide gyepek 643
ocC Jellegtelen szaraz-félszaraz gyepek 169.550
OF Magaskoros ruderalis gyomnovényzet 600
P2a Ude és nedves cserjések 3.750
P2b Galagonyas-kokényes-bordkas szaraz cserjések 490
P2c Idegenhonos cserje vagy japankesertifli fajok uralta allomanyok 690
P3 x OC Ujonnan Iétrehozott, Gshonos vagy idegenhonos fafajti fiatal erdésités x 23.900
Jellegtelen szaraz-félszaraz gyepek
P3 x OC x OG Ujonnan létrehozott, Gshonos vagy idegenhonos fafajti fiatal erdésités x 22.600
Jellegtelen szaraz-félszaraz gyepek x
Taposott gyomnovényzet és ruderalis iszapnévényzet
RA Oshonos faju facsoportok, fasorok, erdésavok 25.106
RB Oshonos fafaju puhafas jellegtelen vagy pionir erdék 800
RDb Oshonos lombos fafajokkal elegyes idegenhonos lombos és vegyes erdék 13.200
S6 Nem Gshonos fafajok spontan allomanyai 900
S7 Nem 6shonos faju facsoportok, erdésavok és fasorok 27.200
T1 Egyéves, intenziv szantéfoldi kultarak 220.500
T10 Fiatal parlag és ugar 16.000
u11 Ut- és vastthalézat 435.300
us Folyovizek 1.900

A tervezett autdut kozvetlen hatasteriilete 1.014.774 m? (100,15 ha). A tervezett fejlesztés teriiletigényét
nagyrészt leromlott Okoldgiai allapotu élohelyek fedezik (toltésrézsli, meglévé Uthaldzati elemek, szantdk,
parlagok). A kozvetlen hatasteriileten bellil ugyanakkor természetkozeli él6helyek is vannak, a kozvetlen

igénybevételnek kitett természetszerii él6helyek kiterjedése Gsszesen 51.645 m? (5,65 ha), ami a teljes igénybe
vett terliletnek az 5,1 %-a.

44. tablézat A Natura 2000 Halozat elemeinek érintettsége és varhato hatdsai

Km szelvény

Igénybevétel

Erintett elem nagysaga hatasok
(m?)

Okolégiai halézat elemeire gyakorolt varhaté

62+300 — 62+800
63+950 — 64+350
65+000 — 65+800

HUDI20044 Sarrét 70.000

A tervezett fejlesztés az érintett folyoson bellil
megsziintetd jelleggel bir az itt talalhato élGhelyekre,
ugyanakkor itt a meglévo uthaldzat is a Natura Halozat
része, természetkozeli él6helyek érintettsége H4 jelli
szarazgyepek esetében mertl fel, melyek k6zosségi

jelentGségli élGhelyek (H4, 6210).
Az élohelyek fragmentalddnak, az ut barriert alkot az itt
€l6 fajok szamara. A hatast csokkentik a viz szabad
aramlasa és az itt él6 kis testméreti fajok szabad
mozgasa érdekében betervezett atereszek, ugyanakkor
fontos kiemelni, hogy a teriileten jelenleg is 2x2 savos
taldlhatd, igy ez a hatas napjainkban is jelen van.
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A tervezett beruhdzas Orszagos Okoldgiai haldzat elemei kozil magteriiletet és dkoldgiai folyosdt, dsszesen 5
helyszinen érint.

45, tabldzat Az Orszégos Okoldgiai Haldzat elemeinek érintettsége és varhato hatasai

Erintett Igénybevétel Okolégiai halézat elemeire gyakorolt varhaté

Km szelvény elem nagysaga (m?) hatasok

Ezen a szakaszon alapvetden romlott él6helyek, a
toltésrézsli és a meglévo Ut kornyezetében 1évo
61+140 — 61+600 Magteriilet 32.000 jellegtelen szarazgyepek (OC) és intenziv szantok tertileti
érintettsége varhato, a fejlesztés természetkozeli
él6helyeket itt varhatéan nem érint majd.

A tervezett fejlesztés az érintett folyosdn bellil
megsziintetd jelleggel bir az itt talalhat6 €lShelyekre,
ugyanakkor itt a meglévd uthaldzat is az Okoldgiai Haldzat
része, természetkozeli él6helyek érintettsége H4 jell

624390 — 624800 szarazgyepek esetében merdil fel, melyek k6zosségi

. jelentdségli éléhelyek (H4, 6210).
64+180 ~ 66+450 magterulet 200.614 Az él6helyek fragmentalddnak, az Ut barriert alkot az itt
68+000 — 68+500 yeK rad ’

€16 fajok szamara. A hatast csokkentik a viz szabad
aramlasa és az itt élo kis testméret(i fajok szabad
mozgasa érdekében betervezett atereszek, ugyanakkor
fontos kiemelni, hogy a tertileten jelenleg is 2x2 savos
talalhato, igy ez a hatas napjainkban is jelen van.

Ezen a szakaszon alapvetden romlott él6helyek, a
R toltésrézsli és a meglévo Ut kornyezetében 1évo
68+500 — 69+300 , RO 2
O el 30.408 jellegtelen szarazgyepek (OC) teriileti érintettsége
varhato, a fejlesztés természetkozeli él6helyeket itt
varhatoan nem érint majd.

folyoso

A felmérés soran a tervezett szélesités és a csatlakozd létesitmények teriiletén Gsszesen egy védett névényfaj
egyedeit észleltiik. Az egyes védett névényfajok érintettségét az alabbi tablazat tartalmazza. A védett novényfajok
a kivitelezés soran a foldmunkak kovetkeztében elpusztulnanak. Mivel a védett él6lények elpusztitasa a tvt.
vonatkozé utasitasai alapjan tilos, igy a mentési munkalatokat Attelepitési terv alapjan meg kell szervezni.

46. tablazat A kozvetilen hatasterdiletén belil elofordulo védett névényrfajok és egyedszamuk.

Km szelvény Novényfaj Egyedszam
64+350 Budai imola (Centaurea sadleriana) 6
65+100 Budai imola (Centaurea sadleriana) 1
65+500 Budai imola (Centaurea sadleriana) 19
69+000 Budai imola (Centaurea sadleriana) 18

Minden épitéskor szamolni kell a természetes novény- és talajtakard roncsoldsaval is, amely teret engedhet a
tajidegen agressziv fajok Uj helyeken torténd megjelenésének, illetve terjedésének. A szabad talajfelszinekre
visszatelepll6 novényfajok kozil az invazios fajok megtelepedésének valdszinlisége nagy, az 6zénnévényekkel
terhelt kérnyezetben, pedig dominans fajja valhat a friss fellileteken. Ez jelentés veszélyforrast jelent a még
természetes vagy természetszer( allapotban 1éve és az épités soran megmaradd vegetacios foltok szamara.

Minden esetben szamitani kell invazids novényfajok beteleplilésére is, amelyek mar potencialis veszélyt jelentenek
a jelol6 éléhelyekre is. Az 6zonnovények terjedésének kedvez az él6helyek feldarabolddasa és az Uj szegélyek
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kialakulasa. A nyomvonalas létesitmények igy a kdzutak szegélyében is tobb invazios faj terjedése is tapasztalhatd,
amely a vizsgalt teriileten is varhato.

Bizonyos fas szaru 6zonnovények, mint példaul az akac gyokérzetének a megsértése utdan az egyed azonnal
fokozott sarjképzGdéssel reagal, amely a terjedését gyorsitja. A kivitelezés soran ezért mindig fokozddik a
munkaterilet mellett Iévo invazids fajok sarjképzése és novekszik az altaluk fertézott teriiletek nagysaga.

A kivitelezés soran az aldbbi 6z6nnovények terjedésével kell szamolni:

« fehér akac (Robinia pseudoacacia) — A nyomvonalas létesitmények fasoraiban, helyenként Ultetvényszer(
erdGallomanyokban fordul el6. A gyokérzet megsértése miatt gyokérsarjak intenziv képzédése varhato. A
magjai h6, vagy a szabadda valod talajon, a napfény hatasara stimulalédnak és tomegesen kelnek. Képes
a természetes vegetaciot atalakitani.

« amerikai kris ( Fraxinus pennsylvanica) — A projektterlileten szérvanyos tobb helyen is jelen van az Utszéli
erdOsavokban. Magja széllel kénnyen terjed, spontan erdOk képzésére hajlamos, ezért ligeterdei
terméhelyen a nyilt talajfelszinek spontan erddsitésében is szerepet jatszik. A hazai honos fafajokkal
szemben alul marad.

« gyalogakac (Amorpha fruticosa) — Szorvanyosan fordul el6, erdésavok szegélyében, utak és csatornak
mentén. A foldmozgatasok soran gyokérdarabjaival fert6zott humuszos réteg teritése révén, valamint
magokkal jelenhet meg elsGsorban talajviz altal befolydsolt term&helyeken. Képes a természetes
vegetaciot atalakitani.

» selyemkord (Asclepias syriaca) — Az erGteljes névekedésli névény, amely a hatasteriileten szérvanyosan
mar napjainkban is jelen van. Klonalis ndvekedését tarackgyokerei segitik, amelyek viszonylag mélyre le
tudnak hatolni. Kottt talajon nem képez zart allomanyokat, igy a honos ndvényzet zavarast(ir6 fajai
fennmaradnak mellette. Nagyméret(i termésében sok, repit6é sz6rokkel rendelkezé magot érlel, amelyek
a széllel terjedve bolygatott talajfelszineken meg tudnak telepedni.

« egynyari seprence (Erigeron annuus) — Mivel egy-két éves novény, ezért a szabad talajfelszineket
tartalmazd bolygatott gyepekben, gyomtarsulasokban jelenik meg nagyobb témegben. A hatasteriileten
elsésorban utak rézsljében kérnyezetében fordult eld. Kizardlag magrdl szaporodik. A magokat a szél
terjeszti. A ndvényzet regeneracidja soran eltiinik.

« parlagfii (Ambrosia artemisifolia) — ElsGsorban szantofoldi kapaskultirakban jelen 1évé inkabb
kozegészségiigyi problémat okozd novényfaj. A nyilt talajfelszineken, roncsteriileteken varhaté a
megtelepedése. A nyilt talajfelszinek gyakori faja. A gyepkonkurenciat nem birja.

A tdjidegen fajok megtelepedésével és rohamos elterjedésével a hazai Gshonos, a tdjra jellemz6 fajok
kiszorulhatnak. A talajtakard roncsolasa teret engedhet a kézegészségiigyi kockazatot jelentd, szintén tajidegen
parlagfi (Ambrosia artemisifolia) megtelepedésének és szaporodasanak is. Az 6z6nnévények megjelenése csak
akkor tekinthetd atmeneti hatasnak, ha az irtasukrol gondoskodnak, a terjedésiiket megakadalyozzak.

5.5.6. A létesitmény lzemelésének és lizemeltetésének hatasai

Az aldbbi fejezetben az utak, autdpalyak altalanosan jellemz6 hatasait ismertetjiik, mivel a targyi projekt egy
jelenleg is elkeriil6utként, toltésen vezetett, jellemzGen 2x2 savot utként lizemel, ezért a felsorolt hatasok
napjainkban is jelentkeznek, a fejlesztéshez kapcsoldddan érdemi tébbletterhelés (az lizemelés idészakaban)
varhatéan nem jelentkezik.

Az lizemelés soran negativ hatas az él6helyek mindségében bekovetkez6 valtozas. A kozlekedésbél szarmazd
szennyezOanyagok, zaj- és fényhatasok zavard hatassal vannak a terilet élGvilagara.

Az (t megépitésével a legjelentésebb hatds az él6helyek fragmentdcidja. Az él6helyek fizikai méretének
csokkenése megndveli azoknak a szegélyeknek a hosszat és kiterjedését, ahol az él6hely stabil allapota nem tud
fennmaradni. Itt jobban érvényesiilnek a zavard hatasok, mikozben egyre kisebb teriileten marad stabil,
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haboritatlan allapotban az él6hely. Az egyre kisebbé valo éléhelyek k6zott hizodo gyorsforgalmi Ut szamos faj
szamara képez athatolhatatlan akadalyt, ezért az él6helyek fragmentacidja a populacidk feldarabolddasat és
elszigetel6dését is okozza. Ez killéndsen igaz a kevésbé mobilis fajok esetén. Az Gt a napi és a szezonalis mozgast
is gatolhatja. Kiléndsen nagy problémat jelent, ha a szaporodd és a telel6 helyet vagja el egymastdl, gy, hogy
a teljes populacionak at kell kelnie az Gton, mint akadalyon. Ilyen esetben drasztikusan megné a gazolasok aranya,
amely hossz( tavon a populaciéo megsziinését eredményezi (pl. kétéltliek).

A populaciok darabolédasa miatt azok egyedszama is kisebb lesz. A kisebb szaporodasi kozbsség miatt
beltenyésztés, a genetikai variabilitds csokkenése, genetikai sodrodas kovetkezik be. A genetikai variabilitas
csokkenése a populacié alkalmazkodd képességének a romlasahoz és a zavaras novekedése mellett a tulélési
esélyek és a populacié méretének csokkenéséhez vezet. Ez a probléma altalanos érvényli a gyorsforgalmi utak
lizemelésére, ezen a szakaszon is lehet hatasa, azonban a hatas mértéke itt jelentdsen kisebb, hiszen nincs olyan
természetvédelmi szempontbdl jelentGsebb értéket képviseld védett faj populacidja a teriileten, amelynél ennek
a negativ hatasnak a veszélye fennall.

A fragmentacio soran létrejove szegélyek teret engednek olyan fajok terjedésének, amelyek egy stabil beallt
él6hely esetében nem tudnak tartdsan megtelepedni, azonban a zavarasnak kitett szegélyekben kdnnyen tudnak
terjedni. Ezek kozott sokszor zavarastiir6 és invazids fajokat talalunk.

Az (izemelés soran kisebb mértéki, lokalis negativ hatas az erdei él6helyeken az Gt altal a fény-arnyék viszonyok
és a mikroklima megvaltoztatasa miatt az él6helyek minGségében bekdvetkezo valtozas. Ezek kozil a mikroklima
és a fény-arnyék viszonyok megvaltoztatasa (szegélyhatas), amely jelent0s lehet. Az dllandd paras-arnyékos erdei
mikroklimat az Ut fellilete megvaltoztatja azzal, hogy né a benapozottsag mértéke, valamint szélfolyoso jon létre.
Ennek hatdsara az erddszegélyeket kedvelG fajok megtelepedése varhatd, mig az arnyékos, paras erdei
kornyezetet igényl6 fajok visszaszorulasa kovetkezik be. Az aszfalt hGelnyelé képessége sokkal nagyobb, mint az
erdGé, igy az Ut a hémérséklet emelkedését okozza, ami vonzd lehet egyes valtozd testhémérsékletl allatfajok
esetében, ami a gazolasuk esélyét noveli. A teriileten mivel csak kevés erdei élGhely érintett, amelyek raadasul
nagyrészt tajidegen vagy invazios fajokbdl alinak, igy ez a hatas csak minimalis lesz.

Az (ton elgazolt tetemen taplalkozé ragadozdk nagyobb veszélynek vannak kitéve, mint a véletlen gazolasnak
kitett Uttesten atvaltd allatfajok, mivel sokkal tobb id6t toltenek el a teriileten, ndvelve a gazolas esélyét. Ez egy
er6s negativ szelekcids nyomast jelent a ragadozd populacidkra nézve. A hazai felmérések alapjan a
leggyakrabban gazolt ragadozomadarak a baglyok kozul kertilnek ki, de nem ritka az egerészolyv, vagy mas
ragadozo sem. A gyepes Utszegélyben egyes ragcsald fajok szaporodhatnak el, amelyek zsakmanyallatai a kis
testli ragadozd eml@soknek és a ragadozd madaraknak. Az Ut menti ragcsalé gradacié pedig bevonzza a
predatoraikat, amelyek ezaltal fokozott gazolasi veszélynek lesznek kitéve.

A nyomvonalas létesitmény ,negativ dkoldgiai folyosoként” is miikddik, azaz teret enged a tajra nem jellemz6,
agressziv, nem Gshonos fajok terjedésére, megtelepedésére és elszaporodasara. A terjedésre vonatkozdan
szamos szakirodalom ismert, amelyekbdl kideriil, hogy a jo terjedOképességgel rendelkez6 fajok nagy
tavolsagokat képesek megtenni, rovid idon beliil. Az invazids fajok képesek a természetes névénytarsulasokba
beéplilve azokat atalakitani, az 6shonos fajokat kiszoritani, amelynek eredménye a biodiverzitas csokkenése. A
jelen esetben az tervezett Ut és a hid is invazios fajokkal terhelt tertileteken halad keresztil és mar nem érintenek
olyan természetszer(i él6helyeket, amelyek invazidtdl még mentesek lennének. Az lizemelés soran a szaporito
képletek elsodrodasanak és a még nem fert6zodott terlletekre jutasanak a valdszinlisége nagy.

Az éjszakai kozuti forgalom soran fényszennyezés lép fel. Az eddig ilyen szempontbdl érintetlen teriileten a
beruhdzas utan is megmaradd él6helyek ennek ki lesznek téve. A mesterséges fény hatasat mar szamos éjszakai
életmodot folytatd allatcsoport esetében vizsgaltak, amelyek koziil a legkézismertebb az éjszakai lepkék. A
mesterséges fényre ezek az allatok pozitiv fototaxissal reagalnak, azaz a fény iranyaba reptilnek. A fényforras
szamukra csapdaként m(ikodik, ahol dsszegylilnek és a természetestdl eltérd viselkedést produkalnak. A fényre
Osszegy(l6 rovarokat kovetik a predatoraik, akiknek sokkal konnyebb a zsakmanyszerzés. Ez noéveli gazolas
esélyét,
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A forgalom biztonsaganak biztositasa érdekében a téli id6szakban csuszasmentesités torténik NaCl-val, ami az
olvadékkal és a csapadékvizzel az Utpadkara és a vizelvezet6 arokba jut, ahol felhalmozodik. A felhalmozddas
mértéke fiigg a talaj mindségétdl és szerkezetétdl. Altaldnossagban azonban elmondhatd, hogy az Utburkolat
szélét6l szamitott 20-50 cm-es sav tartdsan szikesedésnek van kitéve, amelyet még jelentGs
csapadékmennyiséggel rendelkez6 magashegységekben is ki lehet mutatni 1000 m tengerszint folott is. A
szikesedés soran olyan novényfajok betelepiilése tapasztalhatd, amelyek eredendGen a teriileten nem fordultak
el6. Ezek kozott honos fajok (kbzbnséges mézpazsit (Puccinellia distans), sziki arpa (Hordeum hystrix), sovany
csenkesz (Festuca pseudovina), magyar sovirag (Limonium gmelinii ssp. hungaricum), kamilla (Matricaria
recutita), valamint tajidegen behurcolt névények (csdkalabu utifli (Plantago coronopus), dan kanalfl ( Cochlearia
danica)), amelyek a sdzas és a kozuti forgalom hatdsara jelentek meg hazankban (BAUER 2015, KOVACS-LENGYEL
2015, MOLNAR-LOKT 2016, SCHMIDT et al. 2016).

5.5.7. Létesitmény felhagyasanak hatasai

A létesitmény felhagyasa nem varhatd, de egy esetleges bontdsi szakasz természetvédelmi szempontbdl
ugyanolyan negativ hatasokkal jarhat, mint az épitési szakasz, igy azokat még egyszer nem részletezziik ebben a
fejezetben.

5.5.8. A kapcsolodo létesitmények vizsgalata

A targyi projekt részét képezi egy komplex pihen6 megépitése, ennek terliletigényét Gsszevontan kezeltiik az
Utfejlesztés hatasaival, igy az 5.5.5 Létesités hatasai cim(i fejezetben targyalt teriileti igénybevételek a komplex
pihend teriletigényét is tartalmazzak, természetkozeli él6helyek csokkenése a pihend létesitéséhez kapcsolddoan
nem varhato.

ElGvildgvédelmi szempontbdl a sziikséges kdzmiikivaltasok (nagyfesziiltségli elektromos vezetékek oszlopainak
athelyezése), illetve a kozm(ifejlesztések (komplex pihend kézmi haldzatlnak kiépitése) teriiletfoglalasa gyakorol
tovabbi hatast, amely az Utépités hatasaival megegyezik, de tovabbi teriiletigénybevételt jelent, ezek pontos
mértékét azonban csak késdbbi tervfazisok sordn, a részlettervek elkésziilte utan lehet meghatarozni.

5.5.9. Havaria esetek vizsgalata

A havaria események az élGvilagra altalaban lokalis veszélyt jelentenek. Az egyes havaria események (pl.: baleset
miatti jelentGs lzemanyag kidmlés) bekovetkezésekor a legfontosabb teendd a szennyezés minél gyorsabb
megsziintetése, illetve a szennyezés terjedésének minél gyorsabb megakadalyozasa a miszaki karmentesités
modszereivel. A vegyi szennyezés elkertilése érdekében ezért célszer(i olyan vizelvezet6 rendszer kiépitése, amely
nem teszi lehet6vé a szennyezett csurgalékvizek kzvetlen bevezetését az éldvizfolyasokba.

5.5.10. Javasolt védelmi intézkedések

A természetvédelmi szempontbdl értékesebb, védend6 természeti terlleteken (gyepek, erdok, erddsavok,
fasorok), illetve Natura 2000 tertileteknél a munkalatokat el6zetesen egyeztetni sziikséges a Duna-Ipoly Nemzeti
Park Igazgatdsaggal, tovabba javasolt folyamatos természetvédelmi szakfelligyelet biztositasa természetvédelmi
szakemberrel, kiilonosen a 62+300 és 66+500 km szelvények kozotti szakaszokon.

A munkalatok lehetGség szerint szaraz talajviszonyok mellett végezhetOk, térekedve a legkisebb teriileti
igénybevételre.

Szallitdsi, anyagmozgatasi Utvonalak elsGsorban meglévé kozutakon, mezdgazdasagi utakon, meglévo
szervizutakon vagy a szantokon, telephelyeken, deponidknal térténhet, a Natura 2000 teriileten vagy annak
hataran 4j nyomvonal nem létesithetd.

A kozvetett hatastertileten taldlhato ex lege védett ,Fekete-hegy” elnevezésli foldvar (a szelvényezés szerinti bal
oldalon, a 64+850 szelvény kornyezetében) terlletén barmilyen beavatkozas tilos, mivel arra Tvt. a védett
természeti terliletekre vonatkozd elGirasok az iranyadok.
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A nyomvonal altal érintett védett névényfajok aktualis allomanyat a kivitelezés évében, vagy tavaszi kezdés esetén
a megel6z6 évben Ujra fel kell mérni, majd ennek ismeretében védett novény atliltetési engedélykérelmet kell
benyujtani a Hatdsag részére jovahagyas céljabdl. Az érvényes engedély birtokaban a nyomvonal altal érintett
védett novényeket a kivitelezés megkezdése el6tt at kell Ultetni a munkalatoktdl varhatéan nem befolyasolt
élGhelyre.

A természeti terlleteket: erddket, gyepeket, erdésavokat, fasorokat, illetve Natura 2000 teriletet érinté
foldmunkakat, tovabba a teljes szakaszon a fakivagasokat a vegetacios id6szakon kiviil kell elvégezni (oktdber 1.
- marcius 1. kdzott). Amennyiben a foldmunkakat és a fa- és cserjeirtast az eldirt hataridén bellil elvégezni nem
lehet, ebben az esetben kivitelez6nek a Duna-Ipoly Nemzeti Park Igazgatdsaggal egyiittmiikddve, a munkak el6tt
¢él6vilagvédelmi szakemberrel és a Nemzeti Park Igazgatdsag képviselGjével a munkavégzés helyszinét k6zsen
felmérve, a tervezett beavatkozasok mértékét, jellegét, helyszinét hivatalosan rogzitve, az esetlegesen sziikséges
élovilagvédelmi intézkedéseket elvégezve, természetvédelmi szakfelligyelet mellett — amennyiben az egyeztetés
soran megallapitasra keriil hogy nem varhatd természetvédelmi karokozas -munkavégzést engedélyezni lehet.
Amennyiben természetvédelmi karokozas varhato, a korlatozas nem oldhato fol.

A projektteriilethez kozel es, természetvédelmi szempontbdl értékes élhelyek (sztyepprétek) lehatarolasara
ideiglenes keritések telepitésével javasoljuk. A kdrnyezettdl eltérs szinezetl, tartds mlanyag racsot vagy fémhalot
javaslunk kifesziteni, amit minden munkagép-kezel6 egyértelmlien azonositani tud. Az ideiglenes keritést meg kell
épiteni az els6 munkavégzést megvalodsitd teherautok megérkezése el6tt, illetve a munkagépek felvonulasa el6tt.

Depdnidkat, anyagnyerd helyeket, telephelyeket az Orszagos Okoldgiai Halozat részét képezd teriileteken és
Natura 2000 teriileten nem lehet létesiteni.

Az utak kisajatitasi tertiletén belul érintett szantdteriletek esetén a lehetGségek szerinti mérték( szélességben,
védelmi céli fasor védofasor vagy erdGsav telepitése javasolt, amelyhez a tajba ill6 honos fa- és cserjefajok
felhasznalasat javasoljuk (példak): mezei juhar (Acer campestre), kokény (Prunus spinosa), kdozénséges fagyal
(Ligustrum vulgare), gyepl rozsa (Rosa canina), egybibés galagonya (Crataegus monogyna), veresgylrli som
(Cornus sanguinea). A javasolt védofasitas helyszinei: 66+500 — 68+000 km sz. kdzotti szakaszokon az ut mindkét
oldalan.

Az Uzemelési idGszakban az épitkezések soran a talajfelszin bolygatasaval érintett gyepteriiletek rendszeres
(évente minimum kétszeri) kaszalasa sziikséges az invazids fajok megtelepedése, illetve terjedésének
megakadalyozasa érdekében. Az erddsitéssel, fasitassal érintett felliletekre, tovabba az épités soran igénybevett
mez6gazdasagi teriletekre ez a megallapitds nem vonatkozik.

A munkaarkokat a lehetd legkevesebb ideig szabad nyitva hagyni, mert a talajon mozgo allatok beleeshetnek. Ha
az épités az emlitett téli id6szakra esik, ez a hatas gyakorlatilag nem jelentkezik. Kiilondsen érzékeny teriilet ilyen
tekintetben a 64-es km szelvény kornyezetet, ahol a szelvényezés szerinti jobb oldalon (a tervezett
beavatkozasoktdl hozzavetGleg 60 méteres tavolsagra) a fokozottan védett kozOnséges irge fészkelG- és
telelGhelyei ismertek.

Az Uzemelési idGszakban az Utrézslik rendszeres kaszalasa sziikséges az invazios fajok megtelepedése, illetve
terjedésének megakadalyozasa érdekében, a teljes hosszon.

Az tajidegen 6z6nnovények terjedése ellen az alabbi médon sziikséges védekezni:

« fehér akac (Robinia pseudoacacia) — A munkateriilet novényzettdl valé megtisztitdsa soran az akaccal
fert6zott teruleteken 1évé magkészlet az erGs napsugarzas hatasara stimulalodhat és intenziv csirazasa
kezd6dik meg a kovetkez6 évben. Terjedését vegyszeres gyomirtassal lehet megakadalyozni.

«  z0ld juhar (Acer negundo) — A magtermo fak kivagasa.

« amerikai koris (Fraxinus pennsylvanica) — A magtermo fak kivagasa.

» gyalogakac (Amorpha fruticosa) — A foldmozgatasok soran a gyokérdarabokkal fert6z6tt termdréteg csak
atdaralas utan hasznalhato fel Gjra. A magrol kelt csemeték mechanikus irtasat el kell végezni.
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« selyemkord (Asclepias syriaca) — A tarackgyokereivel fertOzott talajréteg nem hasznalhato fel
rézs(ifedésre. Terjedését vegyszeres gyomirtassal lehet megakadalyozni.

« egynyari seprence (Erigeron annuus) — A terjedésének megakadalyozasa érdekében bolygatott teriiletek
gyepesitése és a fert6zott terliletek magérés el6tti kaszalasa javasolt.

» parlagfii (Ambrosia artemisifolia) — A nyilt talajfelszinek mieldbbi gyepesitésével, valamint kaszalassal
lehet ellene védekezni.

5.5.11. Javasolt monitoring vizsgalatok

A mentési munkalatokkal érintett védett novényfajok egyedeinek utékovetése

A monitorozas célja

A természetvédelmi céli attelepitési munkalatok hatékonysaganak megallapitasa, kulonos tekintettel az

AV

Vizsgalati modszer

Az attelepités soran egyedi megjeltléssel ellatott egyedek évi minimum egy alkalommal torténé felkeresése, az
allomanyok nagysaganak regisztralasa.

Javasolt vizsgalati idGtartam: (izembehelyezéstdl szamitott 3 év.

0z6nnovények, valamint védett és veszélyeztetett fajok ponttérképezése, allomanyanak
monitorozasa

A forgalomba helyezéstdl szamitott 6 éven keresztiil kétévente sziikséges vizsgalni az invazids fajok és a védett
névényfajok jelenlétét az ut kdzvetett hatasteriiletén (Ut szélétdl szamitott 100-100 m-es savban) a Natura 2000
terlileten. Az eredményeket azok szemléletes bemutatasara alkalmas, megfelel6 Iépték( térképen is abrazolni
kell.

Invazids novényfajok populacids vizsgalata:

A monitorozds célja: az utak nagy szerepet jatszanak az invaziés fajok terjedésében. Ennek oka
gépjarmiforgalom, amely az altala keltett mentszéllel, a jarm(ivekre tapadt propagulumok széthordasaval terjeszti
az invazios novényfajokat. Az invazids névényfajok a természetes novénykozosségeket képesek atalakitani és
azok honos fajait kiszoritani, amivel jelentGs természeti kart okoznak, ezért sziikséges az invazios fajok
terjedésének a nyomon kdvetése a tertileten.

A monitorozasra a kévetkez0 vizsgalati mddszer alkalmazasa javasolt: Az invazids névényfajok elGfordulasardl
denzitas térkép készitése sziikséges. Ennek soran az adott faj adott lel6helyen eléforduld egyedeit a ndvekedési
tipusnak megfelelé szamossagi egységnek (egyed, hajtas, polikormon) megfeleléen kell megszamolni. Nagyobb
szamossag esetén becslés is végezhetl, de annak mintavételezéseken kell alapulnia. Amennyiben a faj klonalis
novekedésl (pl. Solidago gigantea) és a kiterjedése még nem jelentds, Ugy a hajtasszam megallapitasa javasolt.
Intenziv terjedés esetén a faj altal elfoglalt teriilet kiterjedését kell megadni (m2) és poligonnal lehatarolni,
meghatarozva a négyzetméterenkénti atlagos hajtasszamot, legalabb 5 db 1x1 méteres mintavételi teriileten
végzett pontos hajtasszam atlagolasaval.

Védett névények monitorozasa:

A védett novényfajok elofordulasardl denzitas térkép készitése GPS helymeghatarozd eszkoz segitségével. Ennek
soran az adott faj az Uttdl szamitott 100-100 m-es savban lévé lel6helyeken el6forduld egyedeit a névekedési
tipusnak megfelel6 szamossagi egységnek (egyed, hajtas, polikormon) megfeleléen kell pontosan megszamolni.
Nagyobb szamossagi egység esetében, becslés is végezhetl, de annak mintavételezéseken kell alapulnia (pl.:
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legaldbb 5 db 1x1 méteres mintavételi terlileten végzett pontos szamolasok atlagat felszorozva az egyedek
el6fordulasanak terletével).

5.6. Tajvédelem
5.6.1. Hatasterulet

Kozvetlen hatasteriilet

Tajvédelmi szempontbdl a kozvetlen hatasteriilet megegyezik a tervezett nyomvonal altal kozvetlen
igénybevétellel érintett terllettel (Gt koronaszélessége, csomoponti agak, toltések-bevagasok), valamint a
kapcsolddd létesitmények, tervezett mltargyak terlleti igénybevételével, tovabba a létesités kovetkeztében
mivelésiag-valtassal érintett terliletrészekkel és azon tajrészletekkel, melyekrdl nyild latvany, tajkép el6terében
(a nézGponttol mért 300 méter) szemmel jol érzékelheté mindségi valtozas varhatd (pl. latvany eltakarasa vagy
feltarasa).

Kozvetett hatasteriilet

Tajvédelmi szempontbdl kozvetett hatasterlletnek tekintheté mindaz a teriilet, ahonnan a tervezett nyomvonal
kapcsolodd Iétesitményeivel egylitt még lathato lesz. A lathatdsag érvényesiilése a tengerszint feletti magassagtol,
a lejték hajlasatol, hosszatdl, a hegy-volgy formaciok jellegétdl, ill. az Gt vizszintes és fliggbleges
nyomvonalvezetésétdl fiigg. A lathatdsagot, az at-, a ki- és a ralatast a geomorfoldgiai adottsagok mellett a
felszinboritottsag, a terlilethasznalati mod és a beépitettség mértéke hatdrozza meg. A fiiggbleges
nyomvonalvezetésnél figyelembe kell venni, hogy példaul a jellemzGen sikvidéki kornyezetben kialakitott, 1-3 m
magas rézsl akar 500 m tavolsagbal is lathato a tajban. Azon szakaszokon, ahol a t6ltésrézsli nem éri el az 1 m
magassagot, vagy bevagasban vezet az Ut, kisebb tavolsagu a lathatdsagi terlilet, ahol pedig meghaladja, ott
nagyobb.

5.6.2. Tajvizsgalat, jelenlegi allapot

Taji adottsagok

A tervezett autout nyomvonala az Alféld nagytdjon belll a Mez6fold kézéptajat, azon belll pedig a Kézép-
Mez6fold, Sarrét és Sarviz-volgy kistajakat érinti. A tervezett Gt Csd, Iszkaszentgytrgy, Székesfehérvar és
Sarszentmihaly kozigazgatasi tertiletén halad keresztiil.

A KOzép-Mez06fold 97 és 204 m kozotti tszf-i magassagu, losszel fedett hordalékkipsiksag. Felszinének relativ
reliefe a kistaj EK-i részén atlag alatti (10 m/km2), DNy-i részén atlag feletti (20 m/km2). A K6zép-Mezéfoldet a
szerkezetileg elGrejelzett Seregélyesi-volgy és a vele parhuzamosan kialakult, enyhén tagolt siksagi tipusba
kézepes magassagu siksagi helyzetben levé Pentelei-loszplatd helyezkedik el. DNy-ra az ugyancsak 150-180 m
tszf-i magassagu hulldmos siksagi helyzetben levd Sarbogardi-loszplatéd nydlik el. Felsziniket a 16szre jellemzd
lepusztulasformak (I6szdolinak, 16szmélyutak, l16szkutak), valamint erdziés-derazios volgyek slir(i halozata tarkitja.

A Sarrét 103 és 222 m kozotti tszf-i magassagu, kozponti része medencesiksag, D-i része enyhén hullamos,
tektonikusan preformalt volgyekkel szabdalt, domblabi helyzet(i hatak sorozata. Geomorfoldgiailag lépcsGs
szerkezet(l, 3 jellemzd orografiai szintje: 1 .110-130 m magassagban a feltoltott medencék; 2. 160-170 m kozotti
magassagban a lerakodott kavicstakardk gyakran |6sszel fedett maradvanyai; 3. 180-200 m kozott a panndniai
felszin dombhatai helyezkednek el. Erdekes szinezGelem a kistajban a Szar-hegy és a Ké-hegy szigetszer(ien
kiemelkedd sasbérce.

A Sarviz-volgy 89 és 161 m kozétti tszf-i magassagu teraszos folydvolgy. A felszinen harom jellemz6 magassagi
szint kllénithetd el. A 100-105 m kozottiek arterek, atlagosan 1 km szélességliek, helyenként volgymedencéket
fliznek fel. Erre 2-4 m relativ magassagu, magasartéri, szigetszer(i megjelenés( szintek teleptiltek. A volgyet Ny-
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rol keskenyebb, K-r6l szélesebb savban 6-12 m-re az artér folott koveti a masik jellemzé magassagi szint, a folyd
II. sz. terasza. Ez utdbbi felszinek atlagos relativ reliefe 10-12 m/km2 kozoétti, szemben az arterek 3-6 m/km2-es
értékével. A Sarviz volgye erdzids-akkumulacids Uton képzddott, igy a felszini formak kialakuldsa is ezekhez
kotodik. A domborzati képet a magasarterek futbhomokformai és a teraszt boritd 16szok erdzids-derazids
formakincse szinezi (Dévényi, 2010).

Tajszerkezet, tajhasznalat alakulasa

Az els6 katonai felmérésen (1782-1785) lathatd, hogy a varostdl nyugatra a szantéfoldek és a rétek kozott nagy
kiterjedés(i nadas mocsar talalhatd. Ezen a terlileten még napjainkban is sok helyiitt nagy kiterjedés( rétek
tertilnek el, bar mar a szantoféldek is jelentOs részt hasitottak ki a teriletbdl.

22. abra Az elsé katonai felmérés kivagata a tervezési teriilet térségebol
(Forrds: https.//maps.arcanum.com)

A masodik katonai felmérés (1819-1869) alapjan a tervezési teriileten a XIX. szazadban hasonld tajhasznositas
volt jellemz6, mint a XVIII. szazad masodik felében. A mocsaras teriileten azonban ez a felmérés sok helytitt fakat
is jeldl, igy vélhetéen a mocsarak facsoportokkal mozaikoltak. Itt mar néhany helyen szantofoldek ékelédnek a
korabban Gsszefliggéen mocsaras jeldlt teriletbe.
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23, dbra A masodik katonai felmérés kivagata a tervezésy terlilet terségebol
(Forras: https.//maps.arcanum.com)

Napjainkban a tervezett beruhdzas altal érintett terliletek tajhasznalatat tekintve a gyepgazdalkodas és a
szantofoldi mlivelés bir a legjelentOsebb tertileti kiterjedéssel. A katonai felmérésekhez képest a varos teriilete
névekedett.
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24. dbra: A tervezett autout kornyezetének jelenlegi felszinboritasa (Forras: CORINE 2018)

A kozvetett hatasterlleten (az Ut tengelyét6l szamitott 500-500 m-en) belll jellemz6 teriletfelhasznalast a
Tajvizsgalati tervlap mutatja be.

A NEBIH erd6térképe alapjan a tervezett autdut az alabbi lizemtervezett erdérészleteket érinti:

« Csor 52/E (mitargyvédelmi els6dleges rendeltetésli, kocsanyos-tolgyes-hazai nyaras természetszer(i
erdo),

«  Csor 52/D (m(targyvédelmi elsddleges rendeltetés(i, elegyes-juharos szarmazék erdd),

e CsoOr 52/NY1 (nyiladék),

«  Csor 52/C (mlitargyvédelmi elsédleges rendeltetést, elegyes-harsas szarmazék erdo),

Tajképi adottsagok

A nyomvonal érinti a Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek teriiletrendezési tervérdl szolo 2018. évi CXXXIX.
térvény szerint a 9/2019. (VI. 14.) a terlletrendezési tervek készitésének és alkalmazasanak kiegészitd
szabdlyozasardl szolé MvM rendelet szerinti Tajképvédelmi teriilet Gvezetét. A teriilet Gvezetén a kozlekedési,
elektronikus hirkozlési és energetikai infrastruktira-haldzatokat, tovabba az erémiveket a tajképi egység
megOrzését és a hagyomanyos tajhasznalat fennmaradasat nem veszélyeztetd miliszaki megoldasok
alkalmazasaval kell megvaldsitani.

Az aldbbi abra alapjan a tervezett autout Tajképvédelmi terlilet Gvezetén halad keresztil Székesfehérvar és
Sarszentmihaly teleptilések teriletén.
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25. abra: A Tajképvédelmi teriilet 6vezetének Erintettsége

A tervezési teriilet kdrnyezetének jelenlegi tajképét meghatarozza a teriilet tajhasznalata, melyet tilnyomorészt
sikvidéki gyep- szantoteriiletek latvanya jellemzi.

A kevésbé tagolt domborzat és felszinboritas révén a tervezett nyomvonal kérnyezetében viszonylag nyilt tér
jellemza.

A tervezett kozUtfejlesztés tajképben vald megjelenésére igy a domborzatnak koszonhetGen, a kornyezé
felszinboritastdl fliggben nyiltabb latvany lesz jellemzd, ahol fasorok, facsoportok tobbnyire csak ritkan szakitjak
meg a szanto- és gyepteriileteket. Ezeken a szakaszokon a latvany kinyilik, gyakran jol beldthatova valik a

tajrészlet. Azokon a szakaszokon, ahol a felszinboritasra erdésavok, erdéfoltok srlibb elhelyezkedése jellemz6,
zartabb, sz(ikebb latvany varhato.

A szakaszon a 62+412 szelvényekt6l a 66+400 szelvényig gyakorlatilag végig gyepek talalhatok a nyomvonal
mindkét oldalan, amelyeken valtozé mértékben el6fordulnak cserjék és fak is.

A 66+400 szelvény utan szantoféldek, majd a 7 sz. fout kalonszintl kialakitasi csomopontja talalhato. A
csomépont utan a latvanyt lezarja 2 erd6sav, majd a szakasz végéig kisebb-nagyobb s(r(iségben fasorok
talalhatok az Ut mellett. A 68+870 km. szelvényben a nyomvonal keresztezi a 20. sz. vasUtvonalat.
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26, dbra: Az utat hatarolo gyepek latképe, hattérben egy fasodo gyepteriilette/

Taji értékek

Ertékes tajalkotd elem vagy elem-egyiittesként kiemelend6k a tervezett kozitfejlesztés kozvetlen kdrnyezetében
az orszagos 6koldgiai haldzat elemei (pl. 6koldgiai folyosdként funkcionald erd6foltok, gyepteriletek), valamint a
mivelt terlletek gyepes-erdOs foltokkal mozaikosan tagolt felszinei. A természetvédelmi oltalom alatt allo
teriiletek tajvédelmi szempontbdl is fontos értéket képviselnek, ezek részletesebb bemutatdsa El6vilag-
védelemmel foglalkozo fejezetben talalhato.

Ezek mellett a tajkép értékes és kiemelkedd tajalkotd elemeinek, elem-egyiitteseinek tekinthetdk:

«  vizfolyasok;

« patakvolgyek menti gyepes, ligetes fas teriiletek;
« gyep- és erdGterliletek, gylimolcsosok;

« Ut menti fasorok;

« egyedi tajértékek.

Egyedi tajértéknek tekinthetdk azok a leginkabb kiilteriileten el6forduld természeti képz6dmények, antropogén
hatas soran kialakult foldrajzi képzédmények, vagy épitett emlékek, melyek nem allnak semmilyen orszagos vagy
helyi védelem alatt, de megébrzésiik a helyi k6zosség szamara fontos lehet. Ilyen jellegl értéknek tekinthetok a
pl. k6keresztek, gémeskutak, vizimalmok, szakralis és torténelmi emlékhelyek, hatarkovek, kéhidak, hagyas fak,
fasorok és igy tovabb.
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A tervezett beruhdzas altal érintett tajrészletben a rendelkezésre allo adatok alapjan nem taldlhatok egyedi
tajértékek.

5.6.3. T4jértékelés

Tajvédelmi szempontbol érzékeny teriiletek

Infrastrukturalis beruhazasok esetében tajvédelmi szempontbdl érzékeny tertiletek kézé sorolhatok az intenziv
emberi jelenléttel érintett teriiletek (éves viszonylat), a jelentGs forgalmat lebonyolitd kozlekedési haldzati elemek,
a hagyomanyos tajhasznalat terlletei, meglévé okoldgiai halozat elemei.

Ezeknek egymashoz, illetve a tervezett létesitményhez viszonyitott elhelyezkedése alapjan keriltek
meghatarozasra a jelen beruhdazas esetében tajvédelmi szempontbdl érzékenynek tekinthet6 terlletek, melyek a
kovetkezdk:

+ lakott teriiletek,
«  Okoldgiai szempontbdl értékes teriiletek (a védett természetvédelmi teriletek is ide tartoznak),
« orszagos jelent6ségl tajképvédelmi teriilet Gvezete.

Az érzékeny teriiletek érintettsége esetén a tajvédelmi javaslatokat Osszegzd fejezetben keriilnek
megfogalmazasra a sziikséges intézkedések.

Tajhasznalati konfliktusok

A tervezett tehermentesit6 Ut megvaldsitasa soran kiilénboz6 konfliktushelyzetek, problémak fordulhatnak eld.
Ezek koziil a legfontosabbak:

Natura 2000 teriilet és Okoldgiai Halozat elemeinek érintettsége (lasd ElGvildg-védelem c. fejezet),
» atervezett tehermentesitd Ut kedvezbtlen tajesztétikai hatasa.

A téjra kifejtett hatdsok az MSz. 13-202-1990 sz. ,Tajak osztalyozésa” és az MSz. 13-195-1990 sz. ,Altalanos
tajvédelem” agazati szabvanyok meghatarozasai alapjan keriiltek értékelésre.

A hatasok a kovetkezdk lehetnek:

«  taji értékekre gyakorolt — azokat megsziintetd vagy zavard — hatasok;

« a tajképben bekovetkezd valtozasok (az Gt tajba illesztésével, lathatésagaval-takartsagaval
Osszefliggésben);

« tajhasznalati moédokban bekbvetkez — azokat megsziintetd vagy zavard — valtozasok.

5.6.4. Epités és a létesitmény hatésai

A kozutfejlesztés megvalodsitasanak hatasa a térfoglalason keresztiil a tajhasznalati médokban, az értékes taji
elemekre gyakorolt hatasban, a kapcsolatok atvagasaban, atformalasaban és a tajkép valtozasaban jelentkezhet.

Tajhasznalatban varhato valtozasok

Tajhasznalati médokban bekdvetkezd valtozas alapvetéen a véglegesen igénybe vett teriileteken jelentkezik: a
korabbi miivelési agak (szantd, erdd, legeld), természetkozeli teriiletek megsziinésével és a helylikon kozlekedési
terlilet kialakulasaval jar. A tervezett beruhdzas kivitelezési munkalatai soran a tajhasznositas kizardlag a
beruhdzas néhany tiz méteres szélességli teriiletén valtozik meg véglegesen, annak tagabb kdrnyezetében (a
kozvetett hatasteriileten) szamottevéen nem maddosul. A tervezett beruhdzas a szomszédos terliletek hasznalatat
nem fogja érdemben megvaltoztatni, az Gt menti teriiletek kereskedelmi, gazdasagi, szolgaltatd potencialja
azonban javulhat a jobb megkézelithetGség kovetkeztében.
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Targyi projekt kapcsan legszembet(inGbb, tajat ér6 valtozas a meglévé nbévényzetnek a nyomvonal mentén a
tervezett koronaszélességben torténd teljes eltlinése; a nyomvonal altal kdzvetleniil teriileti igénybevétellel
érintett mezdgazdasagi terlletrészletek, illetve gyepteriiletek részleges vagy teljes megsz(inése; (j Utpalya
kialakitasa; meglévo foldutak felszamolasa és Gjak kialakitasa.

A tervezett Utszakasz meglévé nyomvonalon halad.

A beruhdzas soran az igénybe vett terliletek hasznalata megvaltozik (meglévd tajhasznalat megsziinése,
korlatozasa), a tervezett nyomvonal mentén talalhatd z6ldfellletek atalakulnak.

A tervezett autout és kapcsolddod létesitményei (pl. csomdpontok) a taj szerkezetében a mar meglévd Utpalya
miatt csak kis mérték(i valtozast idéznek el6, hiszen mar jelenleg is talalhatd egy meghatarozo, mivi eredetd,
vonalas tajalkotd elem a tertileten, amely kiterjedésében fog megnévekedni targyi beruhazas altal.

Biologiailag aktiv feliiletek valtozasa

A tervezési teriileten jelenleg elteriild, bioldgiailag aktiv feliiletek jellemz6en szantdk, legeldk, melyek egyes részei
feldarabolédnak vagy megsziinnek a tervezett tehermentesité Ut terlilet-igénybevételi savja kovetkeztében. A
tervezett Ut (izemtervezett erdérészleteket nem érint, igy erdémdivelésbdl vald kivonas nem sziikséges.

Tajképben bekovetkezo valtozasok

A tervezett beruhdzas soran atalakitando foldmdvek, Utpalya és csomodpontok latvanya meghatarozd elemként
jelenhet meg a tajképben, novelve a jelenlegi Ut tajképi jelentOségét.

A projekt keretében egy meglévé csomdpont és tobb mlitargy felljitasara és szélesitésére is sor kerdil.

Uj miitargy épiil a 66+677 szelvényben, egy kétnyilast, FCI-90 gerendas felszerkezet(i hid, amely Uj tajképi
elemként jelenik meg.

A tervezési szakaszon egy komplex pihend elhelyezése tervezett a 66+677 - 67+068 kmsz kornyezetében. A
pihenGhely egyoldali komplex kialakitasu. A pihend Uj, mivi eredet(i tajképi elemként jelenik meg, a teriiletén
jelenleg szantoéfoldek talalhatdak.

A kivitelezési munkalatok egyes szakaszokon, ahol az Ut épitése nyilt, fatlan mez6gazdasagi terlileten torténik,
nagyobb tavolsagbdl is észlelhetok lesznek. Ezeken a helyeken a kisebb takartsdg miatt a kivitelezés
foldmunkainak, illetve a szallitas és deponalas lathatdsaga is tobb szaz méter.

A beruhazas kozvetlen hatasteriiletén — ahol az Uttest, valamint az ahhoz tartozd egyéb épitett elemek (vizelvezeté
arkok, atereszek, padkak stb.) kialakitasa torténik — a tereprendezés soran a terméfoldet, illetve az ott talalhato
novényzetet eltavolitiak. A novényzet nélkili, tereprendezett talajfelszin, illetve a term6fold- és épitGanyag-
deponiadk latvanya egyértelmlien kedvezé6tlen. Kedvezbtlen tajképi hatasa lesz a kivitelezésben és szallitasban
részt vevé munkagépeknek, szallitdjarmiveknek, felvonulasi létesitményeknek is.

A tervezett beruhazas lakott tertiletek tekintetében Székesfehérvarrdl lesz lathato.

Taji értékekre gyakorolt hatasok

A nyomvonal kérnyezetében nem talalhatok egyedi tajértékek, igy a tervezett beruhazas egyedi tajértékekre nem
lesz hatassal.

Kapcsolodo létesitmények hatasai

Tajhasznalati szempontbdl a sziikséges kozmlikivaltas az (j nyomvonalszakaszok teriiletfoglalasaval gyakorol
hatast, amely az Utépités hatasaival megegyezik, de tovabbi teriilet-igénybevételt jelent. A kivaltandd tavvezeték
Uj tartdoszlopainak latotérben valé megjelenése emellett a tajkép esztétikai minGségére is hatast gyakorol.
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5.6.5. Uzemelés és lizemeltetés soran varhatd hatasok

Az (t Gzemelésének hatdsait a kiilonbdz6 szakagi fejezetek (levegGtisztasag-védelem, zaj- és rezgésvédelem,
élovilag-védelem) részletesen targyaljak. Itt csak azokat a hatasokat emeljik ki, melyekkel részletesen nem
foglalkoznak ezek a fejezetek.

Az lUzemelés hatasa a tajra, mint komplex egységre hat, a kiilonbdz6 kornyezeti elemek valtozasan keresztiil.

A tervezett beruhazas az Gzemelés szakaszaban kisebb mértékben modosithatja a kialakult tajszerkezetet. Az
Utpalya mentén, az Ut és a teleplilési belterliletek hatara k6zott a mivelésbdl kivont terliletek aranya névekedhet.
A jo kozlekedési kapcsolatok, a termelési és a szolgaltatasi tevékenység telepitése szempontjabdl
felértékel6dhetnek ezek a terliletek, és varhatd, hogy az Gj Gt kozelében egyes teriileteken Uj — elsGsorban
kereskedelmi, szolgaltatd és gazdasagi funkcidju — létesitmények jelennek majd meg. Az Gt hasznalata a tavolabbi
terlilethasznalatokat érdemben nem befolyasolja, a tagabb kdrnyezet tajpotencialja alapvetéen nem valtozik.

A biologiailag aktiv feliiletek aranya az Ut tertletén az Gizemelés id6szakaban nem valtozik, azonban a késGbbi,
varhatd beépitésekkel a bioldgiailag aktiv felliletek tovabbi csokkenése prognosztizalhato.

A nyomvonalas létesitmények, igy az utak épitése is a felszin roncsolasaval, a természetes novényzet
megbontadsaval utat enged a jovevényfajoknak az addig természetkdzelibb élGvilagu teriletek belsejébe,
elgyomositva azokat, igy az Ut negativ 6koldgiai folyosdként mikodik. Az lizemeltetési szakaszban a névényzet
gondozasaval (az esetlegesen megjelens invaziods fajok irtasaval) ez elkertilhetd.

Az Ut Uzemelése soran a kozlekedés mértékébdl adodo varhatd zavarasok az Gkoldgiai gat hatas erGsodését
eredményezhetik. Ez a hatas mar jelenleg is jelentkezik az Ut tizemelésébdl fakadodan, vélhetéen kis mértékben
noéni fog a hatasa.

Tajképi szempontbdl az Ut jelentds, maradandd, negativ hatasu tajképvaltozast okoz. Ezt a kedvezdtlen hatast
megfelel6 Utfasitassal mérsékelni lehet, amely azonban szamottevéen csak tobb év elteltével (a novényzet
megerdsodésével) kezdi kifejteni kedvezd hatasat.

A rendszeres karbantartasi munkdk soran az (irszelvényt, a rézsliket, az oldalarkokat az ott megtelepedett
novények mechanikai, illetve vegyszeres irtasaval megtisztitjak. A vegyszermaradvanyok nem megfelel6 hasznalat
esetén a kapcsolodod teriiletekre is atterjedhetnek. A téli s6zas az Ut mentén telepitendl ndvényzet egészségi
allapotara lehet kedvezétlen hatassal.

5.6.6. A létesitmény felhagyasanak hatasai

A tervezett (thoz tartozd létesitmények, illetve a tervezett tevékenység felhagyasa Gnmagaban még nem
eredményezi a tajképi hatdsok kedvez6 megvaltozasat: ezt csak az épitett elemek elbontasaval és a tertlet
rekultivacidjaval lehet elérni. Az egyes épitett elemek karbantartasara, felljitasara, atépitésére lehet szamitani az
elkovetkez6 évtizedekben, de a létesitmény teljes felhagyasa nem valdszindi.

5.6.7. Javasolt védelmi intézkedések

Felvonulasi Utvonalak megfelel6 kialakitasa

A felvonulasi Gtvonalakat Ugy kell megtervezni, hogy a természeti és taji értékek, valamint a tajvédelmi
szempontbdl meghatarozott érzékeny terliletek ne sériiljenek maradandé (tartds) és visszafordithatatlan médon.
A felvonulasi Gtvonalakkal a nem védett természeti terlileteket is sziikséges elkeriilni, melyek kozil a meglévé
okoldgiai haldzat mentén beazonosithatd él6helyek, az erd6- és gyeptertiletek képviselik a legnagyobb értéket.
Ezek pontos megtervezése és kijel6lése a kivitelezési fazishoz sziikséges részletesebb, pontosabb miiszaki adatok,
technoldgiak ismeretében valik teljesithetévé.
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Rehabilitacié soran kiemelten kezelend6 szakasz

A tervezett nyomvonal teljes szakaszan a kivitelezés soran hatramaradd rombolt felszineket rehabilitalni kell.
Kiemelt figyelmet sziikséges forditani az 6kologiailag értékes, illetve kiemelt oltalomban részesitett teriileteken,
tovabba a tajképvédelmi teriilet dvezeteit érintd szakaszokon a tervezett Ut és kapcsolddod létesitményeinek
kivitelezését kévetben visszamaradd rombolt felliletek rehabilitalasara. Tovabba figyelmet sziikséges forditani a
kivitelezést kovetGen elvégzett tereprendezés és ndvénytelepités utani 3-5 éven keresztiil a rehabilitalt terlet,
illetve az azon megjelen6 névényallomany utdgondozasara (elsGsorban a megjelend gyom- és invaziv fajok kézi
Uton torténd irtasara).

A teriletfoglalassal érintett tertleteken belll a felhagyott foldutak és arkok rehabilitacidja utan végezhet6 a
novénytelepitési munka. A rehabilitacid elvégzend6 az Utpalya és az arok teriiletén kivil, a a terlletfoglalassal
érintett terlilet hataran beliil; illetve azon kiviil es6, az épitkezés soran igénybe vett egyéb munkateriileteken - az
épitkezés el6tti tertilethasznalat alapfeltételeinek és okoldgiai adottsagainak biztositasaval. Az igy rehabilitalt
terlilet a szomszédos teriilet miivelési aga szerinti m{ivelésbe visszaadandd.

Tovabba a beruhazashoz kapcsolddd egyéb tevékenységek megvaldsitasukhoz szilkséges létesitmények (pl.
vizrendezéssel kapcsolatos mdtargyak, kézmi kivaltasok) kialakitasa kovetkeztében visszamaradd rombolt
felszinek rehabilitaciojat is biztositani kell.

Rehabilitacié szempontjabol kiemelt szakaszok:

» atajképvédelmi teriilet Gvezetébe esd szakaszok (63+970 - 66+183, 69+100 - 70+340 km szelvény)
« Natura 2000 teriilet és Okoldgiai Hal6zat elemeinek érintettsége

Rézsiifeliiletek tajbaillesztése

Az 5 m magassagot meghaladd toltés/bevagas esetén keletkezd rész(i feliiletek kiemelt figyelmet érdemelnek
tajbaillesztés szempontjabdl, mivel ezeken a terileteken jelent0s, tartds beavatkozasok érik a felszint, ami a
tajképet is hosszu tavon befolyasolja. A magas rézsifelliletek tajbaillesztését a megfeleld névénytelepités
kialakitasa tudja legjobban elGsegiteni, ami egyben a rézsli megkoétéséhez is hozzajarul.

Novénytelepitési formak

A jelenlegi felszinboritasra vald tekintettel és a varhatd hatdsok értelmében a kozutfejlesztés tajbaillesztésének
célja:

» atajrészlet jelenlegi tajpotencialjanak megorzése;

« atérségre jellemzb egyedi tajszerkezet és tajkarakter meglrzése;

» a helyi tarsadalmi és gazdasagi érdekek fennmaradasanak biztositasa;

« avidékre jellemz6 hagyomanyok, természeti és kultirtorténeti értékek, illetve emlékek megdrzése;

+ a tehermentesitd Ut és kapcsolddd létesitményeinek latvanya és a meglévé tajképi egyiittesek kozotti
0sszhang megteremtése.

Tajvédelmi szempontbdl tekintve a tehermentesitd Ut és kapcsolddd létesitményeinek tajbaillesztését a tervezett
vonalvezetés kialakitasa, valamint a tervezett névénytelepités oldhatja meg. Az Gtépités miatt kivagasra kertlo
fas szarl novényzet potlasardl gondoskodni kell, az Uton kdzlekeddk biztonsagos kdzlekedését is elGsegito optikai
vezetést biztositva. A novénytelepités a tajesztétikai hatasokon tdl a levegl, a viz, a ho, a talaj miszaki
szempontbdl karos mozgasainak akadalyozasaban is részt vesz, valamint a kozlekedési eredet(i terhelések
mérséklésében (pl. porsz(irG képességével, a légszennyezés csokkentésében a CO, CO., O3 adszorbealasaval)
jatszik szerepet. A tovabbtervezés soran, az engedélyezési és kiviteli tervekben sziikséges az Utligyi Miszaki
ElSirasok (UME) eldirasainak figyelembevétele a részletes névénytelepités tervezésénél.

A rézsik erdzio elleni védelmének biztositasa soran mérnokbioldgiai modszerek alkalmazasa — elsGsorban
gyepesités és cserje telepités — a tervezett nyomvonal teljes hosszaban javasolt. Gyepesités javasolhato az 5
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méternél alacsonyabb, illetve fas szaru (cserje vagy ligetes) novénytelepités javasolhatd az 5 méternél magasabb
szintk{lonbség(i toltések-bevagasok rézsiijén, a kilon szintli csomdpontokban és keresztezésekben, valamint az
Ut menti egyéb létesitmények kdzvetlen kornyezetében. Toltések esetén cserje, bevagasok esetén gyep, illetve
alacsony (max. 1 m magasra n6v0) cserje telepitése elfogadhatd. Az Utpalya mentén, a kiilonszintli csomdpontok
és Utkeresztezddések kornyezetében elsGsorban a mindenkori kbzlekedésbiztonsagi elGirasok figyelembe vételével
és betartasaval javasolt novénytelepités céljabdl terlleteket kijeldlni. A csomdponti agak rézs( feliiletének
takarasa gyepesitéssel, illetve a rézsi kéromvonalatol min. 3-5 m tavolsagban telepitett cserje, vagy alacsony
novésli fa fajtakkal (ligetes telepités) lehetséges.

A novénytelepités soran alkalmazott névényekkel szembeni kovetelmény, hogy a kozlekedés hatasaival szemben
ellenalld, kevés apolast igényls, a termohelyi adottsagoknak megfelel, lehetGség szerint honos fajok legyenek.
Sik terepen a kiépitésre kerllé Utpalyatdl szamitott 3-5 méteren bellil kzlekedésbiztonsagi okokbdl fas szaru
novény telepitése ersen kerlilendd.

Tovabba mezdgazdasagi szempontbdl az alkalmazandd fajoknal kilondsen kerlilni kell a termesztett
novényallomanyra veszélyt jelentd kartevok és kdrokozdok gazdandvényeit (pl. szilfa félék, vadkorte).

A tervezett beruhazas tovabbtervezése soran, a késGbbi tervfazisok, mint pl. az engedélyezési terv
novénytelepitési szakagi terve esetében, kilon sziikséges megkérni az illetékes Nemzeti Park Igazgatdsag
el6zetesen természetvédelmi szakvéleményét a novénytelepitésnél alkalmazando fajlistardl.

A fent emlitett telepitési modokon kiviil jelz6 facsoportok telepitheték a csomdpontok kihajtd agai mellett, amely
facsoportok kérnyezetiikbél kitlinve jelzik az Utszakasz forgalmi valtozasait, tovabba a tajképet kbzepesen, vagy
jelentésen befolyasold mitargyak kérnyezetébe is.

A kiilonboz6 vonalvezetésli szakaszokon eltérs jellegli névénytelepités javasolhato:

« egyenes Utszakasz egyenletes emelkeddvel: kétoldali ligetes telepités;

« egyenes Utszakasz homoru lekerekitéivvel: kevés ndvénytelepitést igényel, a lejté kozéptajan cserje- vagy
alacsony ligetes telepités;

«  koriv egyenletes emelkedGvel: a koriv kiils6 oldalan fasor vagy ligetes telepités;

»  koriv domboru lekerekitéivvel: a koriv kiils6 oldalan fasor vagy ligetes telepités;

«  koriv homoru lekerekitGivvel: kevés novénytelepitést igényel, a lejtd kbzéptajan, a kiilsé iven cserje- vagy
alacsony ligetes telepités.

A novénytelepités szempontjabdl a fenti elveknek megfelelden lehatarolt szakaszok az alabbiak:

+  60+300-60+601 km sz. kozott koriv egyenletes emelkeddvel: a koriv kiils6 oldalan fasor vagy ligetes
telepités

«  60+601-60+751 km sz. kozott koriv homorl lekerekitGivvel: kevés novénytelepitést igényel, a lejté
kozéptajan, a kilsé iven cserje- vagy alacsony ligetes telepités

e 60+751-61+027 km sz. kozott koriv egyenletes emelkeddvel: a koriv kiils6 oldalan fasor vagy ligetes

telepités

«  61+027-61+433 km sz. k6z6tt kériv domboru lekerekitGivvel: a koriv kilsé oldalan fasor vagy ligetes
telepités

«  61+433-62+001 km sz. kozott koriv egyenletes emelkedével: a koriv kilsé oldalan fasor vagy ligetes
telepités

e 62+4001-62+281 km sz. kozott koriv homorl lekerekitGivvel: kevés novénytelepitést igényel, a lejté
kozéptajan, a kilsé iven cserje- vagy alacsony ligetes telepités

»  62+281-63+078 km sz. koz6tt egyenes Utszakasz egyenletes emelkedGvel: kétoldali ligetes telepités

*  63+078-63+839 km sz. kozott koriv egyenletes emelkeddvel: a koriv kiils6 oldalan fasor vagy ligetes
telepités

e 63+839-65+124 km sz. kdzott egyenes Utszakasz homoru lekerekitGivvel: kevés novénytelepitést igényel,
a lejtd kozéptajan cserje- vagy alacsony ligetes telepités

VIBROCOMP 121




M200 autodt (korabban M81) tervezése az M1 autdpalya (Komarom térsége) — és M8 W
gyorsforgalmi Gt (Sarbogard térsége) kozott tanulmany, KHT és engedélyezési tervezési
feladata, ajanlat szerinti BIM modell felépitése

*  65+124-65+725 koriv egyenletes emelkeddvel: a koriv kils6 oldalan fasor vagy ligetes telepités

»  65+725-66+981 km sz. k6zott egyenes Utszakasz egyenletes emelkeddvel: kétoldali ligetes telepités

+  66+981-68+199 km sz. kdzott koriv domborl lekerekitéivvel: a koriv kiils6 oldalan fasor vagy ligetes
telepités

+  68+199-68+592 km sz. k6z6tt egyenes Utszakasz egyenletes emelkeddvel: kétoldali ligetes telepités

e 68+592-69+128 km sz. k6z6tt koriv domboru lekerekitGivvel: a koriv kiilsé oldalan fasor vagy ligetes
telepités

*  69+128-69+380 km sz. k6z6tt egyenes Utszakasz homoru lekerekitGivvel: kevés novénytelepitést
igényel, a lejtdé kozéptajan cserje- vagy alacsony ligetes telepités

»  69+380-70+110 km sz. k6z6tt koriv egyenletes emelkeddvel: a koriv kiilsé oldalan fasor vagy ligetes
telepités

« 70+110-70+340 km sz. k6z6tt egyenes Utszakasz egyenletes emelkeddvel: kétoldali ligetes telepités

Az engedélyezési és kiviteli tervek készitése soran a tervezett névénytelepités az adottsagoknak és
lehetGségeknek megfelelen tovabb pontositando.

5.7. Epitett kdrnyezet, kulturalis 6rokség védelme

Jelen fejezet célja a tervezett beruhazas altal érintett teleplilések épitett kornyezetére gyakorolt hatasok
felmérése, kiilonos tekintettel annak miiemléki értékeire, valamint kulturdlis 6rokségére.

5.7.1. Jogszabalyi hattér

Az épitett kornyezet és a kulturdlis 6rokségvédelem vizsgalata az aldbbi jogszabalyok elGirasai figyelembe
vételével tortént:

e 2001. évi LXIV. torvény a kulturdlis 6rokség védelmérdl,

« 253/1997. (XII. 20.) korm. rendelet az orszagos teleplilésrendezési és épitési kévetelményekral,

» akulturalis 6rokség védelmével kapcsolatos szabalyokrdl szold 68/2018. (1IV. 9.) kormanyrendelet,
« 2023. évi C. tbrvény a magyar épitészetrdl.

5.7.2. Hatasterulet

Kozvetlen hatasteriilet

Epitett kornyezet szempontjabdl akkor beszélhetiink kdzvetlen hatasokrdl, ha a kozlt fejlesztése kovetkeztében
a terliletfoglalas altal mdvi értékek, régészeti leletek érintettsége varhatd a nyomvonal mentén.

Kozvetett hatasteriilet

Telepliléskép-védelmi szempontbdl kozvetett hatasteriiletnek azokat a teriileteket tekinthetjik, ahonnan a
tervezett beruhazas a teleptilésekr6l még észlelhetd valtozasként jelenik meg — ez a tavolsag pontosan nem
definialhato, pontszerlien valtozik.

5.7.3. Jelenlegi allapot ismertetése

A tervezett autout nyomvonala Csor, Iszkaszentgyorgy, Székesfehérvar és Sarszentmihaly kbzigazgatasi terliletét
érinti. Telepulési belteriiletet a tervezett beruhdzas nem érint.

Vilagorokség, vilagorokség varomanyos teriilet

Az Orszagos Terliletrendezési Terv 32 melléklete: Vilagorokségi és vilagorokségi varomanyos terilletek évezete
altal érintett teleplilések (Lechner Tudaskozpont, 2018) alapjan a tervezett beruhazas nem érinti a vilagorokségi
és vilagorokség-varomanyos tertilet 6vezetét.
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Az érintett telepiilések épitészeti értékei

A www.muemlekem.hu, valamint a rendelkezéslinkre allo teleplilésrendezési tervek alapjan a tervezett beruhazas
és 250 m-es kornyezetében védett épitészeti érték (mliemlék vagy helyi védettséggel ellatott épitmény) nem
talalhatd.

A beruhazashoz legktzelebb elhelyezkedd védett épitészeti érték Székesfehérvar belteriiletén talalhato Lakdhaz,
muzeum (Skanzen), mely mlemléki védelem alatt all (kb. 1,6 km-re a tervezési terilettdl).

A tervezett nyomvonal nem érint miiemléket és 250 m-es kdrnyezetében sem talalhatd miemléki védettségli
épulet, se miemléki kornyezet, igy a tervezett beruhazas épitészeti értékeket kdzvetlenil nem kozelit meg és
nem veszélyeztet.

Kulturalis orokségvédelem

Régészeti lel6helyek

A tervezett beruhazas Orokségvédelmi vizsgalatahoz a Magyar Nemzeti MlUzeum Kozgy(ijteményi Kozpont
készitette el az ,M200 autdut (korabban M81) tervezése az M1 autdpalya (Komarom térsége) — és M8
gyorsforgalmi Ut (Sarbogard térsége) k6zott” ElGzetes Régészeti Dokumentacio elokészité munkarészét (ERD-I.)
2024-ben a FOMTERV Zrt. megbizasbdl.

Az ERD elkészitése soran a kulturalis 6rokség védelmérdl szold 2001. évi LXIV. térvény (Kotv.) és a Kormany, a
kulturalis 6rokség védelmével kapcsolatos szabalyokrdl szolé 68/2018. (IV. 9.) Kormany rendeletének (Korm. R.)
elGirasai kerlltek alkalmazasra. A Kotv. 23/C. § (5) bekezdésének megfeleléen az ERD-t probafeltaras
alkalmazasaval kell elkésziteni. Mivel az ERD megrendelésekor a probafeltarast nem lehetett elvégezni, az ERD —
a Korm. R. 39. § (1) bekezdése alapjan — tobb munkafazisban késziil. A beruhazas a 345/2012. (XII. 6.) Korm.
R. 1. melléklet 1.1.70. pont értelmében nemzetgazdasagi szempontbdl kiemelt jelentéségl kozlekedés
infrastruktira-beruhazas.

A kozhiteles lel6hely-nyilvantartas, a szakirodalmi és térképészeti kutatasok soran 11 régészeti lel6helyre utald
adat kerlilt 6sszegy(ijtésre a nyomvonal altal érintett teriilet 250 m-es Gvezetében. Ebbdl 6 db a 8. sz. fOlt,
Székesfehérvar Ny-i elkertl6 Gtjanak épitése el6tt fel lett tarva, igy ennek a szakasznak a régészeti lelGhelyeirdl
mar rendelkeztek informaciokkal.

A tervezett nyomvonal terepbejarasat 2024. majus 6-an végezték el.

A régészeti értékvizsgalat soran az alabbi 11 régészeti lelhelyet azonositottak a vizsgalt terilet 250 m-es
kérnyezetében:

47. tablazat A régészeti értékvizsgalat soran azonositott régészeti lelbhelyek a vizsgalt nyomvonal 250 m-es kdrnyezetében

. Nyilvantartasi LelGhely o £
Név szam jellege Lelohely kora Pozicioja
Nvilvéntartish el rémai kor Arpad-kor, késé
Csér — Csarda folditti dil3 Y arasba =P kozépkor (14- érintett
vétel alatt faluhely "
15. sz.) neolitikum

Csor — Csarda alatti-d(il6 I. 84547 telep kelta érintett

2 2 R z 250 m-es
Csor — Csarda alatti-dilo II. 84549 telep Oskor pufferzénaban

Szlclelflesflgl'.l_e.rvar - Ho,sszu—,en— 22375 telep bronzko,r,"ke§o,Arpad-kor, érintett

duild Korosi utca talalkozasa késo kozepkor
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. Nyilvantartasi LelGhely £ £
Név szam jellege Lelohely kora Pozicioja
SEAGEENAL — lilozmali 61978 tele mgsegllaigtlfél;?s' I:éikozrd;d- érintett
ddl6-Ezres puszta kozott P tes K. K., Arp
kor, késo kbézeépkor
, .y .. rézkor, bronzkor, rémai )
Szekesfeherva"r - Hosszu-eri- 29145 telep kor, késd Arpad-kor, késé 250 m-es
dadlo .y pufferzonaban
kdzépkor
: Arvar — falu kozépkor
Szekesfehervar — Feketehegy 28584 o P’ érintett
II. telep késd Arpad-kor
foldvar kés Arpad-kor -
Székesfehérvar — Feketehegy 28583 ., P 20 m-es
fal Arpad-kor pufferzonaban
Székesfehérvar — HosszU-éri- késo kozépkor, kora ujkor, , .
foldek 1. B2 el torok kor SHGtet
Székesfehérvar — Aszalvolgyi- s ‘.
aroktol délre 82313 telep kdzépkor €érintett
Sarszentmihaly — Toi-dil6 22549 telep Oskor érintett

A teljes vizsgdlati teriileten azonositott 11 régészeti lelShely koziil 8 lelShely érintett a tervezett beruhazas
nyomvonala altal, valamint tovabbi 1 lelGhely talalhaté az 50 m-es pufferzénajaban.
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Jelmagyarazat

— Tervezési teriilet
Y régészeti lelGhelyek
Terepnejaras kutathatdsagi viszonyai
nem kutathato
korldtozottan kutathatd

-4

27. dbra A tervezeési teriileten és 250 m-es kdrnyezetében elhelyezkedd régeszeti lelohelyek
(Forrds: Magyar Nemzeti Muzeum Kozgydjteményi Kozpont)

A tervezett nyomvonal és 250 m-es kérnyezetében elhelyezkedd régészeti lel6helyek a Kérnyezetvédelmi atnézeti
helyszinrajzokon is abrazolasra kertiltek.

A régészeti lel6helyek a Kotv. alapjan altaldnos védelem alatt allnak. A Kotv. 19. § (2) szerint a régészeti 6rokség
elemei eredeti helyzetiikb6l csak régészeti feltaras keretében mozdithatok el.

A régészeti értékvizsgalat soran, a tervezett kisajatitasok teriiletén egy helyszinen van olyan helyben megtartandd
Orokségi elem, amelyeket a Korm. R. 21. § (3) bekezdés alapjan a féldmunkaval el kell keriilni. Ez a 28583,
Székesfehérvar — Feketehegy, mely egy Arpad-kori foldvar. A 8. sz. fout épitése kapcsan a kdrnyezetében
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végeztek probafeltarast, melynek soran egy éplilet alapozasi arkaban 1éve falszakasza kerilt el6. A tervezett
foldmunkakkal a régészeti lelohely elkeriilése javasolt.

5.7.4. Epités, lizemelés hatasai

Az épités a lakott kdrnyezetre abban az esetben gyakorol jelentds hatast, ha az épités kdzvetlendl a lakott tertilet
mellett folyik, vagy a szallitasi Utvonalak a lakott teriileteken vezetnek at.

A tervezett beruhazas kivitelezése és lizemelése kézvetlen hatast nem gyakorol védett épitészeti értékekre.

A tervezett beruhazas foldmunkai veszélyeztethetik, vagy akdr megsemmisithetik az érintett 6rokségi elemeket.
A tervezett nyomvonal 8 régészeti lelGhelyet kdzvetlendl is érint, emellett tovabbi 1 lelGhely talalhatd a tervezés
50 m-es dvezetén belill. Ezeket a lel6helyeket a tervezett beruhazas veszélyeztetheti.

A 28583 nyilvantartasi szamu, Székesfehérvar — Feketehegy lelShelyen egy Arpéad-kori foldvar talalhatd, mely
helyben megtartandd 6rokségi elem, amelyeket a Korm. R. 21. § (3) bekezdés alapjan a foldmunkaval el kell
kertlni.

A kozmlvekkel kapcsolatos lehetséges beavatkozasok soran a régészeti lelGhelyekre tekintettel kell lenni. A
nyilvantartott régészeti lel6helyek altalanos védelem alatt allnak, a régészeti 6rokség elemei eredeti helyikrdl
csak régészeti feltaras keretében mozdithatdk el. A lehetséges beavatkozdsok tobb nyilvantartott régészeti
lel6helyeket is érinthetnek. Amennyiben az esetleges kozmlikivaltasok soran régészeti lelet keriilne el6, az
orokségvédelmi torvény vonatkozo eldirasaiban foglaltak szerint kell eljarni. A felfedez6 koteles a tevékenységet
azonnal abbahagyni, az emlék vagy lelet elGkeriilését a jegyzO Utjan a hatdsagnak jelenteni, valamint a lelet
Orzésér6l gondoskodni.

48. tablazat A kozmiivekkel kapcsolatos lehetséges beavatkozasok soran érintett régészeti lelbhelyek

Név Nyilvantartasi Erintett kozm(i Erintettseg Szelvény
szam hossza (m)
o e | Nyilvantartasba Nagyfesziiltség( villamos vezeték )
Csor — Csarda folotti dalo vétel alatt (132 kV) kétrendszerii 305 m 60+734-60+877
Csor — Csarda alatti-d(il6 Nagyfesziiltség(i villamos vezeték )
L 84547 (132 KV) kétrendszeri 122 m 61+733-61+846
Székesfehérvar — Hosszu- SRS ,
éri-dilé Korosi utca 22375 Nagyf(els;;'f(sve)'-";(‘é‘t’;'('a?]?;’:e‘r’gzete'( 326m | 63+351-63+622
talalkozasa
. on Nagynyomasu termékszallitd
Asz;f/i‘l‘eslfzrg(‘g deire 82313 vezeték 613 m 68+865-69+440
9y MOL Nyrt.
Székesfehérvar — Banyatizemi hirkzl6 kabel _
Aszalvolgyi-aroktol délre 82313 FGSZ Zrt. 608 m 68+865-69+440
Nagynyomasu termékszallito
Sarszentmihaly — Toi-d(i16 22549 vezeték 527 m 69+716-70+221
MOL Nyrt.
Sarszentmihaly — T6i-dil6 22549 Banyatzemi hirkozIG kabel 517m | 69+716-70+219
FGSZ Zrt.
Sérszentmihaly — TGi-dGiI6 22549 Kmepfesz”'tS?zg; Il’\'/';ams vezetek 570 m 69+683-70+277
Sarszentmihély — T6i-dil 22549 Kmepfesz”'tsagsu Il’\'/")ams PR 498m | 69+683-70+205
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Sarszentmihaly — Ti-dilé 22549 Tavkozlési alépitmény sav 600 m 69+681-70+297

5.7.5. Létesitmény felhagyasanak hatasai

A felhagyas (bontas) hatasai megegyeznek az épités hatasaival. Az esetleges felhagyas utan a terileteket
rekultivalni kell.

5.7.6. Javasolt védelmi intézkedések

A tovabbtervezés és a kivitelezés soran is be kell tartani az ERD-I javaslatait. Mivel a tervezés jelenlegi fazisaban
még nem ismertek a miszaki paraméterek, valamint a féldmunkak pontos szélessége és mélysége, igy a tovabbi
orokségvédelmi javaslatok a kivitelezési tervek ismeretében a késGbbiek folyaman még valtozhatnak.

Az idGszakos és tartds fedettségbdl adddodan a terepbejarast nem lehetett mindenhol elvégezni a nyomvonalon,
valamint a megfigyelési korilmények sem voltak mindig idedlisak, igy még szamitani lehet tovabbi, eddig
ismeretlen lel6helyek el6keriilésére. A fentiek mellett a felszini kutatas korlatozottsaga miatt figyelembe kell venni,
hogy az azonositott lel6helyek feltehetéen nagyobb kiterjedésliek, mint ahogy azt fel tudtak mérni. Ezeken tul
jelentds kockazati tényezot jelentenek a régészeti kord temetdk is, mivel felszini vizsgalattal csak nehezen lehet
azonositani 6ket, viszont feltarasuk ido és koltségigényes.

Az ERD kovetkez6 fazisaban geofizikai felméréssel és probafeltarassal az ismert régészeti lelohelyeken kiviili,
terepbejarassal nem kutathatd, de régészeti szempontbdl kedvezl teriileteket is vizsgalni sziikséges, vagyis a 7.
sz. fout — 8 sz. féut csomodpontjat, illetve az attdl D-re haladé nyomvonalat.

A geofizikai kutatas mértékétdl fliggben prdbafeltarassal altalaban a lel6hely nyomvonal altal érintett terliletének
megkozelitéleg 5-10 %-at (érdemes vizsgalni, hogy eredménnyel szolgaljon. Jelen beruhazas esetében a
geofizikai vizsgalatok, valamint a prébafeltarasra javasolt terlilet nagysagat a végleges miiszaki adatok, kiviteli
tervek ismeretében lehet majd meghatarozni.

Tovabbi javasolt 6rokségvédelmi vizsgalatok 4 lelGhely esetében sziikségesek, melyek a kovetkez6 tablazatban
lathatok:

49. tablazat Javasolt orokségvédelmi vizsgalatok

Lelohely neve Nyilvantartasi szam Tovabbi javaslat
Csor — Csarda folotti diilo Nyilvantartasba vétel alatt Geofizikai kutatas, Probafeltaras
Csor — Csarda alatti-dil6 I. 84547 Geofizikai kutatas, Probafeltaras
Székesfehérvar — Aszalvolgyi-aroktdl délre 82313 Geofizikai kutatas, Probafeltaras
Sarszentmihaly — Toi-d(i16 22549 Geofizikai kutatas, Probafeltaras

A Korm. R. 39. § (2) bekezdése alapjan probafeltarasokra csak az akadalyozo koriilmények elharulasat kévetden
kertilhet sor, régészeti munkavégzésre alkalmas allapotu terileten, amelynek szempontjait a Korm. R. 34. § (3)
bekezdése hatarozza meg. A Kotv. 21. § (2) bekezdés szerint a sziikséges probafeltarasokat a régészeti rétegsor
aljaig kell elvégezni.

A Korm. R. 36. § (2) bekezdés alapjan a gépi és kézi foldmunkat a régész iranyitasa mellett kell végezni, olyan
munkagép (gumikerekes forgdkotrd, iszapold vagy rézs(iz6 kanallal) alkalmazasaval, amely alkalmas a régészeti
jelenségek jelentkezési szintjén a régészeti tiikorfellilet kialakitasara.
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Az ElGzetes régészeti dokumentaciohoz kapcsolddd geofizikai kutatas és a prdobafeltarasok elvégzésére, a Kotv.
23/C. § (3) bekezdés és a Korm. R. 3. § (3) alapjan a Magyar Nemzeti Mizeum Ko&zgy(jteményi Kozpont
(regeszetiprojektiroda@hnm.hu) jogosult.

Amennyiben a foldmunkak soran régészeti lelet keriilne el6, az 6rokségvédelmi térvény vonatkozod elirasaban
foglaltak szerint kell eljarni, és haladéktalanul értesiteni kell a jegyz0 Utjan a hatdsagot.

Az organizacié soran kiemelt figyelmet kell forditani a lakott terlletek minél kisebb mérték(i zavarasat eldidézo
munkaszervezésre. A nyilvantartott régészeti lel6helyek teriiletén depdnia elhelyezése tilos!

5.8. Zajvédelem

A zajvédelmi tervezés célja a tervezési teriilet varhatd kornyezeti zajterhelésének meghatarozasa és értékelése,
és sziikség esetén javaslattétel a kornyezeti zajterhelés csokkentésére alkalmazhatd intézkedésekre, azok
hatasara a védendo terlileten varhatd hatas mértékének bemutatasaval.

5.8.1. Tervezeési terilet és kérnyezetének bemutatasa
A tervezési terlilet Csor, Székesfehérvar, Sarszentmihaly kdzigazgatasi terliletét érinti.

A tervezés targy az M200 autdut 2. sz. tervezési szakaszanak (60+300 km.sz. — 70+340 km.sz.) kiépitése. A
szakasz a meglévé 8. és 7. sz. féuton létestl, a tervezés soran a meglévd fodtvonalak nyomvonalat szélesitik,
ledllésavot létesitenek. A tervezés soran a 69+500-70+000 km. sz. kozott ivkorrekcid valdsul meg, valamint a
tervezés része a jelenlegi 7. és 8. sz. fOut csomdpont againak burkolatcseréje. A vizsgdlat soran kiilon
figyelembevettiik a tervezett pihenéhelyet a 66+100 — 67+000 km. sz. kozott.

A tervezési teriilet és a hozza legkozelebb taldlhato védendd létesitmények a 27/2008. (XII. 3.) sz. KWM-EUM
egylttes rendelet (tovabbiakban: ZR) 3. sz. melléklete szerint Székesfehérvar bel- és kiilteriiletén kertvarosias
lakddvezeti besorolastak.

A tervezési teriilet kdrnyezetének0 zajterhelését jellemzben 7. és 8. sz. féut forgalma hatarozza meg.

A zajvédelmi vizsgalataink soran szamitasainkat a jelenleg nem beépitett, de beépitésre szant kertvarosias
lakoteriilet (Lke) hataraira is elvégeztiik.

A legkozelebbi védendod épliletek és tertiiletek a kovektkezok:

« Hrsz.: 020515/208 — 78 m (Lke terdilet hatara)
e Hrsz.: 0223/84 — 75 m (Lke terlilet hatara)
«  Székesfehérvar, Orsovai u. 62., hrsz.: 12639/1 — 196 m (Lke tertilet)

A védend® teriletek és ingaltanok a ZJ1, ZR1, ZT1 zajvédelmi abrakon lathatoak.

A tervezett nyomvonal altal érintett kozut:

e 7.sz. fout (8. sz. fout — 801. sz. fout)

Tervezési sebesséq:

«  M200 autdut esetén: 110 / 70 km/h

5.8.2. Vizsgalati médszerek, fébb felhasznalt jogszabalyok

A jelenlegi dllapotot méréssel és szamitdssal, tavlati és referencia allapotot szamitassal, a hattérterhelést méréssel
hataroztuk meg.
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Mérési mdodszer

A méréseket a szamitas ,kalibralasara” hasznaltuk. Az igy rendelkezésre all6 mérési adatok - tekintettel azok
szamossagara, elhelyezkedésére a hatasterlileten, illetéleg magassagara - teljesnek tekinthet6ek és alkalmasak a
zajtérképez6 szoftver szamitasaihoz Ugy, hogy azok értékelhetd, validalt eredményeket adjanak.

A kozlekedési zaj mérését, a vizsgalatot, a mértékadd zajterhelés meghatarozasat ,A kornyezeti zaj vizsgalata és
értékelése” c. MSZ 18150-1:1998 sz. szabvany, a zajkibocsatasi hatarértékek megallapitasanak, valamint a zaj-
és rezgéskibocsatas ellenérzésének modjarol szolé 93/2007. (XII. 18.) KvWM rendelet elGirasainak és a helyi
adottsagok, forgalmi viszonyok, valamint a korabbi mérési tapasztalataink figyelembevételével végeztiik.

Szamitasi médszer

A kozlekedési zaj szamitdsat, a terjedést a német SoundPlan 9.0 programmal szamitottuk. A SoundPLAN 9.0
program tartalmazza a 93/2007 (XII.18) KvVM rendelet szerinti magyar szamitasi elGirasokat. A program
lehetGséget ad pl. az éplletrészek egymasra gyakorolt arnyékold hatasanak, vagy a rézsli hatdsanak
figyelembevételére is. A program nemcsak 1-1 metszetet, hanem az egész szakasz sugarszer(i nyalabolassal
koveti végig. A program a rendelkezéstinkre bocsatott forgalmi tablazat adatai alapjan kiszamitja a zajemisszidt
és a kornyezet, tervezett beruhazas 3D helyszinrajza alapjan meghatarozza a teriilet kivalasztott érzékelési
pontjaira, akar minden épiilet, minden emeletére a zajterhelést. (Tehat nem a mérési pontok alapjan készit
szimulacidt.) (Megjegyezziik, hogy tobbek kozott ezzel a programmal késziilt Budapest 2012, 2017. évi stratégiai
zajtérképe is.)

A megitélési épiiletekre a varhatd zajterhelést a homlokzat el6tti 2 méteres tavolsagban hataroztuk meg. A
zajtérképes abrakon a terepszint +1,5 méteres magassagban abrazoltuk a varhatd zajterhelés mértékét, ami
altalanossagban a foldszinti nyilaszarok kézépvonalanak felel meg.

A jelenlegi, referencia és tavlati mértékadd forgalmi adatokat (lasd. Forgalmi mellékletben) a FOmterv Zrt.
adatszolgaltatasa alapjan vettiik figyelembe.

A napszaki aranyokat a 93/2007. (XII. 18) KVWM rendelet 5. sz. melléklet 3. tablazata szerint vettik figyelembe.
Szamitasnal alkalmazott napszakok: nappal (06-22 éra), &jjel (22-06 6ra).

Forgalom: I., IL., III. jarm{iakusztikai osztalyokba sorolva az ANF (&tlagos napi forgalom) alapjan (lasd. Forgalmi
melléklet adatsora).

Az aszfalt burkolatokra vonatkozoan a tervezett utak esetében a 93/2007. (XII. 18) KvWM rendelet 5. sz. melléklet
6. tablazata szerint tavlatban minden szakaszon a ,B” kategoriat alkalmaztuk, ezzel feltételeztik az Utkezeld
id6rol-idore tortén6 karbantartasi tevékenységét, amellyel a ,,C” kategdrias (vagy annal kedvezétlenebb) allapot
nem kovetkezik be.

A 27/2008. (XII. 3.) sz. KWM—EUM egyiittes rendelet 3. sz. melléklete szerint a kdzlekedéstol szarmazo zajterhelés
LAM'kd megitélési szintje Uj tervezés(i, vagy megvaltozott teriilet-felnasznalasu teriileteken az épliletek ZR. szerint
meghatarozott védend6 homlokzatai el6tt, orszagos kozdthaldzatba tartozd gyorsforgalmi utaktol és féutaktdl
szarmazo zajra kertvarosias lakéterlilet esetén:

nappal Lamks = 65 dB
éjjel Lamks = 55 dB
értéket nem lépheti tul.
A vonatkoztatasi idG: nappal 16 dra, éjjel 8 ora.

A 27/2008. (XII. 3.) sz. KWM-EUM egyiittes rendelet 4.§ (5) szerint a meglévd kozlekedési Utvonal vagy
létesitmény korszer(isitése, Utkapacitas bvitése utani allapotra az alabbiakat irja el6:
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« a 3. melléklet hatarértékei érvényesek, ha a valtozast kdzvetlenil megel6z6 allapotra vonatkozd
szamitasok és mérések a hatarérték teljesiilését igazoljak;
« legalabb a valtozast megel6z6 zajterhelést kell kovetelménynek tekinteni, ha a valtozast megel6z6

11111

Szamitasi modszerek, felhasznalt irodalom

SoundPLAN 9.0 c. német grafikus szamitdgépes program
Alkalmazott szabvanyok, el6irasok:

« 284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet

« 93/2007. (XII. 18.) KvWM rendelet

e 27/2008. (XII. 3.) sz. KWWM-E(M egyiittes rendelet

« MSZ 18150/1-98. sz. Kdrnyezeti zaj vizsgalata és értékelése - szabvany

«  e-UT 03.07.42 sz. Kozuti kozlekedési zaj szémitésa c. Utiigyi Miszaki El6iras
« 314/2005. (XII. 25.) Korm. rendelet

Adatok hianya, bizonytalansaga

A zaj- és rezgésvédelmi szamitasok pontossaga az alabbi bizonytalansagi tényez6kkel van szoros Gsszefliggésben.

» forgalmi prognozis,

«  elGirt sebesség betartasa, ill. betartatasa kozuton (kiilondsen éjjel).
» jarm(ivek zajemissziodja,

« meteoroldgiai kérilmények,

»  érvényes zajszamitasi szabvanyok,

« Utburkolat allapota, stb.

A forgalmi progndzis bizonytalansaga alapjan a zajvédelmi szamitas pontossaga +1-2 dB-re becsiilheto

Zajszamitds alapjaul szolgalo adatbazis bizonytalansagi tényezGi az elGrebecslés alapjaul szolgald tarsadalmi és
gazdasagi folyamatok modellezésének bizonytalansagabdl adddik. A folyamatok volumenének meghatarozasan
tul a gazdasag szereplGinek (vallalkozasok) méreteitdl (kis és nagyvallalkozas), aktivitasatdl és tevékenységétol
fligg6 tényezokrdl van szo. Ez utdbbi adatok szolgalnak alapul a jarmlitipus megoszlasara vonatkoz6 adatbazis
létrehozasanak, ahol a bizonytalansag elsGsorban a tehergépkocsi forgalom tipusmegoszlasanak elérebecslésében
jelentkezik.

Az épitési id0 és a forgalomba helyezés idépontjanak bizonytalansaga fennallhat.

5.8.3. HatasterUlet lehatarolasa

Kozvetlen hatasteriilet

Zaj- és rezgésvédelmi szempontbdl a tervezett létesitmény hatasaval érintett tertilet (vizsgalt tertlilet) azon része
tekinthet6 kozvetlen hatasterlletnek, amelyen a tervezett létesitmény zajterhelést vagy zajterhelés-valtozast
okoz.

A hatasteriilet lehatarolasa a kornyezeti zaj és rezgés elleni védelem egyes szabalyairdl szold 284/2007. (X. 29.)
Korm. rendelet 5. és 6. § elGirasai szerint késziilt.

A kozvetlen hatasteriilet jelenlegi zajhelyzetét a jelenlegi 7. és 8. sz. féut forgalma hatarozza meg.

A hatasteriilet lehatarolasahoz sziikséges hattérterhelés-mérést a 93/2007. (XII. 18.) KvWM rendelet szerint
végeztik.
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A hatasterllet lehatarolasanak meghatarozasahoz meg kell vizsgalni a hattérterhelést a tervezési teriilet
koérnyezetében. A vizsgalati helyszint (gy hataroztuk meg, hogy legyen jellemzé a tervezési terlilethez kozel esd,
zajtdl védendo terliletekre.

A hattérterhelés meghatarozasanak vizsgalati eredményét az alabbi tablazat tartalmazza.

50. tablazat Hattérterhelés zajvizsgalata

Jelenlegi hattérterhelés
Vizsgalati pontok nappal/éjjel
LAeq (dB)
8000 Szekesfehervarr;r(s)zrc;sval u. 62. (12639/1 46,2 / 40,6

A hattérterhelés szamitas eredményeibdl megallapithatd, hogy a kérnyezeti zajforras vélelmezett hatasteriletén,
a tervezett (vizsgalt) zajforras miikodése nélkiil, de a forras tipusanak megfelel zajterhelés jellemz6en legalabb
10 dB-lel alacsonyabb, mint a hatarérték.

fgy a tervezett autéut kozuti zajterhelésére vonatkozdan a zaj és rezgés elleni védelem egyes szabalyairdl szol6
284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet (tovabbiakban Kr.) 6. § (1) bekezdés a) és e) valamint (2) bekezdés a) pontjai,
illetdleg (3) bekezdése szerint, a zajszamitasok eredményei alapjan a hatasterlletet jelz6 zajgbrbe kertvarosias
lakéteriilet és gazdasagi teriiletek zajtdl nem védendd részén 45 dB.

A kozvetlen hatasteriiletet minden esetben az éjjeli idétartamra hataroztuk meg, a zajforrasok magassaganak és
a védendo létesitmények elhelyezkedésének figyelembevételével 1,5 m-es magassagra. Nappal az éjjelinél kisebb
hatasterlilet hatarolhato le, ezért ennek bemutatasatdl a Kr. 6. § (3) pontja alapjan eltekintettiink.

A zajvédelmi hatastertiletet a Konyezetvédelmi Helyszinrajzon szemléltetjiik.
A kozvetlen hatastertiletet az az alabbi adatai mutatjak be, illetGleg jellemzik.

51. tablazat Kozvetlen zajvédelmi hatasteriilet adatai

Tavlat (2039)
. , , Zajterhelési Zajt,er,h el,éSi
TELEPULES / UTSZAKASZ (SZELVENY) hatérérték/hatés- r?aattéasrferrcgllfa/t Sebesség
terut!ae,:\t/ c’gleslézsaul(ensqe):nek Ieb_e_atérolésa (km/h) szgk/tgk
€jjel (dB)
M200 autut fovonal
60+300 km. sz. - 801.sz. fout 105/490 55/45 110/70
801.sz. fout — 7. sz. féat 155/720 55/45 110/70
7.sz. fout — 70+340 km. sz. (tervezési szakasz vége) 185/850 55/45 110/70
Tervezett pihendhely 66+100 — 67+000 km. sz. kozott
Pihend ,A” &g 8/35 55/45 50/50
Pihend ,B” 4g 8/35 55/45 50/50
Pihend ,C” ag 8/35 55/45 50/50
Pihend ,D" &g 8/35 55/45 50/50
Pihend ,E” ag 12/55 55/45 50/50
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Kapcsolddo utak hatasteriilete

Zaj- és rezgésvédelmi szempontbdl a tervezett létesitmény hatasaval érintett terilet (vizsgalt terlilet) azon része
tekinthet6 a kapcsolodd utak hatasteriiletének, amelyen a tervezett Iétesitményhez kapcsolddd jarmiforgalom
jarulékos zajterhelést vagy zajterhelés valtozast okoz. Ilyen Utszakasz jelen esetben a 7. sz. fout 8. sz. fout — 801.
sz. foUt kozotti szakasza.

Epitési szallitas hatasteriilete

Az épitési szallitas zajvédelmi hatasterliletére vonatkozoan a 284/2007. Kr. 7. §-aban meghatarozottak, valamint
a vizsgalati dokumentacid 5.8.5 fejezetben foglaltak alapjan az alabbi megallapitasok tehetbek.

Az épitési szallitds zajvédelmi hatasterlilete az anyagnyerd és aszfaltkeverd telepekig tart. A szallitas a tervezési
terliletet a meglévo 7. és 8. sz. foutakon tudja megkédzeliteni.

Targyi megkozelit6é utak kornyezetében a szallitasi és fuvarozasi tevékenység varhatéan nem okoz 3 dB-nél
nagyobb mértékd jarulékos zajterhelés-valtozast, igy nem hatarolhatd le a szallitashoz kapcsoldoddan hatasterdilet.

A szallitasi Gtvonalat a kivitelez6nek Ugy kell megvalasztania, hogy a lehetd legkisebb (t- és egyéb kdrnyezeti
karok keletkezzenek.

5.8.4. A jelenlegi helyzet értékelése

A tervezési teriletre, ill. annak hatasterliletébe esé védendd épliletek jelenlegi zajimmisszidjat méréssel és
szamitassal allapitottuk meg.

Mérés
A zajimmisszié mérés az alabbi helyszinen tortént:

MP1: 8000 Székesfehérvar, Orosvai u. 62. (12639/1 hrsz.) lakdéplilet délnyugati védendé homlokzata el6tt 2
méterre, foldszint magassagaban.

«  Zajforras: 7. sz. féut forgalma.
«  Mérés id6pontja: 2024.06.19. 11:30 — 2024.06.20. 11:30

52. tablazat Mérési eredmények

MerEsbo“I s:aBlmoIt Hatarérték [dB] TuIIepe(si ;1erteke
Helyszin Szint amks [dB] [dB]

Nappal Eijel Nappal Ejjel Nappal Eijel
8000 Székesfehérvar, Orosvai u. 62. Fsz 54,9 50,5 65 55 - -

A fenti tablazatban bemutatott eredményeket figyelembe véve megallapithatd, hogy a tervezési teriilethez
legkozelebb es6 mérési ponton a mért A-hangnyomasszint sem nappal, sem é&jjel nem haladja meg a vonatkozo
hatarértéket.

Szamitas
Kozvetlen hatasteriilet

A kozvetlen hatasteriilet esetében a tervezett autouthoz legk6zelebbi védend6 épliletek és teriiletek jelenlegi
allapotat vizsgaltuk.
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A tervezett autout terliletének kdzvetlen kdrnyezetében védendo éplilet és teriilet Székesfehérvar bel- kelteriiletén
talalhato. A jelenleg nem beépitett, de beépitésre szant kertvarosias lakéterliletek hatarait is szamitasba vettiik a
vizsgalat soran, ezeket a tablazatban kulon jeloltik.

Szamitasaink a 7. sz. fout 75+522 — 76+620 km.sz. kozott talalhatd 3-4 méter magas zajarnyékold fal
figyelembevételével készliltek.

A jelenlegi zajterhelést zajtérképes formaban az éjszakai id6szakra vonatkozoan, az immisszids pontok helyének
jelolésével, a Zajvédelmi melléklet ZJ1 abraja szemlélteti.

A szamitassal meghatdrozott zajterhelés értékelése a kdzvetlen hatasteriletre:

53, tablazat Jelenlegi kozuti zajterhelési dllapot kbzvetlen hatdstertileten

. Jelen!egi — Tuallépés mértéke
zajterhelés Lamks Hatarérték [dB]
Vizsgalati pontok Szint [dB] [dB]
Nappal Eijel Nappal Eijel Nappal Eijel
Hrsz.: 0223/50 (Lke tertilet hatara) - 51,2 46,8 65 55 - -
Hrsz.: 0223/70 (Lke tertilet hatara) - 52,7 48,3 65 55 - -
Hrsz.: 0223/84 (Lke tertilet hatara) - 57,7 53,3 65 55 - -
Hrsz.: 0223/86 (Lke tertilet hatara) - 50,8 46,4 65 55 = =
Hrsz.. 02051h5/2’08 (Lke teriilet ) 59,8 55,4 65 55 ) 0,4
atara)
Hrsz.: 020515/214 Fsz 58,5 54,1 65 55 = =
Hrsz.: 020515/214 lem 58,7 54,3 65 55 - -
Hrsz.: 0205%}2/;!:87)(Lke tertilet . 60,4 56,0 65 55 . 1
Hrsz.: 02051hg/t§§a1)(Lke teriilet ) 55,0 50,6 65 55 ) )
Hrsz.: 020570/69 Fsz 51,3 46,6 65 55 = =
Hrsz.: 020570/69 lem 52,1 47,4 65 55 - -
Hrsz.: 020583/120 Fsz 53,5 48,8 65 55 - -
Orsovai u. 29. Fsz 49,1 44,7 65 55 - -
Orsovai u. 29. lem 49,8 45,4 65 55 - -
Orsovai u. 35. Fsz 49,3 44,9 65 55 - -
Orsovai u. 41. Fsz 49,7 45,3 65 55 - -
Orsovai u. 41. lem 50,6 46,2 65 55 - -
Orsovai u. 50. Fsz 50,9 46,5 65 55 - -
Orsovai u. 50. lem 51,8 47,4 65 55 - -
ZMP1.: Orsovai u. 62 Fsz 55,1 50,7 65 55 - -
ZMP1.: Orsovai u. 62 lem 55,4 51,0 65 55 - -

A jelenlegi zajterhelés, szamitassal meghatarozott zajterhelési értékeket a 27/2008. (XII. 3.) sz. KWM-EUM
egylttes rendelet szerinti hatarértékekkel dsszehasonlitva megallapithatd, hogy a kozuti zajterhelés a kézvetlen
hatasterlilet kérnyezetében a jelenlegi védendd ingatlanok esetében mind a nappali, mind az éjjeli megitélési
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id6szakban nem lépi tul az elGirt hatarértéket. A beépitésre szant kertvarosias lakdterlletek hataraiban végzett
szamitasok éjjel 0,4 — 1 dB-es hatarértéktullépést eredményeztek.

Kozvetett hatasteriilet

A kozvetett hatasteriilet esetében a forgalomvaltozassal érintett Utszakaszok kornyezetét, és a legkozelebbi
lakoépliletek jelenlegi allapotat vizsgaltuk szamitasos modszerrel.

A vizsgalatokat a kdvetkezd Utszakaszokra végeztiik el:
« 7.sz. fout (8. sz. fout — 801. sz. fout)

54, tablazat Jelenlegi kozuti zajterhelési dllapot kozvetett hatasteriileten

Jelenlegi Tuallépés mértéke

zajterhelés Lawis | Hatarérték [dB] 4B P
Vizsgalati pontok Szint [dB] [dB]

Nappal | Ejjel Nappal | Ejjel Nappal | Ejjel
Székesfehérvar, Kertész u. 2., Hrsz.: Fsz 56,9 52,8 65 55 3 3
5245/90 lem 57,3 53,1 65 55 - -
Vorosmarty Mihaly Altaldnos Iskola, Fsz 59,6 - 65 - - -
Székesfehérvar, Farkasvermi u. 2.
Hrsz.: 5246/1 lem 60,2 - 65 - - -

A jelenlegi zajterhelés, szamitassal meghatarozott zajterhelési értékeket a 27/2008. (XII. 3.) sz. KWM-EUM
egylttes rendelet szerinti hatarértékekkel 6sszehasonlitva megallapithatd, hogy a kozlti zajterhelés a kozvetett
hatasterllet kdrnyezetében sem é&jjel, sem nappal nem Iépi tdl az elGirt hatarértéket.

5.8.5. Az épités hatasai

Az épitési munkaknal az alabbi forrasok eredményeznek kornyezeti zajszennyezést:

«  épitési technolodgia
« munkagépek

+ rakodasi miivelet.
+ szallitési forgalom.

Az immisszids értékek betartasa fiigg

«  a helyszini viszonyoktadl,

»  az épitési eljarashoz sziikséges gépek és berendezések zajteljesitmény szintjétdl,
« gépek, berendezések miikodési teriiletétdl, idejétal,

+ technoldgiai sorrendtdl, stb.

A kozvetlen hatasteriletet érint6 épités koriilményeirdl, technoldgiajardl, az alkalmazni kivant gépekrél az 55.
tablazat ad tajékoztatast. Mivel a kivitelez6 még nem ismert, a tablazatban megadottaknal pontosabb technoldgiai
és miszaki leirds nem all rendelkezésre.

A tervezett kozmikivaltas munkafolyamatai a dokumentacidban vizsgalt munkafolyamatoknal jelentGsen
kedvezdbb zajterhelési értékekkel rendelkeznek, igy azok kiilon vizsgdlata nem sziikséges zajvédelmi
szempontbdl. Amennyiben a munkaszervezési folyamatok lehet6vé teszik, a kozmikivaltast egyszerre végzik a
foldmunka folyamatokkal, igy az tobbletterhelést nem fog okozni.

Az épités alatti zajterhelést a legktzelebbi védendG épliletek tavolsagara szamoltuk, melyek a kévetkezok:
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«  Székesfehérvar, Orsovai u. 62., hrsz.: 12639/1 — 180 m (az épitési tevékenységtol szamolva)

Az épités soran alkalmazott gépek, berendezések zajkibocsatasat, illetve az épitési munkatdl szarmazo kdrnyezeti
zajterhelést irodalmi adatok, illetve a korabban elvégzett zajmérések alapjan becsiiljlk.

z

55, tablazat Egyes épitdipari gépek zajszint adatar

Bontas (Utépités)

Géptipus Munkaidé elhaladas d= 7,5 m L, (dB)

(h) Leq (dB) | SEL (dB) | tmn (seC)
Betonvagd gép 2 106,0 - - 121,0
Bontdfejes forgdkotro 8 86,5 - - 101,8
Tatra billends tgk 8 79,3 99,1 1,34 104,8
Tatra billends tgk 8 79,3 99,1 1,34 104,8
Liebherr-541 homlokrakodd 8 74,1 90,7 0,46 99,6

Foldmunkak (Gtépités)
o elhaladasd=7,5m

Géptipus Munkaido LAW

(h) Leq (dB) | SEL (dB) | tmin (sec) | (dB)
Kotrégép mélyasd szerelékkel 8 69,9 90,7 2,0 95,4
Liebherr-541 homlokrakodo 8 74,1 90,7 0,46 99,6
Boxer 111 vibrohenger 6 74,9 95,8 2,04 100,4
Tatra billends tgk 8 79,3 99,1 1,34 104,8
Tatra billends tgk 8 79,3 99,1 1,34 104,8

Palyaszerkezet épités (Utépités)
Geptipus :::;"kaid& Zh?(;::és (:|STEL7£:BI)‘1 tmin (SEC) o (4F)
q min

Liebherr-541 homlokrakodo 8 74,1 90,7 0,46 99,6
Boxer 111 vibrohenger 6 74,9 95,8 2,04 100,4
F-105 A gréder 5 75,0 92,2 0,52 100,5
Tatra billends tgk 8 79,3 99,1 1,34 104,8
Tatra billends tgk 8 79,3 99,1 1,34 104,8

A tablazatban k6zolt munkagépek és szallitdjarmlivek épitési fazisonként és azon bellil egy-egy munkafolyamat
soran a kiterjedt felvonulasi teriileten tébbnyire kiilonb6z6 helyszinen és nem azonos idGben lizemelnek.

A teljes épités tervezett id6tartama 1 hdnaptdl 1 év idén beliil varhatéan, ezen bellll az egyes, zajvédelmi
szempontbdl figyelembe vett épitési fazisok tervezett idétartama 1 honap vagy annal kevesebb id6n beliil varhato.
Az épités f6bb zajos munkafazisai: a bontas és az Utpalyaszerkezet épitése.
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A zajterhelés az bonto, épit6, szallitd, rakoddgépek lizemelésétdl ered.
Ejszakai munkavégzés nem tervezett.

A 27/2008. (XII. 3.) sz. KWWM-E(IM egylittes rendelet 2. sz. mellékletének 2. oszlopa és 2. sora szerinti épitési
kivitelezési tevékenységbdl szarmazo zajterhelés LAM megitélési szintje a hatarértéket nem Iépheti tul.

Az épitkezés soran az el6z0 tablazatban kozolt zajparaméterekkel szamitottuk a védendd éplilet el6tt varhatd
zajterhelést az alabbiak szerint:

56, tablazat Az egyes munkafolyamatoktol a legkdzelebbi zajtol védendd teriileteken keletkezd zajterhelés nappal

Napi
Erintett Munkafolyamat p%l:(tidési Law Lam Hatarérték Tullépés
vizsgalati helyek | ok ido

(6ra) (dB) (dB) (dB) (dB)
Székesfehérar, | BONtés 8 116,0 59,9 65 -
Orsovai u. 62., Foldmunkak 8 109,2 53,1 65 -
hrsz.: 12639/1 ]
180 m Z;:{:jlerkaz‘“ 8 109,6 53,5 65 -

Az épitési munka a tavolsag figyelembevételével gy becsiilhets, hogy a fentiekben kozolt, becstilt miikodési és
zajparaméterek megtartasaval a legkézelebbi védendd éplilet esetén hatarérték feletti zajterhelés nem varhato.
Szallitas

Az épitkezéstdl szarmazéd zajterhelést a fentiek mellett még az anyagszallité gépjarmivek elhaladasa fog jelenteni.
A szallitasi Gtvonalak adottak, az esetek tilnyomo részében a meglévd és az épil6 Utpalya nyomvonala, valamint
az azokra rakoté foldutak.

A tehergépjarmUivek tervezési teriiletet a meglévo 8.sz. és 7.sz. féutvonalon tudjak megkdzeliteni.

A kiilonb06z6 (toltésanyag, burkolatanyag) szallitasi tevékenységek az épitkezés kiilonb6z6 szakaszaiban folynak,
igy egyidejlileg csak egyfajta szallitasi tevékenység terhel6 hatasa jelentkezik.

A szallitasok szervezése soran megoldhatd, hogy a toltésanyagot beszallitd jarmdvek visszfuvarként szallitsak a
bevagasbdl kitermelt anyagot, igy utdbbinak a szallitasa kiilon kérnyezeti terhelésként nem jelentkezik.

Korabbi tapasztalataink szerint a kivitelezés ltemezésétdl fliggGen a tervezési terliletre mintegy 2-3 tgk/dra
szallitas fog torténni.

A szallitasi Gtvonalak teleplilési zajtdl védendo teriileteket a szallitasi célteriileteknek megfeleléen kdzvetlendl nem
érintenek, igy az ilyen helyeken az épitési szallitasbdl szarmazdan a tagabb térség védends létesitményeinek
kérnyezetében zajterhelés valtozasrdl, ill. novekedésrél nem beszélhetiink.

Lakott belteriiletet az el6zGekben ismertetettek szerint elére lathatéan az Ut bevagasok anyaganak elszallitasakor
érinthet szallitasi forgalom a nappali id6szakban 1-3 dB tébblet zajterhelést jelent.

5.8.6. A létesitmény lizemelése nélkil varhaté hatasok

A referencia allapotban varhatd zajterhelés értékeit a taviati 2039. évre vonatkozoé forgalmi adatok alapjan a
tervezett Ut létestilése nélkili allapotra szamitassal allapitottuk meg.
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Kozvetlen hatasteriilet

Kozvetlen hatasteriilet alatt a tervezett M200 autdit kornyezetében |éve védendd lakoteriileteket és
lakééplileteket értjik.

A referencia zajterhelést zajtérképes formaban az éjszakai id6szakra vonatkozdan, az immisszids pontok helyének
jelolésével, a Zajvédelmi melléklet ZR1 abraja szemlélteti.

A szamitassal meghatarozott zajterhelés értékelése a kdzvetlen hatastertletre:

57, tablazat Referencia kozuti zajterhelési dllapot kozvetlen hatasterdileten

zajzeer{le;ﬁé:clljwka Hatarérték [dB] | TUllépés mértéke
Vizsgalati pontok Szint [dB] [dB]
Nappal Eijel Nappal Ejjel Nappal Eijel
Hrsz.: 0223/50 (Lke tertilet hatara) - 52,4 48 65 55 - -
Hrsz.: 0223/70 (Lke tertilet hatara) - 53,9 49,5 65 55 = =
Hrsz.: 0223/84 (Lke tertilet hatara) - 58,9 54,5 65 55 - -
Hrsz.: 0223/86 (Lke tertilet hatara) - 52 47,6 65 55 - -
Hrsz.: 0205:}5/2,08 (Lke tertlet ) 61 56,6 65 55 ) 16
atara)
Hrsz.: 020515/214 Fsz 59,7 55,3 65 55 = 0,3
Hrsz.: 020515/214 lem 59,9 55,5 65 55 - 0,5
Hrsz. 02051hg/éfa7)(Lke terilet ) 61,6 5712 65 55 ) )
Hrsz.: OZOSﬁzégfg)(Lke teriilet ) 56,2 51,8 65 55 ) )
Hrsz.: 020570/69 Fsz 52,3 47,6 65 55 = =
Hrsz.: 020570/69 lem 531 48,4 65 55 - -
Hrsz.: 020583/120 Fsz 54,5 49,8 65 55 = =
Orsovai u. 29. Fsz 50,3 45,9 65 55 - -
Orsovai u. 29. lem 51 46,6 65 55 - -
Orsovai u. 35. Fsz 50,5 46,1 65 55 - -
Orsovai u. 41. Fsz 50,9 46,5 65 55 = =
Orsovai u. 41. lem 51,8 47,4 65 55 - -
Orsovai u. 50. Fsz 52,1 47,7 65 55 - -
Orsovai u. 50. lem 53 48,6 65 55 - -
ZMP1.: Orsovai u. 62 Fsz 56,3 51,9 65 55 = =
ZMP1.: Orsovai u. 62 lem 56,6 52,2 65 55 - -

A lakééplletek koérnyezetében nappal nem, éjjel 0,3 — 0,5 dB-lel Iépi tul a jogszabalyban elGirt hatarértéket. A
beépitésre szant kertvarosias lakéterliletek hataraiban végzett szamitasok éjjel 1,6 — 2,2 dB-es hatarértéktullépést
eredményeztek.
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Kozvetett hatasteriilet

A kozvetett hatasteriilet esetében a forgalomvaltozassal érintett Utszakaszok kornyezetét, és a legkozelebbi
lakdépliletek jelenlegi allapotat vizsgaltuk szamitasos modszerrel.

58. tablazat Referencia kozuti zajterhelési allapot kozvetett hatdsteriileten

Referencia Tuallépés mértéke

zajterhelés Lawis | Hatarérték [dB] 4B P
Vizsgalati pontok Szint [dB] [dB]

Nappal | Ejjel Nappal | Ejjel Nappal | Ejjel
Székesfehérvar, Kertész u. 2., Hrsz.: Fsz 58,3 54,2 65 55 ) )
5245/90 lem 58,7 54,5 65 55 = =
Vorosmarty Mihaly Altaldnos Iskola, Fsz 60,1 - 65 - - -
Székesfehérvar, Farkasvermi u. 2.
Hrsz.: 5246/1 lem 61,6 - 65 - - =

A referencia zajterhelés, szamitassal meghatarozott zajterhelési értékeket a 27/2008. (XII. 3.) sz. KWM-EUM
egylttes rendelet szerinti hatarértékekkel 6sszehasonlitva megallapithatd, hogy a kozlti zajterhelés a kozvetett
hatasterllet kdrnyezetében sem éjjel, sem nappal nem Iépi tdl az elGirt hatarértéket.

5.8.7. A létesitmeény Uzemelése és Uzemeltetése soran varhatd hatasok

A tavlati dllapotban varhato zajterhelés értékeit a tavlati 2039. évre vonatkozo forgalmi adatok alapjan a tervezett
Ut paraméterei, megengedett sebesség, beépitési valtoztatasok stb. figyelembevételével szamitassal allapitottuk
meg.

A tervezett kdzmiikivaltas megvaldsitasa az lizemelés soran jelentkezé zajterhelési értékeket nem befolyasolja,
igy ennek kuilon vizsgalata nem sziikséges.

Kozvetlen hatasteriilet

Kozvetlen hatasterlilet alatt a tervezett M200 autdut kornyezetében lévé védendd lakéterileteket és
lakééplileteket értjiik.

A tervezett kdzmdiikivaltas megvaldsitasa az lizemelés soran jelentkez6 zajterhelési értékeket nem befolyasolja,
igy ennek kilon vizsgalata nem sziikséges.

A 66+100 — 67+000 km.sz. kozott taldlhatd pihendhelyet kiilon vizsgaltuk, melynek eredménye a Zajvédelmi
melléklet ZTP1 abran lathatd. A pihenbhely 1,5 km-es kdrnyezetében nem talalhaté védendd ingatlan.

Szamitasaink soran tavlati allapotban figyelembe vettiik a 7. sz. féut 75+522 — 76+620 km.sz. kozott talalhatd 3-
4 méter magas zajarnyékolo fal jelenlegi helyzetét is.

A tavlati allapotban varhatd zajterhelést zajtérképes formaban az éjszakai id6szakra vonatkozoan, az immisszids
pontok helyének jel6lésével, a Zajvédelmi melléklet ZT1 abraja szemlélteti.

A szamitassal meghatdrozott zajterhelés értékelése a kdzvetlen hatasteriletre:
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59, tablazat Taviati kozuti zajterhelési allapot kozvetlen hatasterdileten

Tavlati zajterhelés Hatarérték [dB] Tullépés mértéke
Vizsgalati pontok Szint Lams [dB] [dB]

Nappal Ejjel Nappal Ejjel Nappal Ejjel
Hrsz.: 0223/50 (Lke tertilet hatara) - 53,8 49,2 65 55 - -
Hrsz.: 0223/70 (Lke teriilet hatara) - 55,2 50,6 65 55 - -
Hrsz.: 0223/84 (Lke tertilet hatara) - 60,3 55,7 65 55 - 0,7
Hrsz.: 0223/86 (Lke tertilet hatara) - 54,6 50 65 55 - -
Hrsz.: 020515/208 (Lke teriilet ) 61,7 57,1 65 55 - 21
hatara)
Hrsz.: 020515/214 Fsz 60,7 56,1 65 55 - 1,1
Hrsz.: 020515/214 lem 61,1 56,5 65 55 - 1,5
Hrsz.: 020515/257 (Lke terdilet . 62,6 58 65 55 - 3,0
hatara)
Hrsz.: 020515/281 (Lke teriilet ) 57,3 52,7 65 55 - -
hatara)
Hrsz.: 020570/69 Fsz 55,1 50,6 65 55 - -
Hrsz.: 020570/69 lem 55,9 51,4 65 55 - -
Hrsz.: 020583/120 Fsz 57,4 52,9 65 55 - -
Orsovai u. 29. Fsz 53,4 48,8 65 55 - -
Orsovai u. 29. lem 54 49,4 65 55 - -
Orsovai u. 35. Fsz 52,8 48,2 65 55 - -
Orsovai u. 41. Fsz 52,5 47,9 65 55 - -
Orsovai u. 41. lem 53,4 48,8 65 55 - -
Orsovai u. 50. Fsz 53,4 48,8 65 55 - -
Orsovai u. 50. lem 54,3 49,7 65 55 - -
ZMP1.: Orsovai u. 62 Fsz 57,5 52,9 65 55 - -
ZMP1.: Orsovai u. 62 lem 57,8 53,2 65 55 - -

*valtozast megel6z0 zajterhelést tekintjik hatarértéknek

A lakoteriletek, a lakdépiiletek kérnyezetében nappal nem, ellenben az éjjeli megitélési idoszakban tul lépi
az eldirt hatarértéket 0,7 — 3,0 dB-vel a kozuti kozlekedéstdl szarmazd zajterhelés. A tullépéssel érintett
terliletek és lakoingatlanok kérnyezetében zajvédelmi intézkedés indokolt.

Kozvetett hatasteriilet

A kozvetett hatasteriilet esetében a forgalomvaltozassal érintett Utszakaszok kornyezetét, és a legkozelebbi
lakoépliletek jelenlegi allapotat vizsgaltuk szamitasos modszerrel.
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60. tabldzat Taviati kozuti zajterhelési dllapot kozvetett hatasteriileten

Tavlati zajterhelés ::jftzlﬁ::;:éas Lasrc Csokkenés
'kd ” ”

Vizsgalati pontok Szint Lamks [dB] [dB] meérteke [dB]

Nappal Eijel Nappal Eijel Nappal Eijel
Székesfehérvar, Kertész u. 2., Hrsz.: Fsz 55,8 51,2 58,3 54,2 2,5 3
5245/90 1em 56,2 51,6 58,7 54,5 2,5 2,9
Vorésmarty Mihaly Altaldnos Iskola, Fsz 58,5 - 60,1 - 1,6 -
Székesfehérvar, Farkasvermi u. 2.
Hrsz.: 5246/1 lem 59,1 = 61,6 - 2,5 -

” ” s ”w

A 60. tablazatbdl lathatd, hogy a 7. sz. féut (8. sz. fout — 801. sz. fout) kornyezetében talalhaté védendé
épiiletek kornyezetében a zajterhelés nappal 1,6 — 2,5 dB-lel, éjjel 2,9 — 3 dB-lel cs6kken a projekt
nélkiili esethez (referenciahoz) képest.

5.8.8. Javasolt zajvédelmi intézkedések

Kozvetlen hatasteriilet

A hatarérték feletti zajterheléssel érintett zajtdl védend6 épliletek esetében a létesités zajvédelmi intézkedéseket
igényel. Az intézkedés soran zajarnyékold falak épitését javasoljuk. Az altalunk javasolt Uj zajarnyékold fal
telepitése mellett a jelenleg 7. sz. fout 66+100 — 67+000 km.sz. kdzott taldlhatd zajarnyékold fal visszatelepitését
javasoljuk, 44 m hosszabbitassal.

A tervezett zajarnyékolo falak adatai az alabbi tablazatban lathatok:

61. tabldzat Tervezelt zajvédo falak

. P Zajarnyékolo
Zajarnyekolo fal magassaga
Fal jele Irany Szelvényezés fal hossza (palyaszinttdl) Kovetelmény
(m) (m)
B1 bal | 68+733 69+151 418 2,5 Egelynsgg't
B2 bal | 69+488 694532 44 3 Ezlyn%dlg't
B3 bal* |  69+532 69+950 418 4 Egelynsgg't
70+567
B4 bal* |  69+950 (tervezesi 617 3,5 Egy oldalt
szakaszhatar elnyeld
70+340)

*Jelenleg zajarnyékold fal visszaépitése

A 61. tablazatban talalhatd zajarnyékolo falak adataival szamitva a tullépéssel érintett teriileteken, ingatlannal a
kovetkezé eredmények érhetdek el:
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62. tabldzat Taviati kozuti zajterhelési dllapot intézkedés soran

I:]‘;Erth:::etse lz.t::e * | Hatarérték [aB] | Tullépés mértéke
Vizsgalati pontok Szint | [dB] [dB]

Nappal Eijel Nappal Ejjel Nappal Eijel
Hrsz.: 020515/208 (Lke teriilet hatara) - 56,4 51,8 65 55 - -
Hrsz.: 020515/214 Fsz 56,0 51,4 65 55 - -
Hrsz.: 020515/214 lem 56,4 51,8 65 55 - -
Hrsz.: 020515/257 (Lke ter(ilet hatara) - 56,8 52,2 65 55 - -

A tavlati zajvédelmi intézkedéseket és az intézkedésekkel ellatott allapotban varhatd zajterhelést zajtérképes
formaban, az éjszakai idGszakra vonatkozoan, az immisszids pontok helyének jelolésével, a ZTI1 abra szemlélteti.
Az abran a zajtdl védendd éplletekre vonatkozd immisszids értékeket is feltlintettik a nappali és az éjjeli
megitélési idGszakra vonatkozdan.

A zajarnyékolo falakkal szemben tamasztott akusztikai kovetelmények:

Csak min0sitett, lenti tablazatban szereplo feltételeket és az MSZ EN 14388:2016 szabvanyt kielégitd, akkreditalt
laboratorium altal kiadott CE alkalmassagi bizonyitvannyal is rendelkez6 zajarnyékold fal épithetd.

A zajarnyékold fal épitészeti, biztonsagtechnikai, statikai tervezésénél az e-UT 03.07.47:2021 sz. Utligyi M(iszaki
ElGiras kell figyelembe venni.

A tovabbi kdvetelményeket az alabbi tablazatban foglaltuk dssze.

63. tabldzat Zajarnyekolo falak kévetelméenyei

Vonatkozo szabvany

Kovetelmény

Hangelnyelési kategodria (atlatszatlan falelemekre):
MSZ EN 1793-1:2017 szabvany szerint

A szabvany vonatkozo elGirasait Ugy kell figyelembe venni, hogy
a hangelnyelés megfeleljen az MSZ EN 1793-1:2013 visszavont
szabvany A4 besorolasanak

Léghanggatlasi kategoria: MSZ EN 1793-2:2018
szabvany szerint

A szabvany vonatkozd elGirasait Ugy kell figyelembe venni, hogy
a léghanggatlas megfeleljen az MSZ EN 1793-2:2013 visszavont
szabvany B3 besorolasanak

Helyszini Iéghanggatlasi kategoria MSZ EN 1793-
6:2018 szabvany szerint

A szabvany vonatkozd el6irasait Ugy kell figyelembe venni, hogy
a léghanggatlas megfeleljen az MSZ EN 1793-6:2013 visszavont
szabvany D3 besorolasanak

Vizsgalati, ellenérzési

kovetelmények

Dinamikus terhelés hoeltakaritas
kovetkeztében

EN 1794-1 E melléklet

Tulajdonsag médszer Kovetelmény
Mechanikai Aerodinamikai terhelés EN 1794-1 A melléklet Megfelel6ség igazolasa
tulajdonsagok és | .. . \

&llékonysagi Onsuly EN 1794-1 B melléklet

Altaldnos
biztonsagi és

Az aljnévényzet égésével
szembeni ellenallas

EN 1794-1 A melléklet

2. kategoria
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Vizsgalati, ellendrzési

Tulajdonsag Kovetelmény

modszer
kérnyezeti Lehull tormelék éltal okozott EN 1794-1 B melléklet 1. ellenélidsi osztaly
kovetelmenyek veszély
Kornyezetvédelem EN 1794-1 C melléklet Veszélyes anyagok kibocsatasa nem
megengedett
Menekiilé utak EN 1794-1 D melléklet Megfelel6ség igazolasa
Biztonsagi, eltulajdonits elleni és | Uzemeltet§ altal
érintésvédelmi kovetelmények megallapitott
kovetelmények

A zajarnyékold falakat megépités utan az alabbi helyszini vizsgalatokkal sziikséges ellendrizni:

e MSZ EN 1793-5:2016 KozUti zajarnyékold berendezések - vizsgalati modszerek az akusztikai
tulajdonsagok meghatarozasahoz 5. rész: Lényeges jellemzOk - a hangvisszaverddés helyszini mérés
értékei kozvetlen hangtéri feltételek mellett

« MSZ EN 1793-6:2018 KozUti zajarnyékold berendezések - vizsgalati mddszer az akusztikai tulajdonsagok
meghatarozasahoz 6. rész: Lényeges jellemzok. A léghanggatlas helyszini értékei kbzvetlen hangtéri
feltételek mellett

Megjegyezzilk, hogy a zajvédd falak helye, illetéleg méretezése jelen tervezési fazisnak megfelelé pontossagu.
Mivel jelen tervfazisban nem all rendelkezésre olyan keresztszelvény, olyan geodéziai felmérés, amely alapjan
pontos méretezést lehet végezni, a zajarnyékold falak méretei csak tajékoztatd adatnak tekinthet6k. Az
engedélyezésiill. a kiviteli terv (e tervfazisok rendelkeznek olyan Iéptékkel, és olyan geodéziai felméréssel, amely
pontos méretezést tesz lehetdvé) készitésekor a falak méretezését ellendrizni kell!

Osszefoglalva megallapithatd, hogy az M200 autéut létesitése soran a kozvetett hatasteriilet (7. sz.
fout) csokken a zajterhelés. A tervezett zajvédelmi intézkedések megvalositasa esetén teljesiilnek

”wr

a jogszabalyban foglalt elGirasok, a tervezett beruhazas zajvédelmi szempontbol megfelel a
vonatkozo kovetelményeknek.

5.8.9. Monitoring pontok kijel6lése

A kornyezet allapotanak rogzitésére és folyamatos figyelemmel kisérésére az alabbi helyeken javasolunk
monitoring pontokat felallitani:

« MZ1.: 8000 Székesfehérvar, Hrsz.: 020515/214
+ MZ2.: 8000 Székesfehérvar, Orosvai u. 62., Hrsz.:12639
Mérések ideje:

« Az épités megkezdése eldtt.
« Epités alatt: A legnagyobb zajhatassal jar6 munkafolyamat alatt/legnagyobb szallitasi kapacitas mellett.
« Uzembe helyezés utan: Uzembe helyezést kovetden.

Mérendo értékek: Mértékado egyenérték(i A-hangnyomasszint nappalra és éjszakara.
Minden esetben szilkséges a forgalmi adatok rogzitése is.

A méréseket a kijelolt mérépontok kozelében sziikséges elvégezni, ahol a mérések elvégzéséhez a sziikséges
feltételek fennallnak.
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Hatarértéknek vald megfelel6ség vizsgalatat a 27/2008. (XII. 03.) sz. KvWM — ElM rendelet mellékletei szerint kell
végezni.

5.9. Rezgésvédelem

5.9.1. Rezgésforrasok bemutatasa

A rezgésforrasok megegyeznek a zajvédelmi fejezetben bemutatottakkal.

A kozuti forgalom altal okozott rezgés az utfellilet és a jarm( kolcsénhatasabdl, a jarm{ dinamikus mozgasabdl
és az Utfelllet egyenetlenségeibdl ered. Az épliletek az alapozasukon keresztiil, a talajtdl kapnak rezgésterhelést,
amely egyrészt dinamikai hatast fejt ki az épliletszerkezetekre, masrészt rezgésterhelésnek teszi ki az épliletben
tartézkodd embereket. A kozUti rezgés hatasai kiillondsen az Uthoz kozeli épliletekben jelentkezhetnek. A rossz
allapotu vagy egyenetlen Utfeliiletek jelentésen novelhetik a generalt rezgések intenzitasat.

5.9.2. Rezgésveédelmi kovetelmények

Az épliletekben tartdzkodd emberekre vonatkozd rezgésterhelést az egészségiigyi miniszter 27/2008. (XII. 3.) sz.
KVWM-EUM egylittes rendelete ,a zaj- és rezgésterhelési hatarértékek megallapitasardl” ciml, zaj és
rezgésterhelési hatarértékek megallapitasara vonatkozd rendelete hatarozza meg.

A 27/2008. (XII. 3.) sz. KWWM-EUM egyiittes rendelet ,Az emberre hatd rezgés vizsgalati kiiszobértékei és terhelési
hatarértékei az éplletekben” 5. szaml mellékletének 2. sora tartalmazza a lakéépiletekre vonatkozd
hatarértékeket:

64. tablazat Rezgésterhelési hatarérték

L. Rezgésterhelési
Rezgésvizsgalati hatarértékek
Epiilet, helyiség kiiszobérték
A0 [mm/s2 AMax
[ 1 AM [mm/s2] [mm/s2]
2. Lakéeépililet, tdiléepllet, szocialis nappa B 12 10 200
otthon, szallashely-szolgaltaté épiilet, 06-22 ora
kérhaz, szanatorium lako- és
pihendhelyiségei éjjel
, 6 5 100
22-06 ora

ahol, Aw - a rezgésterhelés még megengedhets értéke (hatarérték)

Ao — a rezgésterhelés még megengedhet6 legnagyobb értéke. Ha a rezgés ezt az értéket meghaladja, a
vizsgalatot folytatni kell, vagy Ujabb vizsgalatra van sziikség!

Awmax — a legnagyobb mért rezgésértékek abszolut maximuma
Megitélési id6:
« nappal (6-22 6ra kozott) a legnagyobb rezgésterhelést add folyamatos 8 ora

»  éjszaka (22-6 ora kozott) a legnagyobb rezgésterhelést add folyamatos fél éra

Meg kell még jegyezni, hogy a fenti értéket 2. oszlopaban szereplé Ao érték az emberi szervezet
rezgésérzékenységének kiiszébszintjével hozhatd kapcsolatba. Az érzékenységi kiiszob az a minimalis rezgésszint,
amit egy normalis emberi szervezet igen csendes, rezgésmentes kornyezeti koriilmények kozott éppenhogy
megérez.
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A kornyezeti zaj és rezgés elleni védelem egyes szabalyairdl szol6 284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet 8. § szerint,
a kornyezeti rezgésforras hatasteriilete az a teriilet, ahol a forrastdl szarmazd kornyezeti rezgés — kiilén
jogszabalyban meghatarozott — rezgésterhelés-névekedést okoz. Kiilon jogszabaly nem késziilt el, amelyben
szerepelne a rezgésvédelmi hatasterlilet meghatarozasa a lehatarolasra vonatkozdan, tovabba jelenlegi
szabalyozasunk kdvetelményként nem irja eld!

A kozuti forgalomtdl ered6 rezgéskibocsatas a talajban vald terjedési feltételektdl fliggéen ~10-20 m méter
tavolsagban olyan mértékben csillapodik, hogy a rezgésterhelés valtozas hibahataron bellli mértékben valik
kimutathatova. Az ered6 rezgéskibocsatas a talajban valo terjedési feltételektol fiiggéen olyan mértékben
csillapodik, hogy a rezgésvédelmi hatasteriilet minden esetben kézel a kozdt nyomvonaldhoz, a kozvetlen
zajvédelmi hatasteriileten belll hatarolhatd le.

5.9.3. Jelenlegi rezgésterhelés bemutatasa

A talaj altal kozvetitett rezgések (longitudinalis és nyiréhulldamok) horizontalis és vertikalis iranyban terjednek,
ezaltal jelentés geometriai csillapitast, valamint a talaj csillapitasi tulajdonsagaibdl adddd veszteségeket
szenvednek el. A rezgésforrastol tavolodva az amplituddk csokkenek a talaj csillapitd hatasa révén.

Sok éves szakmai és mérési tapasztalat alapjan kijelenthetd, hogy a meglévd koézut és a védends létesitmények
kozti tavolsag (>50m) miatt nem jelent kockazatot a meglévo épiiletekben a kozuti rezgésterhelés, a
sulyozott egyenértékii rezgésgyorsulas nem haladja meg a 27/2008. (XII. 3.) sz. KvwWM-EiM
egyiittes rendelet szerinti hatarértéket.

5.9.4. Epités alatti rezgésterhelés

Jelentds kockazati tényez6 lehet az alapozasi munkak végzése soran a talajtémoritési tevékenység, ha az épuletek
kozelében vibrohengeres tomoritést alkalmaznak! Az épitésnél olyan eljaras alkalmazasara van sziikség, amely a
legkisebb dinamikai terhelést okozza a meglévé épiiletekben!

Az épitési forgalomra méretezett forgalmi, 6sszek6to utak szallitasi Utvonalként vald hasznalata miatt javasoljuk,
hogy a sziikséges mértékii kozuti szallitas Utvonalként foutat, ill. a lakott teriileten kivili foldutakat vegyék erre
igénybe. A szallitasi Utvonalak a kornyékbeli lakott teriileteket minél nagyobb mértékben kerdiljék el!

Az Utépitések soran fellép6 kornyezeti hatasokat, igy a zajterhelést is, a Kozlekedéstudomanyi Intézet Rt. (ma:
K6zlekedéstudomanyi Intézet nonprofit kft.) vizsgalta korabban behatdan. Az alabbiakban , Az Utépitési tervezések
kérnyezeti hatastanulmanyahoz sziikséges épitkezési hatasok kérnyezetvédelmi megalapozasa - Zardjelentés” c.
(KTI Rt munkaszam 250-055-1-1) kutatas eredményeibdl levont kovetkeztetések felhasznalasaval mutatjuk be az
Utépités esetén fellépl rezgésterhelés valtozas értékelését. Mértékadd rezgésterhelésre a foldmunkaknal, igy
els6sorban a vibrohenger miikodése kdzben kell szamitani. Az elvégzett vizsgalatok soran megallapitast nyert,

rezgeés.

Ez a rezgésterhelés-valtozas azonban nem jelent hatarérték feletti mérték( rezgést. Az iranyértéket tullépo
rezgésterhelés esetén is csak jellemzGen a forrashoz e tavolsagon beliili, statikailag nem megfelelé allagd
éplleteknél lenne varhatd valamiféle kdrosodas (kedvezdtlen, talaj fliggd terjedési és épliletalapozasi feltételek
esetén).

Az épitési rezgésterhelés elviselhetonek minésithetd.

5.9.5. A létesitmény Gzemelése és lizemeltetése soran varhatoé hatasok

Sokéves mérési és szakmai tapasztalat alapjan a tervezett Ut kozvetlen kornyezetében varhatdéan névekedni fog
a rezgéskibocsatas mértéke a novekvd gépjarmiiforgalom miatt, azonban ennek ellenére sem kell hatarérték
feletti rezgésterhelésre szamitani, mert j0 minGségl Utburkolattal ellatott uttest kerll kiépitésre >50m
tavolsagban a legkdzelebbi lakdépiilettdl.
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A beruhazas a lakdépliletek szempontjabdl nem jelent jelentds rezgésterhelés valtozast.

A fentiek alapjan megallapithatd, hogy a tervezett Ut iizemelésének hatasara a meglévo épiiletekben
nem kell kimutathatd mértéki{i rezgésterhelés novekedésre szamitani, igy a rezgés sulyozott
egyenértékii gyorsulasa tovabbra sem haladja meg a 27/2008. (XII. 3.) sz. KvwWM—-Ei(IM egyiittes
rendelet szerinti hatarértéket, azaz nappal AM = 10 mm/s2, éjjel AM = 5 mm/s2 ill. a maximalis Amax=200
mm/s2 értéket.

5.10. Hulladékgazdalkodas

5.10.1. Jogszabalyi hattér

Hulladékgazdalkodasi szempontbdl a kdvetkezd jogszabalyok elGirasainak betartasa szikséges:

« 1995, évi LIII. térvény a kornyezet védelmének altalanos szabalyairdl;

« 45/2004. (VII.26.) BM-KVWM egyiittes rendelet az épitési és bontasi hulladék kezelésének részletes
szabalyairdl;

« 20/2006. (IV. 5.) KWM rendelet a hulladéklerakassal, valamint a hulladéklerakdval kapcsolatos egyes
szabalyokrol és feltételekrdl;

« 191/2009. (IX. 15.) Korm. rendelet az épitGipari kivitelezési tevékenységrol;

o 2012, CLXXXV. torvény a hulladékrdl (tovabbiakban Ht.) - az eurdpai parlamenti és tanacsi iranyelvnek
vald jogharmonizaciot figyelembe véve;

e 72/2013. (VIII. 27.) VM rendelet a hulladékjegyzékrdl;

« 309/2014. (XII. 11.) Korm. rendelet a hulladékkal kapcsolatos nyilvantartasi és adatszolgaltatasi
kotelezettségekrdl;

e 385/2014. (XII. 31.) Korm. rendelet a hulladékgazdalkodasi kdzszolgaltatas végzésének feltételeirdl;

« 225/2015. (VIII.7.) Korm.rendelet a veszélyes hulladékkal kapcsolatos egyes tevékenységek részletes
szabalyairdl;

« 149/2024. (VI. 28.) Korm. rendelet az orszagos vagy helyi kdzdton végzett allami beruhazasok kapcsan,
valamint az orszagos vasuti palyahalézaton és a térségi, el6varosi vasuti palyahaldzaton végzett épitési
tevékenységekhez kapcsolddd hulladékképzddés megelGzésével kapcsolatos tevékenységek részletes
szabalyairdl;

«  Orszagos Kornyezetvédelmi Informacios Rendszer (www.okir.hu).

A fejezet készitése soran a hulladékrdl szold 2012, évi CLXXXV. torvény (a tovabbiakban: Ht.) és az 1995. évi LIII.
torvény elveit figyelembe véve tettiik meg javaslatainkat:

« el6vigyazatossag elve

A hulladékok gylijtése, kezelése esetén, illetve a kockazat valés mértékének ismerete hianyaban gy kell eljarni,
mintha azok a lehetséges legnagyobbak kockazattal lennének. A hulladékkeletkezés csokkentésével, a
természetes és az eldallitott anyagok visszaforgatasara és Ujrafelhasznalasara térekedve kell a tevékenységet
végezni,

« megeldzés elve

A leghatékonyabb megoldast, tovabba a kilén jogszabalyban meghatarozott tevékenységek esetén az elérheto
legjobb technika alkalmazasaval térekedni kell arra, hogy hulladék keletkezését megel6zziik, minimalizaljuk.

« az Ujrahasznalat és az Ujrahasznalatra el6készités elve

A hulladékképz6dés megelGzése érdekében a termékek Ujrahasznalatat, javitasat, Ujratoltését, a hulladék
Ujrahasznalatra elGkészitését, az Ujrahasznalati és javitd halozatok kiépitését jogi, gazdasagi s mdlszaki
eszkozOkkel, valamint az anyag vagy targy beszerzésére vonatkozo kritériumok és szamszerisitett célok
kit(izésével kell elGsegiteni.
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« Kozelség elve

Biztositani kell, hogy a Ht. 3. § d) pontja alapjan, hogy a 3. § c) pont szerinti haldzat lehet6vé tegye a hulladék
egyik legkdzelebbi, a célnak megfelel6 hulladékgazdalkodasi Iétesitményben és a leginkabb alkalmas modszerek,
valamint technoldgidk segitségével torténé hasznositasat vagy artalmatlanitasat, figyelembe véve a kornyezeti
adottsagokat, a kérnyezeti és gazdasagi hatékonysagot, az elérhetd legjobb technikat, valamint az adott hulladék
kulonleges kezelési igényét.

» A szennyez( fizet elve

A hulladéktermel6, a hulladékbirtokos vagy a hulladékka valt termek gyartdja felelbs a hulladék kezeléséért, a
hulladékgazdalkodas koltségeinek megfizetéséért.

« A bioldgiailag lebomld hulladék hasznositdsanak elve

El6 kell segiteni a bioldgiailag lebomld hulladék elkiilonitett gylijtését és hasznositasat annak érdekében, hogy a
hasznositas utan a természetes szervesanyag-korforgasba minél nagyobb tisztasagu anyag kerlilhessen vissza,
valamint a hulladéklerakokon lerakasra ker(l6 telepilési hulladék bioldgiailag lebomlo tartalma cs6kkenjen.

5.10.2. Hatasterullet

Kozvetlen hatasteriilet

Kozvetlen hatasterilet hulladék szempontjabdl a fejlesztési tertilet, amelyen a hulladék keletkezik, gy(ijtésre kertil.
Ugyancsak a kozvetlen hatasteriilet része a kivitelezés altal ideiglenesen igénybe vett felvonulasi teriilet, ahol
szintén keletkezhet hulladék, és gy(ijtése szilkségessé valhat.

Kozvetett hatasteriilet
Hulladékgazdalkodasi szempontbdl a beruhazas kdzvetett hatasteriiletéhez tartozik az a térség, amely az épitésbdl
5.10.3. Jelenlegi kdrnyezetben fellelhet6 hulladék

A beruhdzas tervezett helyszinén hulladék el6fordulasaval alapallapotban nem szamolunk. A tervezett beruhazas
hulladékleraké telepet, vagy felhagyott, illetve rehabilitalt hulladékleraké teriiletét nem érinti.

A tervezett beruhdzas altal érintett telepllésen az Depdnia Nonprofit Kft. latja el a hulladékgazdalkodasi
kozszolgaltatas feladatait.

Tovabbi lehetséges hulladékkezelék a tervezési teriilet kozelében az Elektronikus Hulladékgazdalkodasi
Informacios Rendszer alapjan is fellelhet6k. (Lasd: http://web.okir.hu/sse/?group=EHIR).

5.10.4. Kivitelezési munkalatok soran varhatdéan keletkez6 hulladék

A tervezett beruhazas épitési-kivitelezési munkalatai (beleértve az anyagnyer6 helyeket) soran nem veszélyes,
veszélyes és kommunalis hulladékok keletkezésével kell szamolni, a teljes beruhazasi idészakban, a munkak
Utemezésének megfelelen.

Tekintettel arra, hogy a kivitelez6, valamint annak technoldgiaja még nem ismert, a tervezés jelenlegi fazisaban
a keletkez6 hulladékok mennyisége nem becsiilhetd.

A 149/2024. (VI. 28.) Korm. rendelet szerint a hulladékképzodés megelGzése érdekében az épitési tevékenység
soran kitermel6dd

» humuszos termdréteget és
> az épitési-bontasi anyagot (ha miszaki szempontbdl lehetséges)
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az eredeti rendeltetési céljara kell felhasznalni.
Az épitési tevékenységet végzo az épitési-bontasi anyagot kiteles Ujbol felhasznalni, ha az alabbi feltétel teljesil:

> az épitési tevékenységet végzo a kitermelt épitési-bontdsi anyag Ujboli felhasznalhatdsagara vonatkozd
koérnyezetre gyakorolt hatasa nem kedvezGtlenebb, mint az azonos funkcidju, Gj épitési termék
felhasznalasa (a kezelésre vonatkozd bels6 szakmai szabalyokat az épitési tevékenységet végzo, hogy ez
a feltétel teljesljon).

Amennyiben a fel nem hasznalt épitési-bontasi anyagnak a kitermel6dés helyén torténé épitési céli kdzvetlen
felhasznalasa nem biztosithatd, az épitési tevékenységet végzének gondoskodnia kell ezen épitési-bontasi
anyagnak a megfelel6 tarolasarol és az altala végzett mas épitési tevékenység soran torténd felhasznalasarol vagy
hasznositasarol.

A 149/2024. (VI. 28.) Korm. rendeletben foglalt, a hulladékképz6dés megel6zésének betartasa érdekében a
beruhazas eldkészitése soran olyan atfogod terv kidolgozasa sziikséges, amely biztositja a rendeletben foglalt
kotelezettségek teljesitését és a leirtak végrehajtasat. A tervnek tartalmaznia kell tobbek kozott az épitési-bontasi
anyagok atmeneti és végleges tarolasara kijeldlt helyeket, ismertetni kell az épitési-bontasi anyagok
atmindsitésének folyamatat, valamint biztositani kell a megfelel6 dokumentalds mddjat.

A veszélyes hulladéknak mindsiilé hulladékokat megkilonboztetett figyelemmel, elkiilonitetten és szigordan
ellen6rzotten, megfeleléen dokumentaltan kell kezelni.

Az épitéshez szlikséges toltGanyagok nyerésére szolgalé anyagnyerd-helyek kijelolését, a toltéanyagok deponalasi
helyeit, a szallitasi Utvonalakat az illetékes kornyezetvédelmi és természetvédelmi hatdsaggal a tevékenység
megkezdése el6tt természetvédelmi szempontbdl véleményeztetni, ha szilkséges engedélyeztetni kell.

A kivitelezés alatti hulladékok gy(ijtésére, szallitasara, atadasara, nyilvantartasara vonatkozokat a Kiviteli Tervben
részletesen szabalyozni kell, annak betartasat a beruhazas ideje alatt ellendrizni kell.

Az épitési munkalatok soran a hulladékok jogszabaly szerinti gy(ijtésére a felvonulasi (organizacios) teriileten
kertil sor, munkahelyi gy(ijtéhelyen. A megvaldsitas soran a terlletek igénybevételét a lehets legkisebb mértékiire
kell korlatozni.

A tervezett nyomvonal térségében fekvé Natura 2000 terlileteken, illetve belvizveszélyes teriileteken még

.....

lerakat vagy deponia, illetve nem létesitheté anyagnyerG-hely.

A kivitelezés soran a keresztez6 vizfolyasok, vizes él6helyek védelme, havarids szennyezédésének elkeriilése
érdekében a vizfolyasok, vizes él6helyek kozelében (100 méteres korzeten beliil) semmilyen tipusi épitési,
felvonulasi terdlet, tarold hely vagy deponia nem létesithetd.

A keletkezd hulladékok f6bb csoportjai a kdvetkezok:

« épitGanyag (cement, beton, tégla, stb.) térmelék, hulladék,

«  tomité-, szigetel6anyag hulladék,

»  bitumen hulladék,

« festékek, lakkok és egyéb bevono, korrdziovéd6 anyagok hulladékai,
« szennyezett higit6 és olddszerek,

« fémhulladék (vas, acél),

« fahulladékok,

«  papirhulladékok,

« mdanyag hulladékok,

» olaj- és olajos hulladékok,
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« egyéb hulladékok.

A beruhdzasi terileten dolgozdk létszamatdl fliggéen kommunalis hulladék folyamatosan keletkezik.

A keletkez6 hulladékok jelentGs része nem veszélyes épitési-bontasi hulladék.

Az épités soran keletkez6 hulladékok alcsoportszam azonositd kod szerint:

Megnevezés

Azonosito kod

Olajhulladékok és folyékony izemanyagok hulladékai (veszélyes hulladékok)

Hidraulika olaj hulladékok 13 01
Motor, hajtdm(i és kendolaj hulladékok 13 02
Folyékony (izemanyag hulladékai 13 07

Hulladékka valt csomagold anyagok

Csomagolasi hulladékok 15 01
Szlir6anyagok, torl6kenddk, védéruhazat 15 02 03

Epitési és bontasi hulladékok

Beton, tégla, cserép, keramia 17 01
Fa, Giveg, mlianyag 17 02
Bitumen keverékek 17 03 02
Fold, kdvek 17 05 04
Kevert épitkezési és bontasi hulladékok 17 09 04

Telepiilési hulladékok

Kerti és parkokbdl szarmazd hulladékok 20 02 02

Uttisztitasbdl szarmazé hulladékok 20 03 03

65. tabldzat A tervezett utszakasz Epitése soran az alébbi azonosito koddal rendelkezé hulladékok képzédhetnek

Agonosité Megnevezés

kod

13 02 05* asvanyolaj alapu, klorvegytiletet nem tartalmazé motor-, hajtomd- és kendolajok

1501 01 papir és karton csomagolasi hulladékok

1501 02 mianyag csomagolasi hulladékok

1501 04 fém csomagolasi hulladékok

15 02 03 abszorbensek, szliréanyagok, térlokendok, védoruhazat, amelyek kiilonboznek a 15 02 02-t6l
170101 beton

17 02 01 fa

17 02 03 miianyag
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17 03 02 bitumen keverék, amelyek kiilonbdznek a 17 03 01-t6l

17 04 02 aluminium

17 04 05 épitési és bontasi hulladék, vas és acél

17 05 04 fold és kovek, amelyek kiilonbéznek a 17 05 03-tol

17 09 04 épitési és bontasi hulladék, kevert épitkezési és bontasi hulladékok, amelyek kiilonb6znek a 17 09
01, 17 09 02 és 17 09 03-tdl

2002 01 bioldgiailag lebomld hulladékok

20 03 01 egyéb teleptilési hulladék, ideértve a kevert telepllési hulladékot is

20 03 03 Uttisztitasbdl szarmazo hulladék

A fenti hulladékok keletkezése az alkalmazandd kivitelezési technoldgiaktdl fliggben a teljes beruhazasi
idészakban, a munkak litemezésének megfeleléen varhato.

A beruhazas esetén — a bontasi eljards soran alkalmazott technoldgiatdl fiiggetlenil — épitési-bontasi
anyagnak minéstilnek az alabbiak bontasabdl kitermel6dd anyagok a 149/2024. (VI. 28.) Korm. rendelet szerint:

> az Utpalyaszerkezet,

a foldmiszerkezet,

> a vizelvezeto rendszer,
> a kozutak mdtargya,
> az Uttartozékok.

Y

Bontasi hulladékot eredményez a nyomvonalkeresztezés, illetve a csatlakozasi pontok kialakitasa.
Bontasi becsilt hulladékmennyiségek:

« burkolat bontasa hidon: ~450 m?3
+ szegély és palyalemez bontas: ~170 m3
«  koporéteg maras ~9.600 m? mart aszfalt.

Az épités soran kitermelt, nem szennyezett talaj akkor nem tekinthet6 hulladéknak, ha az a kitermelés helyszinén
természetes allapotaban az adott épitési tevékenységhez felhasznalasra kertdil.

A kivitelezés soran keletkez6 hulladékok koztil az alabbiak hasznosithatok Ujra:

66. tablazat A tervezett Utszakasz kivitelezése soran az alabbi azonosito koddal rendelkezd hulladékok képzédhetnek

Bontasi tevékenység Megnevezés Azonosito ﬂjra’hgsznél-
kod hatésag %

Betonburkolat bontasa/épitése (jarda) Betontormelék 17 01 01 100%

Kiemelt szegély bontasa/épitése Betontormelék 170101 100%

Sullyesztett szegély bontasa/épitése Betontormelék 17 01 01 100%

Aszfaltburkolat bontasa/épitése (Uttest) Aszfalttormelék 17 03 02 99%

A hasznosithat6 hulladékok felhaszndlasi lehetdségei:

67. tabldazat A tervezett Utszakasz kivitelezése sordan keletkezd hulladekok felhasznaldsi lehetéseéger
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Megnevezés :;gnosﬂo ::I;s:z:sutott Alkalmazas lehetdsége
Betontormelék 17 01 01 Apritott Ko6tés nélkiili utlapok, ill. alacsonyabb
betontérmelék rend(i Gtlapok, cementkétést Gtlapok,
mez6gazdasagi utak, adalékanyag beton
el6allitasahoz, j6 mindségl toltéanyag,
vizelvezetd rétegek
Aszfalttormelék 17 03 02 Apritott Kotoanyag nélkili felso utalap, ill. alsd
aszfalttormelék utalap, k6téanyaggal ellatott Gtalap,
mez6gazdasagi utak, adalékanyag aszfalt
el6allitasahoz

A 149/2024. (VI. 28.) Korm. rendelet elGirasainak betartasa érdekében, a hulladékképzddés megel6zése céljabol
az allami beruhdazasok kivitelezési palyazatainak nyertesének feladata, hogy a beruhazas el6készitése soran olyan
atfogo tervet dolgozzon ki, amely biztositja a rendeletben foglalt kételezettségek teljesitését, és egydttal felel6s
azért, hogy a mérnok altal jovahagyott dokumentacioban leirtakat végrehaijtsa. A tervnek tartalmaznia kell tébbek
kozott az épitési-bontasi anyagok atmeneti és végleges tarolasara kijelolt helyeket, ismertetni kell az épitési-
bontasi anyagok atmindsitésének folyamatat, valamint biztositani kell a megfelelé dokumentalas maodjat.

A 149/2024. (VI. 28.) Korm. rendelet szerint az utépitési beruhazas elokészitése soran

utpalyaszerkezet bontasabdl kitermel6dé épitési-bontasi anyagot az 0j utpalyaszerkezetbe torténo
beépitésre kell tervezni.

A tervezés soran biztositani kell a beruhazas soran kitermel6odo visszanyert aszfalt Gjboli
felhasznalasat. Amennyiben ez nem biztosithatd, lehetévé kell tenni a visszanyert aszfalt (j aszfaltburkolati
rétegben tortén6 Ujbdli felhasznalasat. Amennyiben teljesk6riien nem biztosithato az Gjbdli felhasznalas, akkor a
beruhdzason kiviili aszfaltburkolati rétegben térténd ujboli felhasznalasat kell lehetové tenni.

Amennyiben ezen kitermelt bontott anyagok és talaj nem az épités helyszinén kerlil felnasznalasra, hanem azt az
épités helyszinérdl elszallitjak, hulladéknak mindsiil, be kell sorolni a hulladékjegyzékrdl szl 72/2013. (VIII.
27.) VM rendeletnek megfelelGen.

A Ht. 2. § (4) bekezdés alapjan a nem a kitermelés helyszinén felhasznalt kitermelt szennyezetlen talajt abban az
esetben lehet mellékterméknek tekinteni, amennyiben egylittesen teljeslinek a Ht. 8. § a)-e) pontjaiban régzitett
feltételek vagy az hulladékként hasznositason esik at és a hulladék statusz megsz(inésére vonatkozoan teljestilnek
a Ht. 9. és 10. §-aban rogzitett feltételek.

A kitermelt talaj felesleg az 6nkormdnyzat altal kijelélt helyen kizardlag abban az esetben rakhatd le,
amennyiben az a Ht. 8. §-a szerint mellékterméknek tekinthet6, egyebekben kizardlag arra végleges
hulladékgazdalkodasi engedéllyel rendelkezd atvevének adhato at.

A kivitelezés soran keletkezd inert hulladékok - mivel jelentSs fizikai kémiai és bioldgiai atalakuldason nem
mennek at - valogatasi, apritasi, daralasi miveleteket kovetden felhasznalasra keriilhetnek utak, foldutak
Utalapjainak épitéséhez és szilarditasahoz, Uj aszfaltkeverékekhez adalékanyagként, betonadalék anyagként,
téltéanyagként. Inert hulladéklerakdba torténd szallitdasuk csak abban az esetben indokolt, amennyiben
anyagaban t6rténé hasznositasra nincs mad.

A keletkez6, 17-es focsoportba tartozo hulladékok nem tekinthetdk veszélyes hulladéknak, ezért amennyiben ezen
hulladékok Ujrahasznositdsa nem megoldhatd, akkor elhelyezhet6k az érintett telepiilésekhez legkozelebbi
hulladéklerakdban, a kdzelség elvét és a gazdasagossag elvét betartva.

Az épitGipari kivitelezési tevékenységrdl szold 191/2009. (IX. 15.) Korm. rendelet (a tovabbiakban: 191/2009.
Korm. rendelet) 12. § (2) bek. c) pontja alapjan a vallalkozd kivitelez6 feladatai k6zott szerepel egyebek mellett
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az épitési munkaterileten keletkezett épitési-bontasi hulladék mennyiségének és fajtajanak folyamatos vezetése
az épitési napléban. A 191/2009. Korm. rendelet) 12. § (5) bekezdés szerint a vallalkozd kivitelez6 a sajat
elektronikus épitési naplojanak a vezetésével megbizhatja a felelés mlszaki vezetGjét.

A 191/2009. Korm. rendelet 13. § (3) bekezdés i) pontja alapjan a felelés miiszaki vezetének kotelessége az
épitGipari kivitelezési tevékenység befejezésekor, az épitési napld alapjan az emlitett rendelet 5. melléklet szerinti
hulladék nyilvantartd lap kitoltése és az épittetdnek torténd atadasa.

A 191/2009. Korm. rendelet 3. § (2) bekezdés h) pontja szerint a kivitelezési szerz6désnek tartalmaznia kell az
épitGipari kivitelezés soran keletkez6 hulladékok - engedéllyel rendelkezd kezel6hoz torténd - elszallitdsara
(elszallittatasara) kotelezett megnevezését.

Ha a keletkezd épitési vagy bontasi hulladék mennyisége meghaladja a 45/2004. (VII. 26.) BM-KVVM egyiittes
rendelet 1. szamu mellékletben foglalt mennyiségi kiiszobértéket, az épitteto koteles az adott csoporthoz tartozd
hulladékot - a hulladék tovabbi kénnyebb hasznosithatésaga érdekében - a t6bbi csoporthoz tartozé hulladéktal
elkilonitetten gy(jteni mindaddig, amig a hulladékot a kezel6nek at nem adja.

Amennyiben a kivitelezés soran keletkez6 hulladék mennyisége egyik csoportban sem éri el a 45/2004. (VII. 26.)
BM-KWM egyiittes rendeletének I. szamu melléklet szerinti tablazatban ko6zolt mennyiségi kiiszobértéket, az
épittetd mentesil a 8-11. §-ban foglalt kételezettségek aldl.

Az épitési munkak soran veszélyes hulladékok elsGsorban a gépek berendezések lizemeléséhez kapcsoloddan,
illetve a karbantartasi tevékenységekbdl, valamint havaria esetén keletkezhetnek (pl. festékes gongyoleg,
fellletkezel6 anyagok maradvanyai, olajtartalmd hulladékok stb.). A veszélyes hulladékok a 72/2013. (VIIL. 27.)
VM rendelet, 2. sz. mellékletében (*)-gal megjeldlt hulladékok, melyek esetében a 225/2015. (VIII. 7.) Korm.
rendelet elGirasait kell betartani.

68. tabldzat A tervezett beruhdzas kivitelezése soran az alabbi azonosito koddal rendelkezé veszélyes hulladékok

fordulhatnak eld

Azonosito Megnevezés

kéd 9

15 02 02* Veszélyes anyagokkal szennyezett abszorbensek, szliréanyagok (ide értve
a kozelebbrdl meg nem hatarozott olajsztiroket), torlokenddk,
védéruhazat

1501 10%* Veszélyes anyagokat maradékként tartalmazo, vagy azokkal szennyezett
csomagolasi hulladékok

13 02 08* Egyéb motor-, hajtom(i és kendolajok

17 05 03* Veszélyes anyagokat tartalmazo fold és kévek

17 09 03* Veszélyes anyagokat tartalmazo egyéb épitési-bontasi hulladék
(ideértve a kevert hulladékot is)

Kommunalis hulladék keletkezésére elsGsorban az épitési fazisban kell szamitani. Mennyiségiik jelenlegi
tervezési fazisban nem becsiilhetd, a munkavallalok létszamatdl fligg.

Szilard kommunalis hulladék a felvonulasi teriilet szocialis és irodahelyiségeiben keletkezik. Megfelelé gy(ijtésrél
(ideértve a szelektiv hulladékgy(ijtést is), idGszakos elszallitasukrdl kézmliszolgaltatd felé gondoskodni kell. A
szilard kommunalis hulladék megfeleld gylijtésére a munkaterileten szabvanyos edényzetek kihelyezése
sziikséges. A folyékony kommunalis hulladék gy(jtésére az épitési teriileteken telepitett mobil WC-kben kertil sor.

A 72/2013 (VIII.27.) VM rendelet alapjan a tavvezeték épitése soran keletkezo hulladékok a 13,15,17 sz.
fécsoportba sorolhatok.
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A tervezett beruhdzashoz kapcsolodd kézmiikivaltasok soran esetlegesen keletkezhetnek a 17 01 01 azonosito
kdddal jelolt beton-, valamint a 17 04 02 azonositd kédu aluminium- és a 17 04 05 azonositd kodu vas- és
acélhulladékok. A fent részletezett relevans jogszabalyokban foglaltak betartaséval hulladékgazdalkodasi
szempontbdl a kozmikivaltasokbol ered6 hatdsok elhanyagolhatdnak tekinthetdk.

A tavvezeték oszlopok kivitelezése soran keletkezd kitermelt talaj egy része a beruhazas helyszinén kerdil
felhasznalasra, a tobbi fel nem hasznalt kitermelt talaj (azonositdé kod: 17 05 04; fold és kovek, amelyek
kulonbbznek a 17 05 03-tdl) engedéllyel rendelkez6 hulladékkezel6nek keriil atadasra, artalmatlanitas céljabdl.

A tervezési szakaszon egy komplex pihend elhelyezése tervezett a 67+000 kmsz kérnyezetében. A pihendhely
egyoldali komplex kialakitasu.

Hulladékok gyiijtése

A hulladékok gylijtése a felvonulasi terlleten kell t6érténjen. A hulladékok gylijtésére szolgald munkahelyi
gy(ijtéhelyekkel kapcsolatban figyelembe kell venni az egyes hulladékgazdalkodasi létesitmények kialakitasanak
és lzemeltetésének szabalyairdl szold 246/2014. (IX. 29.) Korm. rendelet elGirasait. A munkahelyi gy(ijtGhely
hulladékgazdalkodasi engedély, illetve nyilvantartasba vétel nélkil lizemeltethet6, a hulladék a képz&désétdl
szamitott legfeljebb 6 hdnapig gydijthetd.

A felvonulasi teriileten a hulladékokat elkllénitetten, gy(jtéedényben, konténerben kell gydjteni, ugy, hogy a
hulladék biztonsagos gylijtése lehet6vé valjon, figyelembe kell venni, hogy a hulladék fajtaja, tipusa, jellege,
mérete, mennyisége és témege alapjan mi biztositja a kérnyezetszennyezés kizarasat.

Olyan telephelyen, ahol tobb munkahelyi gy(ijtéhely is izemel, a munkahelyi gy(jt6helyet tablaval kell jelezni. A
tablan a munkahelyi gy(jtéhelyre utalo feliratot Ugy kell feltiintetni, hogy az mindenki szamara jol lathatd és
olvashato legyen.

A hulladékot hulladéktipusonként, hulladékfajtanként vagy a hulladék jellegének megfeleléen elkiilonitetten kell
gylijteni. A gy(jtGedényt, illetve a konténert a benne elhelyezhetd hulladék fajtajara vagy tipusara utald
megkuildnboztethetd jelzéssel, illetve felirattal kell ellatni.

Veszélyes hulladék gylijtése esetén gylijtéedényként, konténerként csak olyan mdszaki védelemmel ellatott
gy(ijtéedény, konténer hasznalhatd, amely a hulladék kornyezetbe torténd kikeriilését megakadalyozza, és
megfelel a veszélyes hulladékkal kapcsolatos tevékenységek részletes szabalyairdl sz6l6 kormanyrendeletben
foglalt, a gy(ijtésre vonatkozo kovetelményeknek.

A nem veszélyes hulladékok gydijt6helyének kialakitasa a veszélyes hulladéktol elkiilonitett kell torténjen.
Burkolatlan gy(jtéhely kialakitasa csak nem veszélyes hulladékok gy(jtése soran engedélyezett, ha a hulladék
fizikai, kémiai jellemz8ib6l adéddan normal id6jarasi koriilmények kozott a kornyezetre nem jelent kockazatot.

Nyilvantartasi és adatszolgaltatasi kotelezettségek

A hulladékkal kapcsolatos nyilvantartasi és adatszolgaltatasi kotelezettségeket a 309/2014. (XII. 11.)
Korm. rendelet és a 149/2024. (VI. 28.) Korm. rendelet hatarozza meg.

A hulladékok nyilvantartasat ugy kell vezetni, hogy:

« az épitési tevékenységet végz6 a 149/2024. (VI. 28.) Korm. rendelet 5. §-a szerint naprakész
nyilvantartast kell vezetnie a kitermelt anyagokkal kapcsolatban,

« kotelez6 az anyagmérleg és telephelyi nyilvantartas vezetése, illetve az anyagmérlegrél minden naptari
évre vonatkozoan Osszesités készitése a Korm. rendelet 6. §-aban meghatarozott kdvetelményeknek
megfelelGen,
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« az épitési tevékenységet végzdnek az allami beruhazas befejezése utan, de legkés6bb harom évvel az
épitési tevékenységbdl kikeriilé anyag kitermelését kovetben el kell készitenie a zardé anyagmérleget az
149/2024. (VI. 28.) Korm. rendelet 6. § (5) bekezdése szerint,

« az épitési tevékenységet végzonek az anyagmérleget és a zar6 anyagmérleget a készitési kotelezettség
hataridejét koveté 60 napon belil el kell juttatnia az orszagos hulladékgazdalkodasi hatdsaghoz, a
149/2024. (VI. 28.) Korm. rendelet 6. § (6) bekezdésével 6sszhangban,

« az épitési-bontasi anyagok atmeneti taroldsara szolgald hely Gzemeltetéjének a telephelyi nyilvantartast
évente, december 31-i zarassal, legkés6bb marcius 15-ig kell eljuttatnia a teriileti hulladékgazdalkodasi
hatdsaghoz, a 149/2024. (VI. 28.) Korm. rendelet 6. § (7) bekezdése szerint,

« a telephelyi hulladékforgalom tételesen nyomon kovetheté legyen hulladéktipusonként és
technoldgianként,

« alkalmas legyen az adatszolgaltatasi kotelezettség teljesitésére, a hatosagi ellendrzések kiszolgalasara.

« a kidllitott szallitéjegyek és SZ kiséréjegyek alapjan a hulladék sorsa nyomon kovethetd legyen, a
bizonylatokat Ugy kell kiallitani, hogy tartalmazza a szallitas idépontjat, a hulladék keletkezésének helyét
(teleplilésnév, telepiiléskod), a hulladék tipusanak megnevezését, azonositd kodjat, mennyiségét és
halmazallapotat.

A naprakész hulladék nyilvantartas fogalmat sem a Ht., sem a végrehajtasi rendelet nem definiadlja, a naprakész
azt jelenti, hogy az adott napon keletkezett veszélyes hulladék mennyiségét és fajtajat be kell jegyezni a hulladék
nyilvantartasba (munkahelyi gy(jt6hely esetében) vagy az lzemnapldoba (lizemi gy(jt6hely esetében). Nem
veszélyes hulladék képzédésére vonatkozd napi adatokat heti rendszerességgel kell nyilvantartasba venni.

Veszélyes hulladék, illetve nem veszélyes hulladék 1 évig tarthatd lizemi gy(jtéhelyen, tovabba 6 hdnapig
munkahelyi gy(jt6helyen, az 1 év ill. 0,5 év lejarta el6tt a hulladékbirtokos kételes a hulladék kezeltetésérdl és
elszallitatasarol gondoskodni, hulladékgazdalkodasi engedéllyel rendelkez6 szervezettel.

Hulladékok elszallitasa, atadasa

A hulladékok elszallitasa, atadasa minden esetben engedéllyel rendelkezd atvevo telephelyére kell térténjen,
a kozelség elvét és a gazdasagossag elvét betartva, minden esetben a hulladék hasznositassal torténd kezelési
modjat elényben részesitve.

A hulladékok tovabbi kezelésre csak az adott tipust hulladékra érvényes hulladékgazdalkodasi vagy egységes
koérnyezethasznalati engedéllyel rendelkez6 szervezetnek adhatdk at, melyrdl a hulladék atadasat megel6zGen a
Kivitelezonek meg kell gy6z6dnie.

Lehetséges hulladékkezel6k a tervezési teriilet kbzelében az Elektronikus Hulladékgazdalkodasi Informacios
Rendszer alapjan is fellelhetk. (Lasd: http://web.okir.hu/sse/?group=EHIR).

5.10.5. Uzemelés soran keletkezé hulladék

Az Utszakasz teriiletén — a kiéplilést és hasznalatba vételt kbvetGen — kis mennyiségben veszélyes és veszélyesnek
nem mindsild hulladékok keletkezésével kell szamolni. Ezek fajtdja jelenleg csak részben ismert, illetve
prognosztizalhato, pontos, fajtankénti mennyiségiikrdl a tervezés jelenlegi szakaszaban nincs informacio.

A tervezés jelenlegi szakaszaban még nem pontosan ismert a javitasi, karbantartasi tevékenység és ezek eszkozei,
anyagigénye.

Az (izemelési idGszakra vonatkozd elGirdasokat a kezelési tervek fogjak tartalmazni. Mind a kivitelezési, mind az
lzemelési id6szak soran be kell tartani a vonatkozd jogszabalyokban elGirt eljarasokat és adatszolgaltatasi
kotelezettségeket.

Az Utszakasz (izemelése soran hulladék keletkezik az alabbi tevékenységek soran:

+ takaritas,
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o kommunalis hulladék elszallitasa,
o ellitott allat tetemek eltavolitasa;
»  zoldterllet gondozasa,
« karbantartas és javitas,
o a palyatest és az Ut szerelvényeinek (korlatok, oszlopok) karbantartasa, festése, mosasa;
o az Utfellilet javitasa (kitermelt aszfalt);
« esetleges havaria soran.

Az Uzemelés alatt jellemzGen keletkez6 hulladékok jegyzéke a 72/2013. (VII.27.) VM rendelet szerinti
kdédszamokkal egyiitt a fenti tablazatokban kerliltek ismertetésre.
Nem veszélyes és kommunalis, telepiilési hulladékok gy(ijtése, artalmatlanitasa

A nem hasznosithatd veszélyesnek nem mindsiilé hulladékok a telepiilési szilard hulladékokhoz hasonldan, illetve
azzal egyiitt kezelenddk.

Az illetékes kozUtkezel6 gondoskodik a jelenleg meglévs és a jovoben kiépitésre keriilé kozutakon keletkez6
kommunalis hulladékok rendszeres Gsszegy(ijtésérdl és elszallitasarol.

Az emlitett Gsszegy(jtott hulladékokat a megfelelé jogosultsaggal rendelkezé hulladékleraké telepekre kell
szallitani.

A veszélyes hulladékok gyiijtése és elszallitasa

ElsGsorban a karbantartasi tevékenységek soran lehet veszélyes hulladékok keletkezésével szamolni. Veszélyes
hulladékok keletkezése nagy mennyiségben eldre lathatdéan nem varhato.

A veszélyes hulladékokkal Osszefiiggé tevékenységeket a veszélyes hulladékokrdl szolo 225/2015. (VIIL.7.)
Kormanyrendelet eldirasai szerint kell megszervezni.

A veszélyes hulladékok gylijtését a kozutkezeld, a 225/2015. (VIIL.7.) Kormanyrendelet elGirasai szerint, a
kornyezet szennyezését kizaré modon kell, hogy végezze.

A keletkez6 hulladékok mennyisége a tervezés jelen fazisaban pontosan nem hatarozhaté meg.

Tavvezetékek, kozmiivek
Hulladék a kozmlivek, tavvezetékek tizemszer(i miikodése soran nem keletkezik.

Az Uzemeltetési gyakorlatnak megfeleld id6k6zonként (pl. 15-25 évenként) szikségessé valhatnak egyéb
karbantartasi munkalatok (pl. korrézidégatlo festés, szigeteldk cseréje, havaria esemény elharitasa), melyek soran
nem veszélyes és veszélyes hulladék keletkezésének valdszinlisége nem zarhatd ki. Az ilyen modon keletkezo
hulladékok kezelésér6l az lUzemeltetonek kotelessége gondoskodni a vonatkozd jogszabalyokban elGirtaknak
megfelelGen.

Hulladékgazdalkodasi szempontbdl a kézmdi, tavvezeték lizemelésének varhatd kornyezeti hatasa semleges.

5.10.6. A létesitmény felhagyasa

A létesitmény felhagydsa nem varhatd. Az esetleges felhagyas miatti bontasi munkak soran (aszfaltburkolat
felmarasara, a beton alapok és mlitargyak elbontasa), a kivitelezési munkalatokhoz hasonld épitési-bontasi
hulladékok keletkezhetnek (azonositd kdd 17 01 07 és 17 03 02), amelyek a megfeleld jogszabalyok betartasaval
koérnyezetszennyezést nem okozhatnak. Amennyiben a létesitmény felhagydsa bekovetkezik, ugy kotelezd
lefolytatni az akkor hatalyos jogszabalyoknak megfelel6 engedélyeztetést a bontasi tevékenységre vonatkozdan.
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5.10.7. Javasolt védelmi intézkedések

A kivitelezés soran a kitermelt anyagmennyiség besorolasarol és kezelésérdl, elhelyezésérdl, illetve a keletkezo
hulladékok részletes kezelési szabalyairdl a Kiviteli Terv keretén belll kell gondoskodni.

Az lizemelési idGszakra vonatkozd elirasokat a kezelési tervekben javasolt régziteni.

Az épitési-bontasi munkalatok soran kell torekedni a keletkez6 hulladék mennyiségének minimalizalasara, a
keletkezd épitési-bontasi anyagok kivitelezésen bellili felnasznalasara, hasznositasara.

A 149/2024. (VI. 28.) Korm. rendeletben foglalt, a hulladékképz6dés megel6zésének betartasa érdekében a
beruhazas eldkészitése soran olyan atfogod terv kidolgozasa sziikséges, amely biztositja a rendeletben foglalt
kotelezettségek teljesitését és a leirtak végrehajtasat. A tervnek tartalmaznia kell tobbek kozott az épitési-bontasi
anyagok atmeneti és végleges tarolasdra kijelolt helyeket, ismertetni kell az épitési-bontasi anyagok
atminGsitésének folyamatat, valamint biztositani kell a megfelel6 dokumentalas modjat.

Az épitési tevékenységet végzo az épitési-bontasi anyagot koteles Ujbdl felhasznalni, ha az épitési tevékenységet
végzo a kitermelt épitési-bontasi anyag Ujbdli felhasznalhatdsagara vonatkozé mindsitési eljaras soran biztositja,
hogy a kitermelt épitési-bontasi anyag Ujbdli felhasznalasanak kdrnyezetre gyakorolt hatasa nem kedvezétlenebb,

rrrrrr

Az épitési tevékenységet végz6 a 149/2024. (VI. 28.) Korm. rendelet 5. §-a szerint naprakész nyilvantartast kell
vezetnie a kitermelt anyagokrdl. Kotelez6 az anyagmérleg és telephelyi nyilvantartas vezetése, illetve az
anyagmeérlegr6l minden naptari évre vonatkozdan Gsszesités készitése a Korm. rendelet 6. §-aban meghatarozott
kévetelményeknek megfelelGen.

Az épitési tevékenységet végzonek az allami beruhazas befejezése utan, de legkésébb harom évvel az épitési
tevékenységbdl kiker(ild anyag kitermelését kdvetGen el kell készitenie a zar6 anyagmérleget az 149/2024. (VI.
28.) Korm. rendelet 6. § (5) bekezdése szerint.

Az épitési tevékenységet végzOnek az anyagmeérleget és a zard anyagmérleget a kotelezettség hataridejét kovetd
60 napon bellil el kell juttatnia az orszagos hulladékgazdalkodasi hatdsaghoz, a 149/2024. (VI. 28.) Korm. rendelet
6. § (6) bekezdésének megfelelGen.

Az épitési-bontasi anyagok atmeneti tarolasara szolgald hely (zemeltet6jének a telephelyi nyilvantartast évente,
december 31-i zarassal, legkésébb marcius 15-ig kell eljuttatnia a tertleti hulladékgazdalkodasi hatdésaghoz, a
149/2024. (VI. 28.) Korm. rendelet 6. § (7) bekezdése szerint.

A keletkez6 hulladékot kizérélag engedéllyel rendelkezd hulladékkezelnek lehet atadni, a kozelség elvét és a
gazdasagossag elvét betartva, minden esetben a hulladékhasznositassal térténé kezelési maddjat elényben
részesitve.

A hulladékok elszallitasa kijelolt anyagszallitasi utvonalakon kell, hogy torténjen.

A kivitelezési munkalatok soran keletkezd hulladék és veszélyes hulladék ideiglenes taroldit, valamint a
foldmunkagépek (izemanyag-taroléit, a talaj- és felszin alatti vizek szennyezését kizar6 modon, karmento
edényzetet hasznalva, szigetelSréteggel ellatott, vagy mar burkolt felileten sziikséges elhelyezni.

A kilonb6z6 tipusi kommunalis hulladékok 0Osszegylijtésér6l és elhelyezésér6l a kivitelezés alatt a
KivitelezOnek, Gzemelésnél pedig az illetékes kozltkezelnek kell gondoskodnia. A lerakas a megyei, vagy
teleptilési onkormanyzatok altal izemeltetett szilard hulladéklerakdkba javasolt.

A letermelt talaj felhasznaldsa a majd késziild Talajvédelmi Terv rendelkezéseinek megfeleléen kell, hogy
torténjen.
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Az épités befejeztével az épitési terlletet — beleértve az ideiglenesen hasznalt teriileteket is — meg kell tisztitani
a hulladékoktdl, épitési tormelékektdl, felesleges épitési anyagoktdl és el kell szallittatni azokat.

Ugy az épités, mint az lizemelési idészak soran be kell tartani a vonatkozo jogszabalyokban eldirt eljarasokat és
adatszolgaltatasi kotelezettségeket.

Az épités soran keletkez6 inert hulladékokat (veszélyes anyagot nem tartalmazd épitési térmelék) a
legkozelebbi - engedéllyel rendelkez6 - teleplilési inerthulladék-lerakdban sziikséges elhelyezni.

Az épités és Uzemelés soran keletkezo telepiilési szilard hulladékot (kommunalis hulladékot) zart
hulladéktaroloban kell gylijteni és azt rendszeresen nem veszélyes hulladéklerakdba (kommunalis
hulladéklerakdba) kell elszallitani.

A kulénb6z6 tipusi kommunalis hulladékok Gsszegylijtésérol és elhelyezésérdl épités alatt a KivitelezGnek,
lizemelésnél pedig az illetékes kozutkezelonek kell gondoskodnia. A lerakas célszerlien a megyei, vagy teleptilési
onkormanyzatok altal lizemeltetett szilard hulladéklerakokba torténhet.

Az épités és lzemelés soran keletkezO veszélyes hulladékok a jogszabaly elGirasai szerint egymastol
elkiilonitve, kornyezetszennyezést kizar6 moddon szilkséges Osszegydijteni, azokrdl nyilvantartast vezetni,
bejelentést tenni és tovabbi kezelésérdl, illetve veszélyes hulladéklerakdban vald elhelyezésérél gondoskodni kell.
Veszélyes hulladék szallitasat, kezelését csak arra jogosult, engedéllyel rendelkez6 cég végezheti.

6.Viz keretiranyelv vizsgalat

Viz Keretiranyelv (VKI) célkitiizése

Az Eurdpai Unid Uj vizpolitikdjanak, a ,Viz Keretiranyelvnek” (2000/60/EK iranyelve - VKI) kidolgozasa 2000.
december 22-én |épett hatalyba az EU tagorszagaiban. Célja, hogy 2015-re a felszini és felszin alatti viztestek ,,jo
allapotba” keriiljenek. A keretiranyelv szerint a ,jo allapot” nemcsak a viz tisztasagat jelenti, hanem a vizhez
kotédo éléhelyek minél zavartalanabb allapotat, illetve a megfelel6 vizmennyiséget is.

A VKI altalanos, f6 célkitlizései a kbvetkezok:

« A vizekkel kapcsolatban Iévé éldhelyek védelme, allapotuk javitasa,

« A fenntarthat6 vizhasznalat el6segitése a hasznosithatd vizkészletek hosszu tavi védelmével,

« A vizminGség javitasa a szennyezdanyagok kibocsatasanak csokkentésével,

« Afelszin alatti vizek szennyezésének fokozatos csokkentése, és tovabbi szennyezésiik megakadalyozasa.

Egyes beruhazasok (vizi létesitmények) akkor valdsithatok meg, ha betartjak az Uj infrastrukturalis fejlesztésekre
(fizikai moddositasokra) vonatkozo elGirasokat (EU Viz Keretiranyelve 4.7 cikk), ha nem veszélyeztetik mas
viztestekben a jo allapot elérését, ha nem veszélyeztetik mas EU jogszabalyok elGirasainak a teljesitését (értik itt
a Natura 2000 teriiletek védelmét, ill. a hatasbecslést is).

Ennek eldontésére szolgal az Gn. VKI 4.7 teszt, aminek a célja, hogy el lehessen donteni, hogy a tervezett
beavatkozasoknak jelents hatasa lehet a viztest allapotara, vagy sem (ez leginkabb vizi létesitményekre, nem
infrastrukturalis miitargy beruhazasokra vonatkozik).

A kornyezeti hatasvizsgalati eljarasok soran a VKI elGirasainak a betartasat szinte mindig ellendrizni kell, legalabb
olyan szintig, hogy sziikség van-e VKI 4.7 teszt (illetve VKI tesztek) elvégzésére.

Ha a tervezett beavatkozasoknak nem lesz jelentGs hatasa a viztestek allapotara, akkor a VKI 4.7 tesztben elGirt
részletes vizsgalatokat nem kell elvégezni.

A Viz Keretiranyelv folyamat abrajat a kbvetkez6 abra szemlélteti:
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1. A beavatkozas a felszini viztest fizikai tulajdonsdgai moédosuldsat, vagy a felszin
alatti viztest szintjének valtozdsat eredményezi, amely a felszini viztest jo
okoldgiai, vagy kémiai dllapota, adott esetben a j6 6koldgiai potencidlja, illetve a
felszin alatti viztest j6 mennyiségi dllapota el nem éréséhez, vagy egy felszini,
vagy egy felszin alatti viztest allapota romldsdnak nem megakaddlyozasdhoz
vezethet?

—» Vagy a beavatkozds egy Uj fenntarthaté fejlédéssel kapcsolatos emberi —» ls\izrlr(lséges a
tevékenység eredménye, amely a felszini viztest kival6 dllapotrdl j6 dllapotra valé |Nem | 47 cikk
romldsdnak nem megakaddlyozdsahoz vezet? alkalmazésa

Igen Iaen l

Nem 2. Minden lehetséges intézkedést megtettek a
viztestek dllapotara gyakorolt negativ hatdsok
csikkentésére?
Iaen l
A4
Attervezhetd 3. Elérhet6k azok a hasznos célok, amelyek a viztest modositdsat
a Igen eredményezik, mds olyan eszkozokkel is, amelyek miszakilag
beavatkozas? kivitelezhetéek, nem jdrnak ardnytalanul magas koltségekkel, és
Iénvegesen jobb kornyezeti lehetdséget ielentenek?

Nem Nem |
T - 4. A beavatkozasok oka elsérendii kozérdek és/vagy a hasznokat, amelyek a
Mas a 4.7 cikknek kornyezet és a tarsadalom szdméra a VKI célok megvalésuldsabol fakadnak,
megfeleld VKI ‘Nem felillmiljdk-e a beavatkozasok hasznai az emberi egészség, az emberi
célok nem |4 biztonsdg megtartésa, vagy a fenntarthaté fejlédés tekintetében?
tiizhetSk ki
Iaen
v
Igen 5. Kizérja a beavatkozds ugyanazon vizgy(jtd mds

viztestein tartésan a VKI célok megvaldsulasat, vagy

veszélyezteti azokat?

Nem

Nem 6. A beavatkozds Osszeegyeztethetd az

egyéb kozosségi eldirasokkal?

Iaen

A

Nem 7. A beavatkozds biztositja legaldbb azt a

védelmi szintet, amit a meglévo kozosségi
eléirdsok?

Iaen

A 4.7 pont szerint kitlizhetdk mas VKI célok

!

A beavatkozdsok okait a vizgyljtd-gazddlkoddsi terv részletesen
bemutatja, a célokat 6 évente feliilvizsgaljak.

28. abra Viz Keretiranyelv folyamat abrdja

viB
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Az Eurdpai Unid Viz Keretiranyelv (VKI) célkitlizéseinek megvaldsitasa érdekében stratégiai tervet, illetve
intézkedési programot, vizgy(jt6-gazdalkodasi tervet (tovabbiakban: VGT) kell késziteni. A terveket hatévente
vizsgaljak felll a tagallamok. A jelenlegi — 2022-2027 évekre vonatkozé — mar a masodik felllvizsgdlat,
elkészitésének hatarideje 2021. december 22. volt. Az elkésziilt terv Magyarorszdg harmadik vizgy(ijto-
gazdalkodasi terve (VGT-3).

A VGT-nek tartalmaznia kell a vizgy(ijték jellemzdit és a kornyezeti célkitlizéseket, valamint a vizek jé allapotéanak
eléréséhez szilkséges intézkedéseket. A fellilvizsgalat, és a korszer(isités alapjat minden esetben az elmult
id6szakra vonatkozd terv hatarozza meg, amely jelenleg a 2016-2021 idGszakra vonatkozd intézkedési
programterv, a VGT-2, illetve az azdta eltelt id6szak intézkedéseinek hatasara megvaltozott vizallapotok.

A tervezés soran fellilvizsgaljak a viztesteket, a viztesthez tartozo vizgy(jtoket, tovabba szamba veszik a viztestek
emberi tevékenységbdl adodo terheléseinek mértékét, elemzik azok hatasait.

Az allapotértékelést kovetéen 2021-ig felll vizsgaltdk az el6z6, azaz a VGT-2-ben megadott célkitlizéseket és
meghataroztak a még teljesitendd, vagy Ujabb kérnyezeti célkit(izéseket.

A VGT3 célkitlizése, hogy Osszeegyeztesse a VKI kornyezeti célkit(izéseinek elérését és fenntartasat biztositd
intézkedéseket a mezGgazdasag, vidék- és terlletfejlesztés, energiatermelés, hajozas, turizmus,
klimaalkalmazkodas és a fenntarthatd vizgazdalkodas igényeivel, és a vizek jo allapotanak elérése érdekében, a
szocialis és gazdasagi célkitlizések figyelembevételével meghatarozza a legkdltséghatékonyabb intézkedési
programot.

A VGT-3 fontos céljai k6z6tt van a klimavaltozashoz vald alkalmazkodas, valamint a természeti katasztrofak
megel6zésének a megalapozasa. Ennek érdekében nagy hangsulyt fektetnek a vizjarasi szélsGségek és az
éghajlatvaltozas kezelésének lehetbségeire a VGT-3 intézkedési programjaban.

Jelen KHT a 7. Klimakockazat elemzés c. fejezetben foglalkozik részletesen az éghajlatvaltozassal Gsszefiiggo
hatasok targyi beruhazassal kapcsolatos hatasainak feltarasaval, illetve adaptacios intézkedések és javaslatok is
megfogalmazasra kertilnek.

A VGT-3 célkit(izései figyelembe lettek véve a projekt kivitelezésének és lizemelésének felszini és felszin alatti
vizekre gyakorolt hatdsainak vizsgalatanal.

Az M200 autdut (korabban M81) vizsgalt szakaszanak kiépitése, illetve l(zemelése a felszini viztest fizikai
tulajdonsagainak modosulasat, vagy a felszin alatti viztest szintjének valtozasat nem eredményezi, a vizek kémiai
és Okoldgiai allapotat varhatdan nem befolyasolja negativan, ezért a VKI 4.7 teszt elvégzésére nincs sziikség.

A fenti allitds alatamasztasara az 5.1., 5.2. és 5.5. fejezetek megallapitasainak figyelembevételével réviden
ismertetjik a tervezett projekt hatasait:

1. Hidrologia

Az Orszagos Vizgy(jt6-gazdalkodasi Terv alapjan a tervezési teriilet a 1-13 Eszak-MezGfold és Keleti-Bakony
alegység teriiletén helyezkedik el.

1-13 Eszak-Mez6fold és Keleti-Bakony tervezési alegység

A tervezési alegység terilete 2509 km?. Domborzati szempontbdl két nagy egységre oszthatd: Bakony-hegység
a hozza csatlakozo Vértessel és a Mez6fold.

Az alegységen a tengerszinthez viszonyitott legkisebb magassag 95 m (Cece), a legmagasabb pont a Papod-hegy,
646 m. A Bakony hegység teriiletét a tektonikailag kiemelt fennsikok jellemzik. A vizgy(ijtd teriilet E-i részén a
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karsztos alaphegység nagy teriileten a felszinen talalhato, a felszini kiblvasait fiatalabb Gledékekkel boritott kisebb
medencék tagoljak. A felszin kialakitasat dontéen a viz erdzidja végezte.

A Mez6fold felszinének alakitasaban a folydviz és a szél egyarant szerepet kapott. JellemzGek a DK-i irany( volgyek
és a keresztiranyban kialakult mellékvolgyek. A felszint 16sz, folyovizi és lapi lledékek boritjak.

A vizrendszer gerincét a Nador-csatorna adja, amely 110 km hosszon szeli at a Mez6fold és a Sarrét térségét.

Az alegység vizgy(jt6jén 16 db vizfolyas viztest talalhatd. Jelentdsebb vizfolyasok: Gaja és befogaddja a Nador-
csatorna, Veszprémi-Séd, Mor-Bodaijki-vizfolyas, Dinnyés—Kajtori-csatorna. 10 db vizfolyas viztest természetes és
6 db pedig mesterséges.

Az Eszak-Mez6fold és Keleti- Bakony vizgyijtéjén 4 db alldviz viztest taldlhatd. Ezek koziil 2 db természetes alloviz
viztest (Sarszentagotai-sostd, a Fehérvarcsurgdi-tarozd az erésen modositott kategdridba sorolandd), mig 2 db
mesterségesen kialakitott (Sarszentmihalyi-tarozd, Varpalotai banyasiillyedékes tavak).

Az Eszak-Mez6fold és Keleti-Bakony alegységen 7 db felszin alatti viztest lett lehatarolva. Ezeken kivil még tovabbi
7 db felszin alatti viztest érinti az Eszak-Mez6fold és Keleti-Bakony alegységet.

Az alegységben az ivovizszilkségletet felszinalatti vizbazisok biztositjdk, Osszesen 61 lizemel6 vizbazis. Az
alegységen felszini ivovizbazisok és tavlati felszinalatti ivovizbazisok nem talalhatok. Az (izemel6 vizbazisok Gsszes
védend6 vizkészlete 123.560 m3/nap. A védoéterileti hatdrozatok kiadasaban jelent6s elmaradas van. A
nyilvantartas szerint 31 db kdzcélu vizbazis rendelkezik védoterileti hatarozattal.

II. Felszini vizek védelme

Az Orszagos Vizgy(ijts-gazdalkodasi Terv alapjan a tervezési teriilet az 1-13. Eszak-Mez6fold és Keleti Bakony
alegység teriiletéhez tartozik.

A tervezett nyomvonal az alabbi vizfolyasokat keresztezi:

« Iszakszentgyorgyi-arok,
»  Névtelen-arok,

+  Fekete-hegyi-arok,

»  HosszU-ér,

«  Aszal-volgyi-arok,

+  Gaja-patak.

Az Eszak-Mez6fold és Keleti Bakony alegység Vizgy(ijt6-gazdalkodasi Terv 7-1. melléklete alapjan a Gaja-patakra
vonatkozoan allnak rendelkezésre adatok:

69. tablazat Vizfolyds mindsitése

Viztest neve Gaja-patak also
VOR kéd AEP500

Alegység 1-13

A viztest kategoriaja er6sen modositott
Bioldgiai elemek szerinti allapot gyenge
Fizikai-kémiai elemek szerinti allapot gyenge

Okoldgiai minésités gyenge

Kémiai allapot jo

Hidromorfoldgiai elemek szerinti allapot rossz

Okoldgiai célkitiizés A j6 allapot elérend6
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Kémiai célkitlizés A jo allapot fenntartandd
Vizfolyasok fizikai-kémiai allapotat javitd intézkedések 2.1;2.3;2.4;17.1;17.5;17.8;29.2;30.1
A tobbi keresztezett vizfolyasra vonatkozéan nem all rendelkezésre adat.

Vizfolyas allapotat javitd intézkedések ismertetése

2.1 - A mezGgazdasagi termelés tapanyag szennyezésének csokkentésére vonatkozd altalanos szabalyrendszer,
a tapanyag kihelyezés tényleges korlatozasa szantd és Ultetvény terileteken

2.3 - Tapanyag-gazdalkodasi terv alapjan torténé tapanyag kihelyezés szantok esetében, agrar-
koérnyezetgazdalkodasi programok (AKG) keretében

2.4 - Mlvelési ag valtas (szantd-gyep, szantd - erdd, szanto-vizes élGhely konverzio)

17.1 - SzennyezGanyag és hordalék lemosddas csokkentése gyepesitéssel, fasitassal, lejtOs teriileteken

17.5 — SzennyezGanyag lemosoddas csokkentése sikvidéki teriileten agrar-kornyezetgazdalkodasi program (AKG)
keretében (pl. tablamenti szegélyek, mélyszantas...)

17.8 — Vizfolyasok és tavak melletti pufferzondk kialakitdsa gyepesitéssel vagy agrar-erdészeti mddszerrel
(6sszehangolds a parti novényzénak rehabiliticidjaval, arvizvédelmi és fenntartasi szempontok
figyelembevételével

29.2 - Allattartdtelepek korszer(isitése az EU Nitrat Iranyelv alapjan

30.1 - A viz mennyiségét érintd intézkedések az EU NATURA 2000 iranyelvekkel 6sszhangban

A felsorolt intézkedések alapjan lathatd, hogy a tervezett beruhazassal kdzvetlenil megvaldsithatd célkitlizést,
intézkedést a 7.1 melléklet nem tartalmaz a fent felsorolt vizfolyassal kapcsolatban.

A belviz veszélyeztetettségi térkép, illetve a KDTVIZIG-t6l kapott adatok alapjan megallapithatd, hogy az M200
autout vizsgalt szakasza, ill. a tervezett Uj komplex pihend terlilete belvizzel mérsékelten veszélyeztetett teriileten
(I1. kategdria) helyezkedik el.

A vizsgalt teriilet, amely az Eszak-MezGfold és Keleti Bakony alegység teriiletén talalhatd, a 30 éves (3,3%), a
100 éves (1%) és az 1000 éves (1%) valdszinlségli potencialis arvizi elontési térképek (forras:
https://vizeink.hu/akk-elso-felulvizsgalata/#up01) alapjan a terilet nem veszélyeztetett arvizzel.

A Vizkeret iranyelvnek valo megfelelés az M200 autout (korabban M81) vizsgalt szakaszanak
kiépitésével osszefiiggésben:

A felszini vizek allapotat befolyasold hatasokat az lizemelési idGszakban elsGsorban az Utszakasz vizelvezetésének
modja és hatékonysaga szabja meg.

A tervezési szakaszon az Utpalya igazodik a meglévl 7. sz és a 8.sz elsOrendli féutak jelenlegi 2x2 savos
kialakitasahoz. Tervezett allapotban a meglévé Utpalya szélesitésre és megerGsitésre keriil. A meglévd Utkorona
szélesitésével a meglévé szegély, szegélymegnyitas, surrantd-talca elbontasa valik sziikségessé. A korona
szélesitésével a talparkok atépitése, valamint a keresztezd atereszek (korona szélesitéssel aranyos)
meghosszabbitasa sziikséges.

A vizelvezetés tervezése soran f6 cél volt a csapadékvizek kartétel nélkiili befogaddba vezetése. A tervezett Gtrol
lefolyd ill. a kornyez6 teriletekrdl ide gy(il6 csapadékvizeket az Ut oldalan kialakitott talparkokkal vezetik a
befogaddkba.

A 20.sz MAV vasUtvonaltél délre esd Utszakaszon keletkezd csapadékvizek befogadéja meglévé arhulldmesillapitd
és bioldgiai sz(irétarozd. A 65+630 — 66+600 kmsz kdrnyezetében meglévd allapotban az Gtpalya vizét szikkasztd-
parologtatd arkok fogadjak. A 69+489 km szelvény Ny-i rézs(ilaba mentén szikkasztd-parologtatd tarozod épiilt,
mely puhafas ligettel fedett.

A befogaddk védelme érdekében a bevezetése el6tt hordalékfogdt kell telepiteni, tovabba tiltd mitargyakat kell
elhelyezni havaria esetén sziikséges elzarasi lehetGség biztositasara.
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A vizfolyasokat érint6 kivitelezési munkakat kisvizi id6szakban kell végezni, a megfeleld kezelGkkel és
szakfelligyeletekkel vald egyeztetések utan. Az Ut burkolatardl lefolyd csapadékviz keresztez6 vizfolyasokba
torténd bevezetése ellen a vizfolyas kezeldk kifogast nem emeltek, a megoldasnak miszaki akadalya nincs.

A befogaddba vezetendd csapadékviz minGségének mindenkor ki kell elégitenie a felszini vizek minGsége
védelmének szabalyairdl szolé 220/2004. (VII. 21.) Kormanyrendelet és a vizszennyezd anyagok kibocsatasaira
vonatkozd hatarértékekrol és alkalmazasuk egyes szabalyairdl sz6l6 28/2004. (XII. 25.) KvWM rendelet elGirasait.

A befogaddba vald kozvetlen vizbevezetés szennyezettségének hatarértékeit a 28/2004. (XII.25.) KvWWM rendelet

s

vizfolyasok talalhatoak, ahol a szerves olddszer extrakt megengedett mennyisége 10 mgy/I.

A csapadékviz elvezetés megvaldsitasahoz a vizjogi engedélyezési eljarashoz sziikséges kérelemrdl és
mellékleteir6l szolo 18/1996. (VI. 13.) KHVM rendelet szerinti engedélyezési dokumentacié csatolasaval vizjogi
létesitési engedély kérelmet kell benyujtani az Fejér Varmegyei Katasztrofavédelmi Igazgatdsag Igazgato-
helyettesi Szervezet Katasztrofavédelmi Hatdsagi Osztalyahoz.

Az Gzemelés alatt elsGsorban kdzvetett mddon érheti szennyezés a felszini vizfolyasokat. Ez a felszin alatti vizek
kozvetitésével juthat el a vizfolyasokba, a jarmialkatrész kopasbdl szarmazo fém, gumi és csopogésbil szarmazo
lizemanyagok, egyéb olajok és h{t6folyadékok, valamint az uUtburkolat porlddasabdl keletkezd por és az
Utburkolatra kiszort sikossag-mentesit6 anyag altal.

Kozvetlen szennyezés havaria esetekben érheti a vizfolyasokat, melyet elsGsorban karelharitas keretében lehet
lokalizalni és megsziintetni. A hatds nagysaga fligg a vizfolyds vizhozamatdl, a meder allapotatdl és nem utolséd
sorban a vizfolyas medrének esésviszonyaitdl. Az Gt (izeme soran el6fordulhatd havarias szennyezések kozdl
legkedvez6tlenebb hatdsa a vizfolyasok vizminGségére és nem utolsd sorban élGvildagara a szénhidrogén
szarmazékoknak lehet. A havariak bekdvetkezésének valdszinlisége, és az hogy pont vizfolyasok kdrnyezetében
torténik, azonban kicsi.

A forgalom hatasara diffz jelleggel kicsapodod légszennyez6 anyagok koncentracidja felhigul és ezért az Gt melletti
terlileteken nem fejtenek ki jelentOs hatast.

Tanulmanyok igazoljak, hogy az Utpalyardl lemosddd és beszivargd viz, a foldmedrl arok szennyez6 anyag
visszatartd hatdsa révén felfogja az esetlegesen keletkez6 szennyezés kb. 60 %-at.

Az Ut (izemelése soran nem varhatd olyan szennyez6 hatas, mely a beszivargd vizekkel a felszin alatti ezeken
keresztlil pedig a felszini vizek mennyiségi, illetve mindségi valtozasat okozna.

A tervezett (tépités a kialakult vizaramlasi viszonyokat, a felszini és felszin alatti vizek kapcsolatat nem valtoztatja
meg.

Mindezek alapjan a tervezett beruhazas megvaldsitasa a keletkezett vizfolyasok meglévo allapotat nem rontja le,
nem veszélyezteti.

II1. Foldfelszin, felszin alatti vizek védelme

Az Orszagos Vizgy(ijt6-gazdalkodasi Terv alapjan bemutatasra keriilnek a tervezési teriileten talalhatd viztestek,
amelyek kozil a tervezett beruhazas els6 sorban a felszin kdzelire (sekély pordzus) lehet hatassal:

A vizsgalt terlileten az aldbbi felszin alatti viztestek talalhatdk:

e sp.1.7.1 Séd-Nador-Sarviz-vizgy(ijté
« p.1.7.1 Séd-Nador-Sarviz-vizgy(ijtd

A viztestek mennyiségi és kémiai allapotat az alabbi tablazat mutatja be:
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70. tablazat Felszin alatti viztestek mindsitése

. C L. - Mennyiségi Kémiai allapotat
Viztest neve Alegység X:,)z;?t ?Ifamm':eg' gﬁ:ﬂa allapotat javité | javito
] P P intézkedések intézkedések

sp.1.7.1 Séd- 1-11, 1-13, AIQ643 gyenge, oka:- gyenge, oka: 7a.2;8.1;8.2; 21.7; 21.8; 21.1;
Nador-Sarviz- 1-14 sz.foldi és vizes | _ giffiyz 8.4;23.2;33.2 4.1; 29.2
vizgy(ijé FAVOKO szennyez6dés:

NO3

- szennyezett

vb.: NO3

- felszini vizek

allapota
p.1.7.1 Séd- 1-11, 1-13, AIQ642 jo jo 7a.2;8.1;8.2; 8.4 -
Nador-Sarviz- 1-14
vizgy(ijté

A viztestek fizikai-kémiai allapotat javito intézkedések ismertetése

4.1 - Szennyezett teriilet karmentesitése (feltaras, megfigyelés, biztositas, felszamolas)

7a.2 - Felszin aldli vizkivételek nyilvantartasa, fellilvizsgalata, mddositasa, engedélyezése

8.1 - Viztakarékos megoldasok alkalmazasa novénytermesztésben (novénykultira, ©ontozési technoldgia,
energiahatékonysag)

8.2 - Technoldgiai és haldzati veszteségek csokkentése

8.4 - Viztakarékos megoldasok az ipari vizellatasban

21.1 - Kommunalis hulladéklerakdk megfeleld kialakitasa, mlkodtetése és ellenbrzése

21.7 - A Szennyviz Program megvalositasa (csatornazas, egyedi szennyvizkezelés)

21.8 - Azonos céllal, mint 21.7, de a Szennyviz Programban jelenleg nem szerepl6 agglomeraciokra.

23.2 - Csapadékgazdalkodas, tablaszintli vizvisszatartas a tablakon belll a beszivargas novelése és a lefolyas
csokkentése érdekében

29.2 - Allattartdtelepek korszer(isitése az EU Nitrat Irenyelv alapjan

33.2 - A védett természeti terliletek allapotat javitd specidlis hidromorfoldgiai intézkedések, beleértve a
vizkivételek specidlis szabalyozasa, vizkormanyzas és vizpotlas megoldasa a természetvédelmi igények
kielégitésére

A fenti tablazat alapjan megallapithato, hogy a sp.1.7.1 Séd-Nador-Sarviz-vizgy(ij6 felszin alatti viztest kémiai, illetve

mennyiségi allapota gyenge, a p.1.7.1 Séd-Nador-Sarviz-vizgy(ijté felszin alatti viztest kémiai, illetve mennyiségi

allapota jo.

A felsorolt intézkedések alapjan lathatd, hogy a tervezett beruhazassal kdzvetlenil megvaldsithatd célkitlizést,
intézkedést a 7.1 melléklet nem tartalmaz a fent felsorolt viztestekkel kapcsolatban.

A Vizkeret iranyelvnek valéo megfelelés az M200 autout (korabban M81) vizsgalt szakaszanak
kiépitésével osszefiiggésben:

A tervezett Utszakasz lizemelése soran a talajra és felszin alatti vizekre kifejtett esetleges szennyez6 hatasainak
bemutatasara az 5.1.3., 5.1.4., 5.1.5. fejezetben kertilt sor, ahol megallapitasra kertilt, hogy a hatasok mértéke
elhanyagolhatd.

A csapadékviz elvezetés tekintetében a tervezési szakaszon az Utpalya igazodik a megléve 7. sz és a 8.sz els6rend(i
foutak jelenlegi 2x2 savos kialakitasahoz. Tervezett allapotban a meglévl Utpalya szélesitésre és megerdsitésre
keriil. A meglév6 Utkorona szélesitésével a meglévl szegély, szegélymegnyitas, surranto-talca elbontasa valik
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szilkségessé. A korona szélesitésével a talparkok atépitése, valamint a keresztez6 atereszek (korona szélesitéssel
aranyos) meghosszabbitasa sziikséges.

A felszin alatti viz allapota szempontjabdl érzékeny teriileteken levé telepiilések besorolasardl szold 27/2004.
(XI1.25.) KWM rendelet melléklete alapjan a nyomvonal legnagyobb része Székesfehérvar és Sarszentmihaly
kozigazgatasi terliletén érzékeny felszin alatti vizminéségvédelmi terlleten halad. A nyomvonal legeleje érint révid
szakaszon Csor teleplilés koézigazgatasi teriletén fokozottan érzékeny és kiemelten érzékeny felszin alatti
vizmindségvédelmi teriiletet.

Magyarorszag masodik fellilvizsgalt, 2021. évi Vizgy(ijt6-gazdalkodasi Tervének 2.1. melléklete, valamint az
Orszagos Vizugyi FOigazgatdsag térképes adatbazisa alapjan a vizsgalt nyomvonal nem érinti felszin alatti
ivovizkivétel védoteriletét.

A 674000 km sz.-nél tervezett komplex pihené nem érint fokozottan érzékeny és kiemelten érzékeny felszin alatti
vizmindségvédelmi teriiletet, tovabba felszin alatti ivdvizkivétel védbteriiletét sem érinti.

Az érintett kozm(ivek tekintetében a 63+392 km sz.-ben a 132 kV-os tavvezetékhez tartozd racsos acéloszlop
athelyezése, a 66+332 km sz-nél a MOL Nyrt. nagynyomasu termékszallitd vezetékének kivaltasa, a 69+603 km
sz-nél a szennyviz nyomoévezeték kivaltasa, valamint a 69+606 kmsz —nél a szénhidrogén vezeték kivaltasa nem
érint fokozottan érzékeny és kiemelten érzékeny felszin alatti vizmin6ségvédelmi teriiletet, tovabba felszin alatti
ivovizkivétel védabteriiletét sem érintik.

Tavvezeték esetén az oszlopok alapozasa modosithatja a talajviztiikor térbeli helyzetét, viszont az oszlopok
pontszeriinek tekinthetdk és az altaluk kifejtett hatas minimalis.

Az Utburkolatrdl lefolyd vizben a TPH jelentés hanyada a 28-as szénatom szamu motorolaj kiszérédasabdl
keletkezik és a felszinen talalhatdé mikron mérettartomanyl szilard szennyezddések szemcséihez, illetve az
utfelllethez tapad hozza. A TPH szennyezettség mértékét a csapadékmagassag és a csapadék esemény idején
az aktudlis forgalom mértéke hatarozza meg. A lemosddo olaj nem alkot emulziét a csapadékvizzel, ezért
eltavolitasara az olajfogdk és oleofil adszorbensek csak alacsony hatasfokkal képesek. A tanulmanyok igazoltak,
hogy a befogaddig vezet6 arokrendszernek van TPH visszatartd hatasa, azaz a szennyezettség mértékét csdkkenti.
Megfelel6en méretezett és fiivesitett drok esetében 60 %, burkolt arokrendszer esetén 20 % a visszatartds hatasa.

A forgalom hatasara diffiz jelleggel kicsapddd légszennyezd anyagok koncentracidja felhigul és az Ut melletti
terlileteken mar nem fejt ki jelent6s hatast.

Az (izemeltetés soran a téli sikossag-mentesités szintén szennyezheti beszivargas Utjan a talajt, illetve a felszin
alatti vizeket. Ennek kockazatat jelent6s mértékben csokkenti, hogy e karositd hatads viszonylag révid ideig,
jellemzben az Ut tengelyétdl szamitott 10-15 m-es savon bellil jelentkezik, az Ut szélétdl tavolodva csdkkend
koncentracioban.

A tervezett beruhazas megvaldsitasa a kialakult vizaramlasi viszonyokat, a felszini és felszin alatti vizek kapcsolatat
nem valtoztatja meg.

A védelmi intézkedések betartdsa mellett (pl.: korszer(, kornyezetbarat gépek, technoldgiai berendezések
alkalmazasa) a kozut fejlesztés megvaldsitasa nem jelent kedvez6tlen hatast a felszin alatti vizekre nézve.

A tervezett vizelvezetés, valamint a fentiek alapjan nem valdszinl a foldtani kdzeg és a felszin alatti viz
mindségének romlasa az M200 autdut (korabban M81) vizsgalt szakaszanak kiépitése, valamint lizemelése alatt.

IV. El6vilag-védelem

A tervezési terlilet orszagos jelentoségli védett vagy védelemre tervezett természeti teriiletet és a természet
védelmérdl szold 1996. évi LIIIL. torvény 23 § (2) bekezdés alapjan ex lege védett természeti teriiletet, illetve
természeti értéket kozvetlentl nem érint.
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Az ex lege védett teriiletek koztl a tervezett beavatkozasoktdl 50 méteres tavolsagban a Fekete-hegy nev( foldvar
talalhato.

Helyi jelent6ségli védett természeti teriiletet a tervezett beruhazas nem érint. A tervezett (t és a csatlakozo
létesitményei az 6koldgiai haldzat elemei kdziil Magteriiletet és Okoldgiai folyosét érintenek. A tervezett Gtnak a
62+390 — 62+800, a 64+180 — 66+450, valamint a 68+000 — 68+850 km szelvényei kdz6tt Magterilet, mig a
68+850 — 69+300 km szelvények kozott az Okoldgiai folyosd kdzvetlen igénybevétele varhatd. Az érintettség
mértéke Gsszesen hozzavetdleg 231.022 m2 (23,1 ha).

Natura 2000 terlletek kozll Sarrét kilonleges természetmegdrzési teriilet (SAC) kdzvetlen érintettsége Gsszesen
harom helyszinen meril fel, a 62+390 — 62+800, a 63+950 —64+351, illetve a 65+000 — 65+550 szelvények
koz6tti szakaszon, a kdzvetlen terileti igénybevétel mértéke hozzavetleg 66.235 m2 (66,2 ha).

A tervezési szakasz kozvetlen hatasteriletét féleg a kozlekedési infrastruktira elemei, vagy azok kdrnyezetében
Iévé jellegtelen szarazgyepek boritjak, a beruhazas tagabb kornyezetében azonban a természetkozeli gyepes
¢él6helyek is nagy aranyban vannak jelen.

A felmérések tapasztalatai és a Duna-Ipoly Nemzeti Park Igazgatdsag biotikai adatszolgaltatasa alapjan
elmondhatd, hogy a projektterlleten rendkivil nagy egyed- és fajszamban vannak jelen védelem alatt allo
taxonok (40 kilénboz6 védett él6lény el6fordulasa bizonyitott).

A 68+000 km — 70+000 szelvény kozotti szakaszon, a szelvényezés szerinti jobb oldalon a mélyebb fekvésl, jo
vizellatottsagu terlileteket nagy kiterjedés( mocsarak boritjak, melyeken a pantlikafli dominal.

Az 5.5 fejezet részletesen tartalmazza az élévilagvédelmi felmérés megallapitasait.

Az el6z6 fejezetrészekben foglaltak alapjan osszefoglalva megallapithato, hogy az M200 autout
(korabban M81) vizsgalt szakaszanak kiépitése (a szélesités megvaldsitasa), majd lizemelése a
felszini viztest fizikai tulajdonsagainak modosulasat, illetve a felszin alatti viztest szintjének
valtozasat nem eredményezi, a vizek kémiai és 6koldgiai allapotat varhatéan nem befolyasolja
negativan, igy a VKI iranyelveivel nem ellenkezik. A VKI 4.7 teszt folyamat abra els6
kérdéscsoportjara adhato valasz tehat minden estben nemleges, igy nem sziikséges a 4.7 cikk
alkalmazasa.

7.Klimakockazati elemzés

7.1. Jogszabalyi hattér, felhasznalt dokumentumok, iranyelvek

A Klimakockazati elemzés fejezet készitéséhez az ,Utmutatd Projektek Klimakockazatanak Ertékeléséhez és
Csokkentéséhez” cim{i Utmutatot (tovabbiakban: Utmutatd) vettiik alapul, amely a Klimapolitikai Kft. altal készitett
tanulmany alapjan a Miniszterelndkség megbizasabdl késziilt. Ehhez az Gtmutatéhoz részletes mddszertani leiras
is készllt ,Részletes modszertani leiras a klimakockazati Utmutatdhoz” cimmel. Emellett felhasznaltuk az Eurdpai
Bizottsag altal kiadott ,Non-paper Guidelines for Project Managers: Making vulnerable investments climate
resilient” cim(i dtmutatot is, amely a magyar nyelv(i dtmutatok alapjaul szolgal.

A fejezetben bemutatasra keriilnek az éghaijlatvaltozas projektre gyakorolt hatasai, a kockazatok, illetve a
kockazatok csokkentésére javasolt intézkedések.

A Magyarorszagra jellemz6 éghajlati kitettséget az alabbi forrasok felhasznalasaval vizsgaltuk:

»  Nemzeti Alkalmazkodasi Térinformatikai Rendszer (NATéR),

«  Vizligyi Geoinformatikai Portal atlaszai,

« HungaroMet Magyar Meteoroldgiai Szolgaltatd Nonprofit Zrt. (a tovabbiakban: Hungaromet, korabban:
Orszagos Meteoroldgiai Szolgalat) KlimAdat projekt térképei (HungaroMet),
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« Bihari Z., Babolcsai Gy., Bartholy J., Ferenczi Z., Gerhatné Kerényi J., Haszpra L., Homokiné Ujvary K.,
Kovécs T., Lakatos M., Németh A., Pongracz R., Putsay M., Szabd P., Szépszé G. 2018. Eghajlat. In:
Kocsis K. (fGszerk.): Magyarorszag Nemzeti Atlasza — Természeti koérnyezet. Budapest, MTA CSFK
Foldrajztudomanyi Intézet. pp. 58-69.

« NES-2, 2018: A mésodik Nemzeti Eghajlatvaltozasi Stratégia.

A legfontosabb iranyelvek és kormanyrendeletek, amelyeket a fejezet elkészitéséhez figyelembe vettiink a
kovetkezdk:

« Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2011/92/EU iranyelve az egyes kéz- és maganprojektek kdrnyezetre
gyakorolt hatasainak vizsgalatardl;

« Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2014/52/EU iranyelve az egyes kéz- és maganprojektek kdrnyezetre
gyakorolt hatasainak vizsgalatarol szol6 2011/92/EU iranyelv modositasarol;

e 314/2005. (XII. 25.) Korm. rendelet a kornyezeti hatasvizsgalati és az egységes kornyezethasznalati
engedélyezési eljarasrol.

Az Utmutatd 1-4. moduljai (Erzékenység, Kitettség, Sériilékenység, Kockazatok), a modulok ltal biztositott
elemzési keret, modszertan hasznos segitség, ezen egymasra éptil6 modulokat kdvetve mutatjuk be, miként és
mely kockazatokat azonositottunk az éghajlatvaltozas-biztossag fent bemutatott szempontjaibdl relevansnak.

7.2. Eghajlatvaltozassal 6sszefliggé hatasok

Az éghajlatvaltozas utal az éghajlatban torténd barmilyen valtozasra, legyen az akar természetes valtozékonysag,
akar emberi tevékenység eredménye. Az éghajlatvaltozas hatasai mar jelenleg is érzékelhetok, és a hatasok a
jov6ében varhatdan egyre érezhetébbé valnak.

A hémérsékleti és csapadékviszonyok valtozasainak és e valtozasok kdlcsonhatasainak koszénhetéen az éghajlat
valtozékonysaga varhatéan nd, melynek kdvetkeztében gyakoribb és sulyosabb id6jarasi jelenségek fordulhatnak
el6: erbs viharok sok csapadékkal és nagy sebességii széllel, folyami és villamarvizek, illetve belvizek, korai és
kései fagyok, jégeso, er6sebb UV-B sugarzas stb.

A klimamodellek a XXI. szazad kozepéig, illetve végéig vizsgaljak az éghajlatvaltozas varhatd hatasait. Jelen
tanulmanyban az évszazad ko6zepéig szold klimamodellek megallapitasait vettik figyelembe, igy az
éghajlatvaltozassal szembeni biztossag, illetve rugalmassag vizsgalata is ehhez igazodva a 2021-2050-es
intervallumot fedi le.

7.2.1. Klimavaltozassal szembeni érzékenyseg

Egy adott rendszert attdl fliggéen neveziink érzékenynek, hogy mennyire fogékony az éghajlatvaltozashoz k6t6d6
idGjarasi jelenségek kozvetlen vagy kdzvetett hatasaira.

A klimavaltozassal szembeni érzékenység vizsgalata (sensitivity analysis - SA) soran a projekt érzékenysége kerdil
meghatarozasra az els6dleges éghajlatvédelmi tényezGkre és a masodlagos hatasokra/éghajlatvédelmi
kockazatokra vonatkozoan. A vizsgalt tényezéket az érzékenységi matrix tablazat tartalmazza. Az alkalmazott
szinkodokkal bemutathatd, hogy az adott beruhazas és az altala nyujtott szolgaltatasok mennyire érzékenyek.
Azon klimatikus hatasok, amelyekkel szemben jelentés mértékben érzékeny a beruhdazas pirossal, az alacsony
mértékben érzékenyeket z6lddel, a kbzepes mértékben érzékenyeket pedig sargaval jeloljik.

71. tablazat Az utak érzékenysége a kiimavaltozas varhato hatasaival szemben

, A . . . fe s - Koézlekedési
Eghajlati paraméter valtozasa Létesitmény Hasznaldk kapcsolatok
1. Felszini levegl atlaghmérsékletének lasst nGvekedése Kozepes Alacsony Kozepes
2. Fagyos napok szamanak csokkenése (napi min. < 0 °C) Alacsony Alacsony Alacsony
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; - , . . s - Kozlekedési
Eghajlati paraméter valtozasa Létesitmény Hasznalok kapcsolatok
3. Forr6 napok szamanak novekedése (napi maximum > 35 Magas Magas Kozepes

Oc)

4. Hohullamos napok szamanak névekedése (napi Magas Magas Kozepes
k6zéphémérséklet > 25 °C)

5. Csapadék intenzitasanak novekedése Magas Magas Kozepes

6. Megndvekedett UV-sugarzas, csokkent felh6képzddés Kozepes Kozepes Kozepes

7. Viharos idGjarasi események szamanak és intenzitasanak Magas Magas Kozepes
novekedése

8. Arviz el6fordulasi gyakorisaganak és intenzitasanak Magas Magas Kozepes
novekedése

9. Villamarviz el6fordulasi gyakorisaganak és intenzitasanak Kozepes Kozepes Kozepes
novekedése

10. Belviz kialakulasanak gyakorisaganak névekedése Magas K6zepes K6zepes

11. Témegmozgas gyakoribb el6fordulasa Magas K6zepes K6zepes

12. Erd6tilizek gyakorisdganak névekedése K6zepes K6zepes K6zepes

13. Aszalyos id6szakok hosszanak névekedése K6zepes Alacsony Alacsony

Ezen szempontok alapjan megallapithatd, hogy a tervezett beruhazas érzékenysége elsGsorban a kévetkez6
id6jarasi hatasokkal szemben magas:

« 3. Forrd napok szamanak névekedése (napi maximum = 35 °C),

* 4, H6hulldmos napok szamanak novekedése (napi kézéphdmérséklet > 25 °C),
« 5. Csapadék intenzitasanak novekedése,

« 7. Viharos id6jarasi események szamanak és intenzitasanak ndvekedése,

. 8. Arviz el6fordulasi gyakorisdganak és intenzitdsanak ndvekedése,

« 10. Belviz kialakulasanak gyakorisaganak névekedése,

« 11. Tomegmozgas gyakoribb eléfordulasa.

7.2.2. Klimavaltozassal szembeni kitettség

A kitettség azt jelenti, hogy a kiilonboz6 természeti, tarsadalmi, gazdasagi és infrastrukturdlis értékek,
er6forrasok, illetve az emberek jelen vannak egy, az éghaijlatvaltozassal érintett teriileten. igy ezek az értékek ki
vannak téve az idGjaras széls6ségeinek vagy egyéb, éghajlatvaltozassal kapcsolatos hatasoknak. A kitettség
vizsgalatakor annak felmérése torténik, hogy az érzékenynek mindsitett létesitmények, annak kérnyezete és a
felhasznaldok milyen mértékben vannak, illetve lesznek kitéve az éghajlati tényez6knek.

Magyarorszagot érint6 hatasok

Az ENSEMBLES projekt keretében futtatott modellszimulacidk eredményei szerint Magyarorszag éghajlata a XXI.
szazad soran Osszességében melegszik és szarazabba valik. A meleg szélsGségek gyakorisaga erGteljesen
novekszik, a hideg szélséségek eléfordulasa kisebb mértékben csokken. Eves viszonylatban a nyari és a tavaszi
csapadék csokkenése, valamint az 6szi csapadék novekedése valdszinl. Kevesebb csapadékos nap varhato, n6 a
tartds szarazsaggal jard idGszakok hossza. A csapadék egyre inkabb révid ideig tartd, intenziv zaporok formajaban
fog lehullani, ami esetenként arvizet, villamarvizet okozhat.

Globalis viszonylatban a Karpat-medence foldrajzi adottsagai miatt kiilonésen gyakoriak az ar- és belviz, valamint
aszaly okozta problémak, igy tehat a terllet fokozottan sériilékeny régidnak mindsil. A modellszimulaciok
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elemzése alapjan e szélsGségek varhatéan Magyarorszag kOzépso, keleti és északkeleti terileteit érintik
kedvezétlenlil, igy a klimavaltozas negativ kdvetkezményei jelentés hatast gyakorolhatnak a kdrnyezetbiztonsag
megvaldsitasara, valamint a kritikus infrastruktdrak védelmére.

A varhatd klimavaltozassal jaré felmelegedés, szarazsag, az extrém idéjarasi jelenségek gyakorisaganak, valamint
a valoszinUsithetd karok nagysaganak névekedése varatlanul és sokoldaltiian hathat a tarsadalomra, a gazdasagra
és a természeti kbrnyezetre.

Osszefoglalva, az éghajlatvaltozas varhatd hatdsai Magyarorszagon az alabbiak:

« fokozatos névekedés az éves atlaghémérsékletben, a legnagyobb novekedés a nyari évszakban varhato,
» fokozatos ndvekedés a héhulldmok el6forduldsi valdszinliségében és tartdssagaban,

« hideg szélsGségek csokkenése/csokkenés a fagyos napok szamaban,

« az éves atlagos csapadékmennyiség csokkenése,

« az aszalyos id6szakok hosszanak névekedése,

» a csapadék éves eloszlasanak valtozasa,

« a csapadékos események intenzitasanak névekedése,

« megnovekedett UV-sugarzas, csokkent felhGképzdés.

Az éves kozéphomérséklet 1-2,5 °C-kal emelkedik a 2021-2050 kozotti idészakban, a felmelegedés mértéke a
2071-2100-as id6szakra pedig eléri a 2-5 °C-ot a NES-2 szerint.

A Nemzeti Eghajlatvaltozasi Stratégia Gsszefoglalja a kibocsatasok csokkentésének legfontosabb lehetdségeit.
JelentGs feladatként irja eld a hatékony, fenntarthatd kozlekedési rendszer kialakitasat.

A tervezési teriilet éghajlati adottsagai

A tervezett Ut Székesfehérvartdl nyugatra halad, Fejér varmegyében az Alféld nagytajon, a Mez6fold k6zéptajon,
azon beliil pedig nagyrészt a Sarrét kistaj keleti részén helyezkedik el, de kis teriileten érinti a Sarvolgy-viz és a
K6zép-Mez6fold kistajat is.

A Péczely-féle osztalyozas alapjan a vizsgalt teriilet az 1981-2010-es id6szakban a meleg és széraz éghajlati dvben
helyezkedik el. A Péczely-féle osztalyozas a vegetacids idGszak atlagos hémérséklete és az ariditasi index alapjan
osztalyozza tajaink ho- és vizellatottsagat. A terlilet Magyarorszag kistaj kataszterében — amelynek szintén a
Péczely-féle osztalyozas az alapja, viszont az éghajlati elemek tobbségében az 1961-1990 k6z6tti mérésekre
tamaszkodik — a mérsékelten meleg, szaraz éghaijlati tipusba lett besorolva. Mindezek alapjan elmondhato, hogy
az elmult néhany évtized adatai alapjan a térség éghajlata melegebbé valt.

Egyes éghajlati paraméterek esetében az 1971-2000 kdzotti, mds paraméterek esetében pedig az 1991-2020-as
adatokat hasznaljuk, melyekhez a HungaroMet KlimaAdat projektje keretein beliil elkésziilt interaktiv térképeket,
illetve a HungaroMet altal Gizemeltetett Nemzeti Alkalmazkodasi Térinformatikai Rendszer (NATéR) adatait és
térképeit vizsgaljuk.
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29. dbra: Magyarorszag eghajlati korzetei az 1981-2010 idészakban Péczely osztalyozdsa alapjan (Magyarorszag Nemzeti
Atlasza, 2. kotet: Természeti kormyezet 2016-2018, Eghajlat)

Az aldbbiakban az egyes éghajlati paramétereket mutatjuk be.

A felszini homérséklet lassu névekedése

A nyolcvanas évek elejétél megfigyelt intenziv melegedés jol latszik az alabbi dbran. A vizsgalt teriileten az évi
kézéphOmérséklet 1981-2020 kozott kb. 1,7 °C-kal emelkedett (a legutdbbi 40 évben a legintenzivebb a globalis
melegedés). Az atlaghdmérséklet névekedése a kdvetkezo évtizedekben szintén jelent0s lesz egész Magyarorszag
teriiletén.

ORSZAGOS |
METEOROLOGIAI
4/ SZOLGALAT 1 12 14 16 18 2

30. abra: Az évi kozéphomérsékiet valtozasa az 1981-2020 iddszakban (Lakatos M., Bibari Z., Izsék B., Marton A., Szentes
0., 2021: Megfigyelt éghajlati valtozasok Magyarorszagon. Légkor 66, 5-11.)
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A varhato atlaghémérséklet valtozas Magyarorszagon a 2021-2050 idGszakra az ALADIN-Climate klimamodell
kézepesen optimista szcenarid alapjan (°C) a NATER adatbazis szerint 1,5-2,0 °C k6z6tt varhato.

Osszességében megallapithatd, hogy a vizsgalt teriilet és kdornyezete jelentés mértékben kitettek a
felszini atlaghémérséklet lassi novekedésének.

Hoémeérsékleti széls6ségek alakulasa

A vizsgalt teriilet jelenlegi hGmérsékleti viszonyait leginkabb a NATER adatbazis adatai jellemzik, amely regionalis
modellek alapjan adja meg az elmult és a kovetkezd évszazad hGmérsékleti viszonyait. A kdvetkezé évtizedek
homérsékleti szélsdértékeit az ALADIN-Climate klimamodell kdzepes kibocsatast feltételez forgatokdnyvekkel
készilt eredményei alapjan mutatjuk be.

Az adatbazis alapjan a forrd napok (a napi maximum hémérséklet eléri a 35 °C-ot) szama az 1961-1990 kozotti
id6szakban a keriletben 0-0,2 nap, 1971-2000 kozott 0,4-0,6 nap volt, a 2021-2050 kozétti idészakban viszont
ez a kozepes kibocsatast feltételezd (RCP 4.5) szimulacio alapjan az 1961-1990-es referencia id6szakhoz képest
5-10 nappal né.

A tavaszi fagyos napok szamanak multbeli atlagos el6fordulasa 12-14 nap kordil alakult a referenciaidészakban, a
jovGében az index gyakorisaga jelentés mértékli csokkenést mutat. Az eredmények azt mutatjak, hogy a szazad
kozepéig (2020-2050) az RCP 4.5 forgatokdnyv szerint a tavaszi fagyos napok szama 8-10 nappal csokkenni fog.

Osszességében megallapithatd, hogy a vizsgalt teriilet és kdérnyezete jelentés mértékben kitettek a
meleg homérsékleti széls6ségek és kozepes mértékben kitettek a hideg hémérsékleti szélsoségek
alakulasa tekintetében.

Csapadék

A csapadék olyan meteoroldgiai elem, amely nehezebben modellezhet, mint a hémérséklet, ezért jellemzden
nagy bizonytalansaggal terhelt a jovébeli mennyiségére, intenzitasara, eloszlasara vonatkozd modellszimulaciok
eredménye.

A klimamodell szimulaciok alapjan leginkabb a csapadék intenzitasaban varhato valtozas, tehat a csapadék egyre
rovidebb ideig tarto, intenziv zaporok, zivatarok formajaban fog majd érkezni, az aszalyos id6szakok hossza pedig
novekedni fog. Az alabbi abran lathatd, hogy az elmult évtizedekben a tervezési teriileten kb. 5-15%-kal nétt az
éves csapadékosszeg.
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31. abra: Az éves csapadékisszeg valtozasa az elmult évtizedekben Magyarorszagon (Lakatos M., Bihari Z., Izsak B., Marton
A., Szentes O., 2021: Megfigyelt éghajlati valtozasok Magyarorszagon. Légkor 66, 5-11.)

Osszességében megallapithatd, hogy a vizsgalt teriilet és kornyezete kézepes mértékben kitettek a
csapadék intenzitasaban varhato valtozas szempontjabol.

Megnivekedett UV-sugarzas

Az UV-sugarzas mértékét elsGsorban a globalsugarzas hatarozza meg, de szamos egyéb paraméter is befolyasolja
(felnGképzbdés, dzontartalom, aeroszolok a légkérben). A NATéR adatbazis globalsugarzasra vonatkozoan az
1961-1990-es idGszakot hasznalja referencia idGszakként, amelyben az orszag ko6zépso terliletein 4400-4600
MJ/m2 a besugarzas mértéke. A NATER elGrejelzése szerint ez az érték a 2021-2050-es idOszakra 0-50 MJ/m2-
rel fog noni.

Osszességében megallapithatd, hogy a vizsgalt teriilet és kdrnyezete kozepes mértékben kitettek
az UV sugarzas tekintetében.

Viharos idojarasi események gyakorisaganak novekedése
A vizsgalt teriileten az éves atlagos szélsebesség 2,5-3 m/s kozotti, iranya északi, északnyugati.
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32. dbra: Az évi dtlagos szélsebesség €s uralkodo szélirdny Magyarorszagon (Magyarorszag Nemzeti Atlasza, 2. kotet:
Természeti kornyezet 2016-2018, Eghajlat)

A Katasztréfavédelem honlapja szerint (https://katasztrofavedelem.hu/291/katasztrofatipusok-szelvihara) 70
km/h-nal er6sebb szélvihar emberre, allatra veszélyes viharkarokat okozhat. Jelen tanulmanyban a 90 km/h-t
meghaladé napi szélsebesség maximumok éves &tlagos elSfordulasi gyakorisagat tintetjik fel az Utmutatd
alapjan. Az abrarol leolvashatd, hogy a vizsgalt terlileten a napi szélsebesség maximumok atlagosan 1,5 napnal
tébbszor nem fordulnak eld.

A 90km/h-t meghaladé napi szélsebesség maximumok
éves atlagos eléforduldsi gyakorisaga
az 1981-2010 id6szak alapjdn

33. dbra: A 90 km/h-t meghalado napi szélsebesség maximumok éves atlagos gyakorisaga az 1981 €s 2010 k6zotti
iddszakban (Forras: Utmutatod)

Fenti eredményekbol megallapithatd, hogy a vizsgalt teriilet és kérnyezete a viharos idéjarasi
események gyakorisaga szempontjabal kismértékben kitett. A 2021-2050 kozotti id6szakra ez nem
valtozik jelentos mértékben.
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Arviz, villamarviz, belviz
A vizsgalt tertileten felszini viz, vagy vizfolyas nem talalhato.
A tervezett Ut nyomvonala az alabbi vizfolyasokat keresztezi:

+  Névtelen-arok

»  Fekete-hegyi-arok
»  HosszU-ér

»  Aszal-volgyi-arok
+ Gaja-patak

A 2007/60/EK eurdpai parlamenti és tanacsi iranyelvben foglalt tagallami kotelezettségnek eleget téve elkésziilt
Magyarorszag Arvizi Kockazatkezelési Terve, melyben meghatarozasra keriiltek a vizek tobbletébdl eredd
kockazattal érintett terlletek, a veszély- és kockazati térképek, valamint a kockazatkezelési tervek. A vizsgalt
tertilet a 30 éves (3,3%), a 100 éves (1%) és az 1000 éves (0,1%) valdszinliségl potencialis elontési térképek
alapjan arvizzel nem veszélyeztetett (forras: www.vizugy.hu/Arvizi kockazatkezelés).

Fejér varmegye Terlletrendezési Terve alapjan a tervezett nyomvonal érinti a rendszeresen belvizjarta terllet
Ovezetét.

Az alabbi abran lathatd, hogy villamarvizi veszélyeztetettség viszont jellemzd a teriiletre, kozepes kockazatu az
érintett jaras tekintetében a besorolas.

Magyarorszag telepiiléseinek villaimarvizi - é’
kockizati besorolisa
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34. abra: Magyarorszag telepliléseinek villamarvizi kockdzati besoroldsa (a vizsgalt teriilet keék szinii korrel jelolve)

Osszeségében megallapithaté, hogy a vizsgalt teriilet villamarviz veszélyességi szempontbdl
kozepes mértékben veszélyeztetett, viszont ar- és belvizvédelmi szempontbol nem veszélyeztetett.
Tomegmozgasok

A Klimakockézati Utmutaté 7. melléklete a tdmegmozgasokat szemléltetd térkép alapjan megallapithatd, hogy a
vizsgalt terlilet nem kitett a tdmegmozgasokkal szemben.
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A felszinmozgdsok veszélye Magyarorszag kistdjaiban. - 1 = a felszinmozgdsok veszélye jelentéktelen, 2
= kismértékd; 3 = kozepes; 4 = sulyos; 5 = a kistdj egyes részeit az atlagosndl lényegesen nagyobb

felszinmozgds-veszély fenyegeti

2.
a.
4.

L

35. dbra: Magyarorszag kistdjainak talapveszélyeztetettseégi térképe

Fentiek alapjan megallapithatd, hogy a vizsgalt teriilet nem kitett a talajmozgasokkal szemben.

Erdotiiz

A Klimakockazati Utmutaté 7. szdm( melléklete Magyarorszag varmegyéinek erdétlizveszélyes besoroldsat
tartalmazza, melynek alapjan Fejér varmegye nem sorolhatd a veszélyeztetett terlletek kdzé. A Nemzeti
Elelmiszerlanc-biztonsagi Hivatal (NEBIH) erd6térképe alapjan a vizsgalt nyomvonal 500 m-es kdrnyezetében tobb
tlizveszélyes erdg is talalhato (elsGsorban a nyomvonal déli teriiletein).

Az erdétizek elGrejelzésére nincs lehetGség, de nagyrészt emberi tevékenységhez kothetG kialakuldsa. A
klimavaltozashoz kéthetd hatasok kovetkeztében gyakorisaga viszont elGrelathatéan néni fog.

Y ve

36. abra: A vizsgalt tertilet tlizveszélyességi besoroldsa az erdotérkép alapjan (forrds: https.//erdoterkep.nebih.gov.hu/)
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Osszességében megallapithaté, hogy a vizsgalt nyomvonalon és kdrnyezetében az erdétiizek
gyakorisaga szempontjabol kitett.

A kitettség meghatarozasa

A kitettség azt jelenti, hogy a kiilonboz6 természeti, tarsadalmi, gazdasagi és infrastrukturdlis értékek,
er6forrasok, illetve az emberek jelen vannak egy, az éghajlatvaltozassal érintett teriileten. Igy ezek az értékek ki
vannak téve az id6jaras szélsdségeinek vagy egyéb, éghajlatvaltozassal kapcsolatos hatasoknak.

72. tabldzat A tervezett beruhdzas kitettsége a klimavaltozas varhato hatdsaival szemben

Vizsgalt teriilet kitettsége a | Vizsgalt teriilet kitettsége a

Eghajlati paraméter valtozasa jelenlegi (ill. multbeli) 2021-2050-es id6szakra
id6szakra vonatkozoéan vonatkozéan

1. Felszini leveg6 atlagh6mérsékletének lassu Magas Magas

novekedése

2. Fagyos napok szamanak csokkenése (napi min. Kozepes Kozepes

<0°C)

3. Forr6 napok szamanak névekedése (napi Magas Magas

maximum = 35 °C)

4. H6hulldamos napok szamanak névekedése (napi Magas Magas

kézéphémérséklet > 25 °C)

5. Csapadék intenzitasanak novekedése Kozepes Kozepes

6. Megnovekedett UV-sugarzas, csokkent K6zepes K6zepes

felhOképzodés

7. Viharos idGjarasi események szamanak és Kozepes Kozepes

intenzitasanak novekedése

8. Arviz eléforduldsi gyakorisaganak és Alacsony Alacsony

intenzitasanak névekedése

9. Villamarviz eléfordulasi gyakorisaganak és Kozepes K6zepes

intenzitasanak novekedése

10. Belviz kialakulasanak gyakorisaganak Alacsony Alacsony

novekedése

11. Témegmozgas gyakoribb el6fordulasa Alacsony Alacsony

12. Erd6tlizek gyakorisdganak névekedése K6zepes K6zepes

13. Aszalyos idészakok hosszanak novekedése Kozepes Kozepes

A tervezett beruhazas altal érintett Utszakasznak és kapcsolddd létesitményeinek elsGsorban az alabbi tényezbék
szempontjabdl magas a kitettsége a XXI. szazad k6zepéig tartd (2021-2050) idészakra vonatkozoan:

« 1. Felszini levegl atlaghGmérsékletének lassu névekedése,
« 3. Forrd napok szamanak novekedése (napi maximum = 35 °C),
« 4, H6hullamos napok szamanak novekedése (napi kozéphémérséklet > 25 °C).

7.2.3. Klimavaltozassal szembeni sériilékenység

Az éghajlati paraméterek valtozasa az alabbi potencidlis hatasokkal jarhat a tervezett Gt és a kozlekedési
kapcsolatok tekintetében.
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73. tablazat A kozuti létesitményeket érintd potencidlis hatasok

Eghajlati paraméter valtozasa Potencialis hatas

Felszini leveg6 atlaghémeérsékletének lassi novekedése | Utburkolat élettartamanak rovidiilése,
Oregedésének felgyorsulasa; repedések,
katyuk kialakulasa

Héségnapok szamanak névekedése (napi maximum > Utburkolat deformaldédasa, nyomvalyusodas
30 °C), héhullamos napok szamanak névekedése (napi
kézéph6mérséklet > 25 °C), megndvekedett UV-
sugarzas, csokkent felh6képzédés

Csapadék intenzitasanak novekedése, villamarviz Utalap kimosodasa, toltés stabilitasanak
el6fordulasi gyakorisaganak és intenzitasanak csokkenése; teherbiras csokkenése,
novekedése stillyedés; Gtpalya beszakadasa; alacsonyan

fekvo Utszakaszok elontése; kozlekedési
kapcsolatok romlasa

SzélerGsség névekedése rossz latasi viszonyok (homokvihar);
kiegészit6 infrastruktira karosodasa
Viharos id6jarasi események szamanak és kiegészito infrastruktira karosodasa;
intenzitasanak novekedése kozlekedési kapcsolatok romlasa
Arhulldmok gyakorisaganak és intenzitasanak Gtalap kimosodasa, toltés stabilitasanak
névekedése, belviz kialakulasanak gyakorisaganak csokkenése; teherbiras csokkenése,
novekedése stillyedés; Utpalya beszakadasa; alacsonyan

fekvo Utszakaszok elontése; kozlekedési
kapcsolatok romlasa

Témegmozgas gyakoribb el6fordulasa Utpalya beszakadasa; kozlekedési
kapcsolatok romlasa

Erd6tiizek gyakorisaganak névekedése kozlekedési kapcsolatok romlasa

Aszalyos id6szakok hosszanak névekedése rossz latasi viszonyok (homokvihar);

teherbiras csokkenése, siillyedés

Egy rendszer akkor sériilékeny, ha a klimavaltozas hatasai nagy eséllyel okoznak benne jelentds karokat — azért,
mert nagy a rendszer érzékenysége és/vagy a kitettsége, és/vagy nincs megfelelGen felkésziilve a hatasok
kivédésére, kezelésére. Vagyis a sériilékenység egyarant fligg a rendszer klimavaltozassal szembeni kitettségétdl
és érzékenységétal.

A sériilékenység meghatarozasa: a rendszer érzékenységének, valamint a terilet kitettségének értékeibdl egy
matrixot képztink, mellyel meghatarozhatd a vizsgalt rendszer sériilékenysége.
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74. tabldzat A tervezett beruhazas sériilékenysége a klimavaltozassal szemben

Kitettség a 2021-2050-es id6szakra vonatkoz6an
Alacsony Kdzepes Magas
Létesitmény
Alacsony 2. 8.,10.,11.
Kézepes 6.,9.,12.,13. 1.7.,
Magas 5. 3.4,
\9;-)1 Hasznalok
g Alacsony 2.,13. 1.,
4
Q| Kozepes 10.,11., 6.,9.,12.
- Magas 8., 5.,7. 3.4.,
Kozlekedési kapcsolatok
Alacsony 2.,13.
Kézepes 8.,10.,11., 5.,6.,7.,9.,12. 1.3.4.
Magas

Osszességében megallapithatd, hogy a tervezett beruhdzds a kovetkezd hatdsokkal szemben tekinthetd
sérilékenynek:

- alétesitmény szempontjabdl:

« 1. Felszini leveg6 atlaghémérsékletének lassu névekedése,

« 3. Forré napok szamanak névekedése (napi maximum = 35 °C),

* 4, H6hulldmos napok szamanak novekedése (napi k6zéphdmérséklet > 25 °C),
« 5. Csapadék intenzitdsanak novekedése,

« 7. Viharos idGjarasi események szamanak és intenzitasanak ndvekedése;

- a hasznaldk szempontjabdl:

« 3. Forrd napok szamanak névekedése (napi maximum = 35 °C),

* 4, H6hulldmos napok szamanak novekedése (napi k6zéphdmérséklet > 25 °C),
« 5. Csapadék intenzitdsanak novekedése,

« 7. Viharos idGjarasi események szamanak és intenzitasanak ndvekedése;

- a kozlekedési kapcsolatok szempontjabdl:

« 1. Felszini leveg6 atlaghémérsékletének lassu névekedése,
« 3. Forrd napok szamanak névekedése (napi maximum = 35 °C),
« 4, H6hullamos napok szamanak névekedése (napi kozéphémérséklet > 25 °C).

Aszalyos idGszakok hosszanak novekedése, az éghajlat valtozékonysaga és a kilonféle extrém idGjarasi és
hidrometeoroldgiai jelenségek mindig jelentés nyomot hagytak a tarsadalmi-gazdasagi élettinkben és a természeti
kornyezetben. A megfigyelések alapjan ezen extrém jelenségek szama és intenzitadsa az elmult évtizedek soran
tovabb emelkedett. Az éghajlatvaltozas tekintetében az elmult években Magyarorszagon és kilféldon is
el6fordultak olyan események, amelyek bizonyos esetekben alatamasztjak az idGjarasi anomaliak gyakoribba és
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egyre sulyosabba valasanak tendenciajat. A modellszimulaciok és megfigyelések alapjan megallapithatd, hogy ez
a tendencia kiilénosen az aszalyok, aradasok, heves es6zések és héhullamok esetében mutathatd ki.

7.3. Kockazatértékelés

Magyarorszagon a varhatdé klima- és idGjaras-valtozassal jard felmelegedés, szarazsag, extrém idGjarasi
jelenségek gyakorisaganak, valamint a valészin(sithetd karok nagysaganak névekedése varatlanul és sokoldaltan
hathat a tarsadalomra, a gazdasagra, a természeti kérnyezetre, amit pontosan nehéz prognosztizalni.

Az éghajlatvaltozas tébb mddon befolyasolja az infrastrukturdlis beruhdzésok élettartamat, zemeltetését, az
altaluk nyujtott szolgaltatasok minGségét. A valtozd éghajlat azt eredményezheti, hogy azok az események,
melyek korabban kivételesek voltak, gyakoribba valnak. Az éghajlatvaltozas a projektek Uzemelését is
befolyasolhatja. Az éghajlatvaltozas hatasainak kovetkezményei az infrastruktirara az alabbi kategdridkra
bonthatok:

a) Az éghajlatvaltozas miatt a beruhazasban keletkezo karok és révidebb élettartam, pl. a vasutat, utakat és
hidakat karositod arviz, épliletek tetdszerkezetét karositd szélvihar stb., melyek a projekt megvaldsitasa utan vagy
megvalositasa kozben jelentkezhetnek.

b) Az éghajlatvaltozas miatt a beruhdzas okan a beruhazas kornyezetében (egyéb infrastruktirakban,
természeti kornyezetben stb.) keletkezé fizikai karok, illetve az ezek kapcsan felmeriilé peres eljarasok
koltségei, pl. a nem megfelelGen rogzitett tetGcserepek altal okozott emberi sértilések, a viz lefolyasat akadalyozo
utak miatt keletkezd arvizkarok stb.

c) A beruhazas altal biztositott szolgaltatasban torténo negativ valtozasok az éghaijlatvaltozas hatasara,
pl. utak jarhatatlanna valasa, szennyviztisztitas sziinetelése, termelés hatékonysaganak csékkenése stb., és adott
esetben az ezzel 6sszefliggl bevételkiesés, illetve tobbletkoltség, valamint a beruhazas megitélésének romlasa,
hirnévvesztés.

d) Az éghajlatvaltozas hatasai elleni védekezés miatt megndvekedett miikodési, illetve pétldlagos beruhazasi
koltségek.

e) Az éghajlatvaltozas kozvetett hatasa a beszallitokra, illetve fogyasztokra kifejtett hatason keresztiil,
pl. az élelmiszer-feldolgozashoz sziikséges nyersanyagok nem allnak rendelkezésre megfelel6 mennyiségben vagy
min&ségben a beszallitokat érint6 éghajlatvaltozas miatt stb.

f) Megndvekedett biztositasi koltségek.
g) Egyéb tarsadalmi koltségek.

A jarmlvekre, a kozlekeddkre, a forgalomra, a kdzlekedési infrastruktirara kdzvetlendl is negativan hat a varhatd
éghajlatvaltozas (els6dleges hatasok). Ezen hatasok magasabb fenntartasi koltségeket eredményeznek, illetve
eleve magasabb beruhazasi koltséget tehetnek sziikségessé.

Az els6dleges kovetkezmények miatt masodlagos kévetkezmények is megjelennek a tarsadalom, gazdasag és
kérnyezet korében.

Emellett a baleseti kockazat valtozasa varhatd (kockazat csokkenése a hideg szélsGségek csokkenése miatt,
kockazat novekedése a szélsGséges idGjarasi események gyakorisaganak és intenzitasanak novekedése
eredményeképpen), és ebbdl kovetkezéen valtozasok varhatok a személyi sériilések és haldlozasok szamaban.
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75. tablazat A kdvetkezmények bekdvetkezésének valoszinisége, hatasuk nagysagrendje

. .. . , A bekovetkezés Hatas/kovetkezmény
Kockazat, kovetkezmény tipusa C o ., .
valdsziniisége nagysagrendje
1. Utburkolat élettartamanak rovidiilése, Valoszin(i K6zepes
Oregedésének felgyorsulasa
2. Utburkolat deformalodéasa, nyomvalylsodas Valészinti Kicsi
3. Repedések, katyuk kialakulasa Valdszinti Kicsi
4. Utalap kimosodasa, toltés stabilitdsanak Nem valdszin(i K6zepes
csokkenése
5. Utpélya beszakadasa Nem valdszin(i Nagy
6. Teherbiras csokkenése, slllyedés Kozepes valdszinliségli Kozepes
7. Alacsonyan fekve6 Utszakaszok elontése K6zepes valdszinliségli Nagy
8. Kiegészit infrastruktira karosodasa K6zepes valdszinliségli K6zepes
9. Rossz latasi viszonyok (homokvihar, kéd) Nem valdszin(i Kozepes
10. Kozlekedési kapcsolatok romlasa K6zepes valdszinliségli K6zepes
76. tablazat A kockdzatok kategorizaldsa
Hatas/kovetkezmény
Kicsi Kdzepes Nagy
Nem valdszinii 4., 9. 5.
(@)
O
3
£ Kbzepes 6., 8., 10. 7.
& | valosziniiségi
©
> Valdszin(i 2., 3. 1.

Az értékelés alapjan kiemelten kezelend6 kockazatok és kovetkezmények a kovetkezOk:

« 1. Utburkolat élettartamanak rovidiilése, 6regedésének felgyorsulasa,
« 7. alacsonyan fekvd Utszakaszok elontése.

Tovabbi, masodlagos hatasok is elSfordulhatnak. Igy szintén figyelembe veendd, de kisebb kockazatot jelentd
kévetkezmények:

« 2. Utburkolat deformalédasa, nyomvalyusodas,
« 3. repedések, katyuk kialakulasa,

» 5. (tpalya beszakadasa,

« 6. teherbiras csokkenése, siillyedés,

» 8. kiegészits infrastruktira karosodasa,
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« 10. kozlekedési kapcsolatok romlasa.

Ezen hatasok klimavédelmi szempontbdl kockazatként kezelhetok, mely kockazatok projektszintli megelGzésére,
csokkentésére és kezelésére tett Iépéseket a kovetkezl fejezet részletezi, azok a tervezés fazisaban kiemelten
kezelenddk.

7.4. Adaptéaciés intézkedések, javaslatok

Az alabbiakban bemutatasra kertilnek azon szempontok, intézkedések, amelyek a telephely (izemelése soran a
kordbbi részben bemutatott kockazatok eliminaldsara, a rendszer éghajlatvaltozas-biztosabba tételére, illetve az
alkalmazkodasi képességének, rugalmassaganak novelése érdekében javasoltak.

A vizsgalat azokat a klimavédelmi megfontolasokat részletezi, melyek a projekt megvaldsitasanak kilénboz6
szakaszaiban (tervezés, engedélyeztetés, kivitelezés, Uzemelés) javasoltak, ezaltal is biztositva, illetve ndvelve a
létesitmény hosszl tavl biztossagat, rugalmassagat az éghajlatvaltozassal szemben, csokkentve a kockazatokat,
novelve a rendszer alkalmazkodasi képességét.

Az éghaijlatvaltozas az épitett kbrnyezetet, ezen beliil az éplileteket is jelentds mértékben érinti. A létesitmények
a szélsGséges idGjarasi eseményektdl (folyami és villamarvizek, heves esGzések, viharos erejli szelek, illetve a
viharos idéjarashoz kapcsolddd homérsékletesés) karosodnak leginkabb, az éghaijlati paraméterek (h6mérséklet,
csapadék stb.) atlagértékeiben hosszabb tavon bekovetkez6 valtozasokra kevésbé érzékenyek.

A kozlekedési létesitmények a szélsGséges idGjarasi eseményektdl karosodnak leginkabb (viharos szél, intenziv
csapadék, hohullamok), a létesitmények az éghajlati paraméterek (hémérséklet, csapadék stb.) atlagértékeiben
hosszabb tavon bekovetkez6 valtozasokra kevésbé érzékenyek.

Fontos tovabba, hogy a fent emlitett hatasok szinte minden esetben egyiittesen lépnek fel, nem énmagukban
jelentkeznek, igy egymas hatasat fokozzak, novelik az épliletek veszélyeztetettségét.

Az adaptacios stratégiak kidolgozasanal ugyanakkor tudomasul kell venni, hogy nem lehet minden lehetséges
negativ hatast elkerdilni, illetve vannak olyan esetek, amikor nem éri meg a megel6z6 intézkedések bevezetése.

Homeérséklet

A gyakoribba valé rendkivili héségek hatassal vannak a kozlekedésre, mivel egyes szakaszokon
sebességkorlatozasok valhatnak sziikségessé az utak fellletének tulzott felmelegedése, deformalodasa miatt.
HOcsapda szerepiik kovetkeztében az Utburkolatok élettartama rovidlilhet (repedések, deformalddo Gtburkolatok).
A héségnapok és héhullamos napok szamanak névekedése magas kockazatot jelent Ggy az épités, mint az
lizemelés fazisaban.

A héségnapok és hohullamok szamanak novekedése a deformalddashoz, nyomvalylsodashoz jarulhat hozza
(szélsGséges esetben egyes szakaszok lezarasat, az ezeken zajlo kozlekedés korlatozasat is sziikségessé teheti).
Az utak karosodasa miatt romolhatnak a kdzlekedési kapcsolatok, n6 a baleseti kockazat, valamint a jarmiivekre
is karos hatassal lehet azok tulmelegedése, a gumik fokozott kopasa, ténkremenetele okan.

A hasznaldk szempontjabdl a komfortérzet csokkenése nagyobb baleseti kockazathoz vezethet, hiszen a
kozlekedési eszkdzok belsejében a homérséklet tobb fokkal is meghaladhatja a szabadban 1évot (kiemelten igaz
ez a kozosségi kozlekedés résztveviire). A hdmérséklet emelkedése az aszfaltok deformacidhajlamanak
novekedését eredményezi. A deformacidhajlam elsésorban az alkalmazott két6anyag minGségétdl fiigg, emiatt
ezt a kockazatot mar a tervezés fazisaban kezelni lehet.

Adaptacios javaslatok:

« Merevebb kétGanyagok, magas homérséklettlird képességli bitumentipusok hasznalataval ez a hatas
kezelhet6.
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« A kivitelezés minGségének és az aszfaltkeverék recepturajanak gondos megvalasztasa javasolt.

« A szemszerkezet, a kétGanyag-tartalom és -mindség, a modifikaldszerek megvalasztasakor elényben kell
részesiteni azokat a megoldasokat, amelyekkel a palyaszerkezet megfelel6 merevségli és faradasellenalld
lesz a magas homérsékleti értékekkel szemben.

« A kozéptartomany teljesitése javasolt a bitumentartalom meghatarozasa tekintetében, nem csupan a
minimumkdovetelmények.

« A tajékoztatas hoéhullamok esetén fontos lehet, felhivva a figyelmet arra, hogy a jarmlivek utasterében
fokozni kell a szell6ztetést, illetve a hiitést, mivel a h6hullamos id6szakok a balesetveszély novekedéséhez
jarulhatnak hozza.

Csapadék, aszaly

A klimavaltozas varhato hatasaként a megnovekedett csapadékintenzitas is problémakat okozhat. A kozlekedési
létesitmények palyaszerkezete esetében az egyik f6 problémat a viz tavoltartasa jelenti. A nagy intenzitasu
csapadék rombol6 hatasa megng, igy az utat védeni kell a kimosddas ellen.

A csapadék intenzitasanak ndvekedése az utak szerkezeti karosodasahoz vezethet (alap kimosddasa, beszakadas,
stillyedés, toltés stabilitasanak csokkenése), valamint hozzajarul a tdmegmozgas okozta karok kockazatanak
noveléséhez. A palyaszerkezetbe bekertilt és ott Gsszegylild, nem tavozo viz a bitumennek a kdvazrdl vald
levalasat eredményezi. A viztartalom novekedése emellett a teherbirds csokkenéséhez vezethet. Amennyiben a
palyaszerkezetben vagy a féldmiben a viztartalom olyan mértékben megnd, hogy a kozlekedési létesitmény
teherbirdsa karosan lecsokken, a hasznalé forgalmat korlatozni kell, ami a forgalom korlatozasat vagy tiltasat
jelenti, szélsGséges esetben teljes Utzarra is szlikség lehet.

A tartos aszalyos idoszak is rontja a mitargyak, foldmlivek és rézs(ik allékonysagat és vizzarasat (slippedést
okozva). A latasi viszonyokat befolyasold homokviharok valdszinliségének novekedése varhato, ezaltal a baleseti
kockazat novekedése.

Adaptacios javaslatok:

« A megfeleld novénytelepités kialakitasa amellett, hogy az éghajlatvaltozashoz vald adaptacidhoz jarul
hozza (pl. rézslstabilizdlas, arnyékolassal UV-sugarzas elleni védelem), hozzajarul az Ut
tertiletfoglalasanak mint kdzvetett kockazati tényezd okozta kedvezbtlen hatasnak a csokkentéséhez.

« Az Ut melletti novénytelepitéssel az Ut altal elfoglalt bioldgiailag aktiv kiegyenlit6 fellletek igénybevétele
részben kompenzalhatd. Az utat kisérd tajadekvat novénytelepités kozvetve talajvédelmi, klimajavitd
hatdsu is.

« Hirtelen lezdulé nagyobb mennyiség(i csapadék esetén sziikséges az arkok, atereszek kodzutkezels altali
ellenGrzése, hogy az lizemszer( allapot visszaallithatd legyen.

« A Kkoporéteg vizatereszté képességének minimalizaldasaval, illetve a palyaszerkezeten beliili vizek
megfelel6 elvezetésével is lehet védekezni e hatas ellen.

Megnovekedett UV-sugarzas

A megnovekedett UV-sugarzas a bitumen 6regedésének felgyorsulasahoz vezethet, valamint hozzajarulhat a
fellleti repedések kialakulasdhoz. Emellett a hasznalok komfortérzetét is csokkenti. Az ultraibolya sugarzas
novekedésével a koporéteg felsG részén a bitumen gyorsabban oregszik, ridegebb lesz. Emiatt a keletkezd
feszliltségeket kevésbé tudja felvenni, és a koporéteg fellilrl megreped.

Adaptacios javaslatok:

« A koporéteg tervezésére kiemelten figyelmet kell forditani.
»  Fokozott utfelligyelet valhat sziikségessé.
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« Az Ut menti névényzet hozzajarulhat az Ut arnyékolasahoz.

Szélerosség novekedése, viharos idojarasi események

A szélerosség fokozodasa miatt hoatfivasok gyakoribb elGfordulasa varhatd, ami forgalmi fennakadast
okozhat. A viharos szél tovabba jelzGlampakat, fakat stb. donthet az Gtra, ami komoly karokhoz vezethet.
Utfelligyeleti intézkedésekkel a karok nagy része megel6zhetd.

A kiegészit6 infrastruktira viharos események miatti karosodasa foként utolagos javitassal oldhatd meg.

Adaptacios javaslatok:

» Az (t folyamatos tisztitdsa valhat szilkségessé.
« Az (tvonal mentén talalhatd fak allapotfelmérése és azon agak, fak eltavolitdsa sziikséges, amelyek
balesetet okozhatnak.

Arviz, villamarviz, belviz

Villamarviz esetén jelentGsen romlanak a kozlekedési kapcsolatok, pl. a vizfolyasok mentén a kozlekedési
létesitmények viz ala kertilésével. A magasabb teriiletekrdl lezdduld vizek elmoshatjak, alamoshatjak az utakat és
egyéb m(itargyakat.

A kozlekedési létesitmények palyaszerkezete esetében az egyik f6 problémat a viz tavoltartasa jelenti. Ezen
hatasok ellen a megfeleld vizelvezetéssel védekezhetiink.

Adaptaciods javaslatok:

+ A medfelel vizelvezetés biztositasa a legfontosabb adaptacids intézkedés az éghajlatvaltozas esetében.
A megfelel6 vizelvezetéshez jo6 minGségli meteoroldgiai, hidrologiai és geomorfologiai adatok
szilkségesek. A megfeleld vizgazdalkodasi infrastruktira segitségével kell megoldani a viz hatékony
tavoltartasat és elvezetését a létesitménytdl. A vizelvezetés tervezése soran kezelni kell a felszin alatti
vizfolyasokat, fel kell készilni az intenziv csapadékok soran keletkezé csapadékmennyiségre, és tervezni
kell a keletkezé arhullamok levonulasanak utjat.

« A kdrosodas megelGzése a vizelvezetés (lejtés, arok, alagcsovek) megfelel6 kialakitasaval, valamint az Gt
menti névényzet megfeleld megvalasztasaval és gondozasaval lehetséges.

« A tervezett beruhazas altal érintett terlileten a vizelvezetd arkok tisztitdsa valhat sziikségessé. Ezen
beavatkozasokat nem lehet figyelmen kivil hagyni, hiszen az egyszerre nagy mennyiségben lehulld
csapadék, amely egyre gyakoribba valik hazankban, komoly problémakat és balesetveszélyes helyzeteket
teremthet.

« Az Ut menti novényallomany esetében a rossz allapotd, toérékeny faegyedek lecserélésével a
fakidolésekbdl szarmazo problémak csokkenthetdk.

A belviz el6fordulasat nagyon sok helyi tényez6 befolyasolja, éppen ezért a belvizveszély valtozasanak
el6rejelzése sok bizonytalansagot hordoz. A klimamodellek eredményei alapjan azonban egyértelm(ien varhato a
belviz kialakulasanak gyakorisaganak ndvekedése. Az utak kifejezetten érzékenyek a belvizek hatdsaival szemben.

Magyarorszag kozel 45 000 km? nagysagu sikvidéki teriletének jelentds részén fennall a belviz megjelenésének
veszélye. A sokévi atlagos belvizkar 15-16 millidrd Ft-ra tehet6. A belvizzel boritott teriiletek nagysaga évrdl évre
nagymértékben ingadozik, a jelentGsebb belvizes id6szakok soran eléri a 200-400 ezer hektart. E komoly karokat
okoz6 jelenség miatt viz ald kerlilhetnek a felszini kdzlekedési infrastruktira elemei. Az Ut- és jardahaldzat egy
része tartds vizboritas ala kerilhet, ami akadalyozhatja a kozlekedést. Emellett a teherbiras-csokkenés miatt a
forgalom korlatozasara is sziikség lehet.
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Adaptacios javaslatok:

> A tervezett Ut foldm(ivét és mitargyait ugy kell kialakitani, hogy a belviz levonuldsa biztositott legyen.
> A tervezett beruhazas altal érintett terlileten a vizelvezet6 arkok, csatornak és mditargyak megfeleld
méretezése, valamint az Ut lizemelése soran gyakori karbantartasuk javasolt.

Erdotiizek

Két fokozottan erdGtlizveszélyes idGszakot kuldnithetiink el. Az egyik kora tavasszal van, hdolvadas utan
kozvetlendil, amikor a kizoldilés el6tt elsGsorban rét- és tarldégetések kovetkeztében gyullad meg az erdd,
altalaban lombos erdotelepitésekben és felljitasokban okozva igen jelentGs karokat.

A masodik veszélyeztetett idGszak a nyari honapokra esik, amikor a hosszabb csapadékmentes, forrd idGjarasi
viszonyok kovetkeztében az erdei avar- és tlilevélréteg teljesen kiszarad. Ezek az erdétiizek els6sorban eldobott
cigarettacsikkek és a tlizgyuijtasi tilalom (fokozott tlizveszély) kihirdetése ellenére meggyuijtott tabortiizek, nyari
gazégetések kovetkeztében keletkeznek, elsGsorban erdei és fekete fenyves, valamint idésebb lombos
allomanyokban.

A magyarorszagi erdétiizek 99 szazaléka (!) emberi gondatlansag vagy szandékossag miatt keletkezik. Az erdei
tlizek relativ gyakorisaga az utdbbi évtizedekben megnovekedett. Ennek okai az éghaijlati széls6ségekben, a
kevesebb csapadékban, a magasabb éves atlaghGmérsékletben, valamint a hétakard nélkiili telek sorozataban
keresenddk. Jellemz6, hogy a klimavaltozas kovetkeztében a korabbinal forrdbb nyarakon nem csupan az
erdotiizek szama névekedett meg, hanem esetenként a tlz terjedési sebessége és intenzitasa is. A nagyobb
intenzitast erdétiizek a korabbindl nagyobb teriiletet érinthetnek, és nehezebb eloltani azokat. Az erdétiizek
miel6bbi észlelése, a tliz miel6bbi kezelése, tovaterjedésének megakadalyozasa kiemelten fontos az Gt forgalma
miatt.

Fontos megallapitani, hogy az alkalmazkodast elGsegitd intézkedések hosszl tavon fenntarthatdk. A projekt teljes
életciklusa alatt az UzemeltetOnek javasolt figyelmet forditani a monitoring tevékenységre. Az adaptacios
intézkedések nyomon kovetése késdbbi tervfazisban, az lizemeltetés soran tervezendd. Ennek segitségével az
alkalmazkodas tovabbra is fenntarthato, a rendszer rugalmas és igy éghajlatvaltozas-biztos lesz. A katasztrofakkal
szembeni ellendlld képessége a megel6z0 tevékenységekkel kezeltnek tekinthetd.

7.5. A projekt hatasa a Klimavaltozasra és a hatéasterilet
klimavaltozashoz valé alkalmazkodasi képességére

Infrastrukturalis beruhazasok esetében a klimavaltozasra gyakorolt hatasok koziil alapvetGen a teriiletfoglalasnak
és az liveghazhatasu gazok mennyiségi valtozasanak van szerepe.

A tervezett beruhazas kozvetett mdodon az alabbi klimavaltozasi kockazati tényezoket tartalmazza:

Uveghazhatasi gazok varhato kibocsatasa

A tervezett miszaki infrastruktira (beleértve a foldmUivet, Gtburkolatot, m(itargyakat stb.) 6nmagaban nem jar
Uiveghazhatasu gaz kibocsatasaval.

Uveghazhatast gaz kibocsatasat a kivitelezési munkak, ill. maga az lizemelés okoznak. A kivitelezés kibocsatasa
atmeneti, az Uzemelésé tartods, a létesitmény felhagyasaig folyamatos.

Teriiletfoglalas

Az Gjonnan kiépllé nyomvonalszakaszok tertiletfoglalasaval csokken a bioldgiailag aktiv kiegyenlit6 feltletek, pl.
az erdék, mez6gazdasagi teriletek nagysaga, ami kbzvetve kedvezétlenil hat az éghaijlatvaltozasra.
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A hémérséklet, valamint a héhullamos napok gyakorisaganak névekedésével az utak egyre inkabb h6csapdaként
miikddnek, a felmelegedett aszfalt tovabb ,f(iti” a kérnyezetének amugy is meleg levegojét.

A beruhazas klimavaltozasra gyakorolt hatdsanak csokkentése érdekében az aldbbi intézkedések javasoltak:

« alacsony vagy zéré UHG-kibocsatasi munkagépek hasznlata a kivitelezés és szallitas soran,

« alacsony vagy zéré UHG-kibocsatasu technoldgiak alkalmazasa a kivitelezés soran,

« arekultivacié soran a tajra jellemz6 6shonos névények telepitése (fak, cserjék, fiivesités stb. tekintetében
is).

7.5.1. Uveghazhatasu géazok varhato kibocsatasa

Kivitelezés

A Kkivitelezési munkak soran autout-épités esetében 132 t CO: eq./km kibocsatassal szamolva? a tervezett
nyomvonal esetén legfeljebb az alabbi tablazatban lathatd kibocsatas jelentkezik; ez a kivitelezés idGtartamatol
fligg6en tobb évre eloszlik.

77, tablazat CO--kibocsatas a kivitelezés soran

Hossz [km] Osszes CO2-kibocsatas [t]
12,5 1650,9

Uzemelés, az éves CO>-emisszido meghatarozasa

A kozuti forgalom éves CO»-kibocsdtdsanak meghatdrozasdhoz a BME dltal honositott (a 2006. évi hazai
jarm(allomany tipus- és kordsszetételére bevizsgalt) HBEFA3 emisszidos adatbazist hasznaltuk fel. A HBEFA 4.1
adatbazis Un. jarmirétegekhez (jarmiikategdria, (izemanyag, emisszids szabvany, (rtartalom alapjan létrehozott
csoportok) rendel hozza emisszids faktorokat, amelyeket motorpadi vagy valds helyszini mérésekkel hataroznak
meg.

Az adott orszag (Németorszag, Ausztria, Svajc) jarmlparkja, illetve a jarmlvek futasteljesitménye ismeretében
ezekbdl meghatarozhatd az atlagos emisszids faktor. A HBEFA adatbazis az Utkategdria, forgalmi helyzet (pl.
autout, 110 km/h sebességkorlatozas, szabad forgalomlefolyas stb.) filiggvényében kiilonb6z6 emisszids
faktorokat ad meg.

A BME altal elvégzett vizsgdlatban a HBEFA adatbazisban hasznalt németorszagi, valamint a magyarorszagi
személygépkocsipark k6z6tt emisszid szempontjabol mintegy 4 éves lemaradas volt megallapithatd, azaz a 2006-
os atlagos magyar emisszios faktor a 2002-es németorszaginak felelt meg.

A jarm{park korszer(isodésének lassulasat feltételezve, a vizsgalatok idGtavlatahoz (+15 év) igazodva, a fentiek
alapjan a tavlati 2036-os allapot esetében a szamitas soran a forgalmi progndzis adataihoz a 2028. évi emisszids
faktorokat parosftottuk a hivatkozott 4 helyett 8 éves eltolddast alkalmazva. igy a megadott emisszids értékek a
biztonsag javara nagyobb mértéklek, mint a varhatoéan ténylegesen realizalodo értékek.

2 Forras: The World Bank/EGIS (2010): Introduction to Greenhouse Gas Emissions in Road Construction and
Rehabilitation

3 Handbook Emission Factors for Road Transport: Emission Factors from the Model PHEM for the HBEFA Version 4.1, Graz
University of Technology — Institute for Internal Combustion Engines and Thermodynamics. 2019. november 1.
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A forgalmi vizsgalat alapjan rendelkezéstinkre allé jarm{osztaly-besorolas és a HBEFA adatbazisbdl lekérdezheto
jarm(iréteg szerinti emisszios faktorok koziil az ANF (Atlagos Napi Forgalom) I. kategériahoz a személygépkocsi,
az ANF 1II. kategdridhoz a nehéz tehergépjarmii emisszios faktort alkalmaztuk. Az egyes Utkategériak és forgalmi
viszonyok mellett a kdvetkezd emisszids faktorokat alkalmaztuk:

78. tablazat Fajlagos emisszios tényezok 2039.

Légszennyezo CO02 (g/km/j)

Sebesség (km/h) I. kat. II. kat.
50/50 102,48 438,73
110/70 124,54 469,01

Az (veghdzhatdsi gazok koziti forgalombol szarmazé kibocsatasanak szamitdsahoz az aldbbi adatok lettek
figyelembe véve:

« a fent bemutatott fajlagos CO2-emissziok,
« el6rebecstilt forgalmi adatok: referencia (nélkiile) és vele allapotokra,
» az egyes Utszakaszok hossza (km).

A szamitasok alapjan a kovetkezo6 kibocsatasi értékek varhatok:

Referencia (nélkile) allapotban a meglévé Uthaldzaton: ~1390,3 t CO/év.

Tavlat vele allapotban az M200 autduton a tervezett komplex pihendvel egyiitt a kovetkez6 kibocsatasi értékek
varhato: ~1327,9 t COz/év.

Tavlat vele allapotban a kapcsolddé Gton: 93,2 tCO2/év
Tavlat vele allapotban az M200 autéiton a komplex pihendvel és a kapcsolddd Gton egylittesen: ~1421,0 tCO2/év

A beruhdzas megvaldsulasa esetén az M200 autdlton és a pihendkon 62,4 tCO2/év kibocsatascsokkenés varhatd
a referencia allapothoz képest.

A beruhdzas megvalosulasa esetén az M200 autduton a pihenokkel egylitt és a kapcsolddd Uton egyiittesen a
tobblet éves CO2 kibocsatasa a referencia allapothoz képest: ~30,8 tCO2/év.

7.5.2. Az Gveghazhatasl gazok névényzet altali elnyelése*

A tervezett beruhazas terliletfoglalasaval csokken a bioldgiailag aktiv kiegyenlits felliletek nagysaga, ami kdzvetve
kedvez6tlenlil hat az éghajlatvaltozasra és a hatasterllet éghajlatvaltozashoz vald alkalmazkodasi képességére.
A tervezett beruhdzas tartésan novényzettel fedett terlileteket is igénybe vesz. Ezeken a teriileteken a
felszinboritas megvaltozik, igy a tervezési teriileten a novényzet CO2-megkotd képessége csokken.

A teriletfoglalas felszinvaltozassal jar egyitt. Az atlagos felszini hGmérséklet egyik meghatarozd tényezdije a
felszin atlagos albedd értéke. Minél kisebb egy taj albeddja, a felszin annal kevesebb napsugarat ver vissza a
levegGbe, igy az adott teriileten nagyobb melegedésre szamithatunk.

4 Felhasznalt irodalom: Radd Dezs6: A ndvényzet szerepe a kérnyezetvédelemben
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A tervezett beruhdzas hatasara egyrészt nének a burkolt felliletek, masrészt csokkennek a névényzettel fedett
terliletek. A megvaltozott felszinboritas alapvetéen a mikroklimatikus viszonyokra van hatassal. A felszinboritas
megvaltozasanak hatasa lokalisan fog jelentkezni.

A tervezett nyomvonal teriiletfoglalasanak f6 paramétereit az alabbi tablazat mutatja be.

79. tabldzat A tervezett nyomvonal paraméterer

Savok szama Koronaszélesség [m] Hossz [km]

2x2 24,6 12,5

Tovabbi burkolt felliletek kialakitasat jelenti a csomdpontok kiépitése.
A novényzettel fedett teriiletek cstkkenését az alabbi tablazat mutatja be.

80. tablazat A tervezett nyomvonal teriilet-igénybevétele

Miivelési ag Teriilet-igénybevétel [ha]
szanto 90,5

legelé 178,9

erdo és fasitott teriilet 34,2

vizfolyas 1,2

A novényzet altal felhasznalt szén-dioxid és termelt oxigén mennyisége az asszimilald felliletek nagysagatol fiigg.
Szamitasok szerint egy lombkdbméter asszimilald fellilet egy évben, a vegetacids idészakban 650 gramm oxigént
termel és 590 gramm szén-dioxidot k6t meg (1 lombkdbméter atlag 4 m? asszimilalé felliletnek felel meg). Egy
50 éves fa 50 kg oxigént termel és 68,75 kg CO>-t dolgoz fel egy vegetacids id6szakban.

A Fold oxigén- és szén-dioxid-mérlegére a legjelentGsebb hatast az erd6k gyakoroljak. Az erddk esetében
szamitasba kell venni az erd6k korat, él6fakészletét, termbhelyét, fajosszetételét, zarddasi szazalékat és a
torzsszamot. Egy hektar erdd teljesitménye CO: esetében 5,4-15,3 tonnaig terjedhet.

A gyepszint 0,5-2,5 lombkdbméternek megfelel6 szolgaltatast nyldjthat. A névényzet altali szén-dioxid-elnyelés az
Osszes novényzet életfolyamatahoz kotodik, igy részt vesz benne a szantoféldi névénytermesztés, a vizes
¢él6helyek és a mocsarak is.

81. tablazat Egyes vegetaciotipusok CO»-produktuma

Vegetacioétipus CO,-produktum [tonna/ha]
Mérsékelt égovi erdé 14,02

Ligeterddk és bozotterliletek 6,47

Mérsékelt égovi flives terlletek 5,39

Szantofoldek 6,74

Tavak, vizfolyasok 5,39

A tervezett Utszakasz terililetének novényzet altali éves COz-elnyelését az alabbi tablazat mutatja be.
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82. tablazat A beruhdzasi terdilet novényzetének éves CO--elnyelése

Vegetaciétipus '_I'e’ri'llet- ] A teriilet’ CO>-produktuma
igénybevétel [ha] [tonna/év]

Mérsékelt égovi erdd 34,2 479,5

Mérsékelt égovi flives terlletek (gyep, legeld) 178,9 1157,5

Szantéfoldek 90,5 610,0

Tavak, vizfolyasok 1,2 6,5

Osszesen 304,8 2253,4

A tehermentesité Ut és a rézslifelliletek tajba illesztése, valamint a rombolt felliletek rehabilitacidja céljabol
gyepesités, cserjetelepités és fasorok, facsoportok telepitése végezhetd. A tervezett névénytelepités varhatdan
bizonyos mértékben kompenzalja majd azt a negativ hatast, amelyet a terlilethasznalat-valtozas okoz a CO»-
elnyelés kapcsan. Osszességében megallapithatd, hogy a tervezett tevékenység kovetkeztében a hatasteriilet
éghajlatvaltozashoz vald alkalmazkodasi képessége varhatdan kismértékben csokken.

7.6. A klimakockazati elemzés kovetkeztetései

A XXI. szazad egyik jelentds kihivasa a globalis felmelegedés és éghajlatvaltozas kévetkezményeinek kezelése, az
emberi tevékenység hatasainak csokkentése, valamint a varhatd valtozasokra valo felkésziilés, az azokhoz valo
alkalmazkodas.

Jelen tanulmanyban bemutatott, varhatéan nagyobb szamban jelentkezé hatasok kozlekedésbiztonsag
szempontjabdl kedvez6tlenek, sebességkorlatozas bevezetését, a forgalom fennakadasat okozhatjak.

Hatascsokkent0 javaslatként (Osszefoglaléan) megfogalmazhato a bioldgiailag aktiv felliletek pétlasa, az extrém
idGjarasi koriilményeknek ellenallé Gtburkolat alkalmazasa, valamint a megfelel6 vizelvezetési rendszer kialakitasa
a beruhazas megvaldsitasa soran.

A tervezési, kivitelezési és Uzemeltetési szakaszban az alkalmazott intézkedések kezelik az azonositott
kockazatokat, egyrészt elimindljdk azokat, masrészt biztositiak a rendszer éghajlatvaltozassal szembeni
rugalmassagat.

Osszességében megallapithatd, hogy a tervezett beruhdzas sériilékeny az éghajlatvaltozés kapcsan varhatd
hatasok tekintetében. A klimavaltozas hatasainak csokkentését szolgald javaslatok, megfelelé adaptacids
intézkedések alkalmazasa jelent6s mértékben enyhitheti a varhatd negativ hatasokat a tervezett beruhazasra
vonatkozdan. A tervezett beruhazas hatasa a klimavaltozasra — volumenébdl adédodan — kismértekd.
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8.0sszefoglalé értékelés

Talaj és felszin alatti viz védelme

A kivitelezési id0szak negativ hatadsait a beruhazas teriiletfoglalasa, a foldmunkak nagysagrendje, a fokozottan,
illetve kiemelten érzékeny teriletek és vizbazisok érintettsége jelentik.

Jelen beruhazas esetén nem Uj nyomvonalon épiil6 Ut megvaldsitasa tervezett, hanem a meglévé nyomvonalat
szélesitik. A 8. sz. f6Ut, valamint 7. sz. fout (7201 j. orszagos kozut keresztezéséig) két oldalan leallosav épitésével
a koronaszélesség 20 m-r6l 24,6 m-re valtozik. Az Ut két oldalan viszonylag keskeny savban torténé szélesités a
tertiletfoglalas mértékének névekedése szempontjabdl nem tekinthet6 jelentGsnek. Bar a nyomvonal elsGsorban
mez6gazdasagi mivelési terliletek mentén halad, magas talajértékszamu talajok nem érintettek, a nyomvonal
elsd fele kifejezetten alacsony értékszamu talajokat, a masodik fele kézepes talajértékszami barnafoldeket érint.
Kivalé termGhelyi adottsagll szantoteriiletek nem érintettek.

A felszin alatti viz allapota szempontjabdl érzékeny terlileteken levé telepiilések besorolasardl szolo 27/2004.
(XI1.25.) KWM rendelet melléklete alapjan a nyomvonal legnagyobb része Székesfehérvar és Sarszentmihaly
kozigazgatasi teriiletén érzékeny felszin alatti vizminGségvédelmi terileten halad. A nyomvonal legeleje érint rovid
szakaszon Csor teleplilés koézigazgatasi teriletén fokozottan érzékeny és kiemelten érzékeny felszin alatti
vizminGségvédelmi terlletet.

Magyarorszag masodik fellilvizsgalt, 2021. évi Vizgy(ijt6-gazdalkodasi Tervének 2.1. melléklete, valamint az
Orszagos Viziigyi FGigazgatdsag térképes adatbazisa alapjan a vizsgalt nyomvonal nem érinti felszin alatti
ivovizkivétel védéteriiletét.

A tervezett Ut Uizemelése soran a szennyezés nagysaga elsGsorban a havaridk, tehergépkocsik balesetével
kapcsolatban lehet szamottevaé.

Mindezeket figyelembe véve talaj és felszin alatti vizvédelmi szempontbdl az elGirt kérnyezetvédelmi javaslatok
betartasa mellett a tervezett beruhazas megvaldsithato.

Felszini viz védelme

A felszini vizek allapotat befolyasold hatasokat az épitési és (izemelési id6szakban egyarant elsGsorban az Uj
Utszakasz vizelvezetésének maddja és hatékonysaga szabja meg.

A KDTVIZIG adatszolgaltatasa alapjan 6 vizfolyaskeresztezés talalhatd a tervezett M200 féut vizsgalt szakaszanak
nyomvonalan.

KGzvetlen szennyezés havaria esetekben érheti a vizfolyasokat, melyet elsGsorban karelharitas keretében lehet
lokalizalni és megsziintetni. A hatas nagysaga fligg a vizfolyas vizhozamatol, a meder allapotatol és nem utolso
sorban a vizfolyds medrének esésviszonyaitdl. Az Ut (zeme soran el6fordulhatd havarids szennyezések koziil
legkedvezo6tlenebb hatasa a vizfolydsok vizminGségére és nem utolsé sorban élGvildgara a szénhidrogén
szarmazékoknak lehet. A havariak bekdvetkezésének valdszinlisége, és az hogy pont vizfolyasok kdrnyezetében
torténik, azonban kicsi.

A forgalom hatasara diffz jelleggel kicsapodod légszennyez6 anyagok koncentracidja felhigul és ezért az Gt melletti
terlileteken nem fejtenek ki jelentGs hatast. Az Ut lizemelése soran nem varhato olyan szennyez6 hatas, mely a
beszivargo vizekkel a felszin alatti ezeken keresztiil pedig a felszini vizek mennyiségi, illetve minGségi valtozasat
okozna.

Mindezek alapjan a tervezett beruhazas vizvédelmi szempontbdl az elGirt kornyezetvédelmi javaslatok betartasa
mellett megvaldsithata.
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LevegOmindség-védelem

A tervezési terlilethez legkozelebb elhelyezkedd automata méréallomason (Székesfehérvar) az elmult 5 évet
tekintve éves hatarérték tullépés nem tortént egyik vizsgalt komponens esetében sem, igy a vizsgalt terilet
levegbmindsége jonak tekinthetd.

A kivitelezés soran atlagos meteoroldgiai korilmények k6zott a durva féldmunkak idején az épitéshez legk6zelebbi
védend6 éplilet tavolsagban (180 m) szallé por (PMio) 24 6ras egészségligyi hatarérték tillépés nem varhato.

Az 5.3.11 Javasolt védelmi intézkedések fejezetben bemutatott, épités idejére vonatkozo levegévédelmi elGirasok
betartasaval az ideiglenes fellép6 porterhelés jelentés mértékben cstkkenthetd.

A legkdzelebbi védendd épiilet az M200 autdut tengelyétdl 196 m-re taldlhatd. Uzemelés alatt ebben a tavolsagban
a modellezéssel végzett immisszid szamolas alapjan megallapithatd, hogy az 6ras (CO és NO2) és 24 6ras (PM1o)
egészségligyi hatarértékek nagy biztonsaggal teljeslilnek, hatarérték tullépés nem varhato.

Osszességében levegétisztasag-védelmi szempontbdl a fejlesztés varhatéan nem okoz konfliktust.

El6vilag-védelem

A tervezési terlilet orszagos jelent6ségli védett vagy védelemre tervezett természeti teriiletet és a természet
védelmérdl szold 1996. évi LIIIL. torvény 23 § (2) bekezdés alapjan ex lege védett természeti teriiletet, illetve
természeti értéket kdzvetlenll nem érint.

Helyi jelent6ségl védett természeti teriiletet a tervezett beruhazas nem érint.

A tervezett Ut és a csatlakozd létesitményei az 6koldgiai haldzat elemei koziil Magteriiletet és Okoldgiai folyos6t
érintenek.

Natura 2000 terliletek kozil Sarrét kiilonleges természetmegdrzési teriilet (SAC) kbzvetlen érintettsége Gsszesen
harom helyszinen meril fel, a 62+300 — 62+800, a 63+950 —64+351, illetve a 65+000 — 65+550 szelvények
kozotti szakaszon, a kdzvetlen terlleti igénybevétel mértéke hozzavetbleg 70.000 m? (70 ha).

Sajat felméréseink tapasztalatai és a Duna-Ipoly Nemzeti Park Igazgatdsag biotikai adatszolgaltatasa alapjan
elmondhatjuk, hogy a projektterlleten rendkivill nagy egyed- és fajszamban vannak jelen védelem alatt allo
taxonok (40 kiilonboz8 védett éldlény elbforduldsa bizonyitott), melyek részletesen a dokumentacié El6vilag-
védelem c. fejezetében és az ElGvilag-védelmi mellékletben kerilnek feltiintetésre.

A kozvetlen hatasterlleten bellil természetkozeli élGhelyek is vannak, a kozvetlen igénybevételnek kitett
természetszer(i élGhelyek kiterjedése 6sszesen 51.645 m? (5,65 ha).

A megfogalmazott él6vilag-védelmi javaslatok betartasaval a kedvezétlen hatasok csokkenthetdk.

Tajvédelem

Tajvédelmi szempontbdl a tervezési teriileten napjainkban a mez6gazdasagi és teleplilési tajhasznalat egyarant
jelen van, emellett a természetvédelmi potencial is megjelenik. A tervezett tehermentesité Ut szanto, legel6 és
kivett mivelési agu tertileteket vesz igénybe. Uzemtervezett erdGteriileteket nem érint.

A tervezett Ut megvaldsitasa soran el6forduld fontosabb konfliktushelyzetek: a tervezett Gt Natura 2000 teriletet
érint; athalad a tajképvédelmi teriilet Gvezetén; valamint kedvezGtlen a tervezett Ut tajesztétikai hatasa.

Tajhasznalati moédokban bekbvetkezb valtozas alapvetden a teriletfoglalassal érintett terlileteken jelentkezhet: a
korabbi mivelési agak (szantd, erdd, legeld), természetkozeli teriiletek megsziinésével és a helylikon kozlekedési
terlilet kialakulasaval jar. A tervezett tehermentesité Ut és kapcsolddo létesitményei (pl. csomopontok) a taj
szerkezetében Uj, mlivi eredet(i, vonalas tajalkoté elemként jelennek meg. Hosszabb tdvon a tdjszerkezet igy
varhatdan kisebb mértékben médosul.
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A beruhazas kovetkeztében a tervezési teriileten a bioldgiailag aktiv felliletek csokkenése varhato.

A javasolt intézkedések betartasaval, az Ut és létesitményeinek megfeleld tajba illesztése esetén a beruhazas
tajvédelmi szempontbdl elfogadhaténak tekinthetd.
Epitett kornyezet védelme

Az Orszagos Terlletrendezési Terv 32 melléklete alapjan a tervezett beruhazas nem érinti a vilagorokségi és
vilagorokség-varomanyos teriilet dvezetét.

A tervezett beruhazas és 250 m-es kornyezetében védett épitészeti érték (miemlék vagy helyi védettséggel
ellatott épitmény) nem talalhatd. A tervezett beruhazas épitészeti értékeket kdzvetlendl nem kozelit meg és nem
veszélyeztet.

A teljes vizsgalati teriileten azonositott 11 régészeti lelGhely kozil 8 lelGhely érintett a tervezett beruhazas
nyomvonala altal, valamint tovabbi 1 lel6hely talalhaté az 50 m-es pufferzonajaban. A 28583 nyilvantartasi szamd,
Székesfehérvar — Feketehegy lelShelyen egy Arpad-kori foldvar taldlhatd, mely helyben megtartandd 6rokségi
elem, amelyeket a Korm. R. 21. § (3) bekezdés alapjan a foldmunkaval el kell kertilni. Tovabbi 6rokségvédelmi
vizsgalatok 4 régészeti lel6hely esetében: geofizikai kutatas és probafeltaras.

A javasolt védelmi intézkedések betartasa mellett elmondhatd, hogy épitett kornyezet védelme szempontjabdl a
tervezett beruhdzads megvaldsithato.

Zaj- és rezgésvédelem

Zajvédelmi szempontbdl a kozvetlen hatasteriileten az elvégzett szamitasok alapjan megallapithatd, hogy a
tervezett M200 autout megéplilése esetén izemelés soran annak kdrnyezetében éjjel varhato hatarérték feletti
zajterhelés.

A tervezett M200 autout megépiilése esetén a kozvetett hatasteriiletén cstkken a zajterhelés.

A tervezett M200 autdut épitése védendd létesitmények nagy tdvolsdga miatt nem okoz hatarérték feletti
zajterhelést.

Osszefoglalva megallapithatd, hogy a zajvédelmi intézkedések megvaldsuldsa esetén a tervezett beruhdzas
zajvédelmi szempontbdl megfelel a vonatkozo kévetelményeknek.

Hulladékgazdalkodas

Hulladékgazdalkodasi szempontbdl a kivitelezési munkalatok soran a felsorolt hulladékgazdalkodasi elvek,
vonatkozd jogszabalyi elGirasok betartasaval a hulladékok mennyisége minimalizalhatd. Az épités és lizemelés
soran keletkez6 hulladékok minimalizalasaval, megfelel6 gy(ijtésével, elszallitasaval, hasznositassal t6rténd
elhelyezésével, a felsorolt megel6z6 intézkedések megtétele mellett, a felelés hulladékgazdalkodas
megvaldsithato.

A klimakockazati elemzés kovetkeztetései

Az érzékenységelemzés soran a beruhazas érzékenysége keriilt meghatarozasra az elsédleges éghajlatvédelmi
tényezbkre és a masodlagos hatasokra vonatkozdan. A tervezett beruhazas érzékenysége a hOmérsékleti
széls6ségek gyakorisaganak novekedése, a csapadék intenzitasanak ndvekedése, a viharos idéjarasi események
szamanak és intenzitasanak novekedése, az arviz eléforduldsi gyakorisaganak és intenzitasanak novekedése, a
belviz kialakulasanak gyakorisaganak novekedése, illetve a tomegmozgas gyakoribb el6fordulasa szempontjabdl
magas.

A Kkitettség értékelésekor annak felmérése és osztalyozasa tortént, hogy az érzékenységi vizsgalatban
beazonositott, érzékenynek mindsitett létesitmények, hasznaldik és a kozlekedési kapcsolatok mennyire vannak,
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illetve lesznek kitéve a karos éghaijlati tényezéknek, a tényezOk valtozasabdl ered6 varhatd hatasoknak a foldrajzi
elhelyezkedés szempontjabdl. A tervezett beruhazas altal érintett Utnak elsésorban a hémérsékleti széls6értékek
kialakulasa szempontjabdl magas a kitettsége.

Osszességében megallapithatd, hogy a tervezett beruhdzés a héségnapok és a héhulldmos napok szamanak
novekedésével, a csapadék intenzitdsanak valtozasaval, a viharos id6jarasi események kialakulasaval szemben
sériilékeny az éghaijlatvaltozas kapcsan varhatd hatasok tekintetében.

A kockazatértékelés alapjan kiemelten kezelendd kockazatok a kovetkezbk: az utburkolat élettartamanak
rovidiilése, 6regedésének felgyorsulasa, illetve az alacsonyan fekvd Utszakaszok elontése.

A klimavaltozas hatdsainak csokkentését szolgald javaslatok, megfeleld adaptacids intézkedések alkalmazasa
jelentés mértékben enyhitheti a varhato negativ hatasokat a tervezett beruhazasra vonatkozoan.

A tervezett beruhdzas hatdsa a klimavaltozasra — volumenébdl addddéan — kismérték(i. A beruhazas
terliletfoglalasaval csokken a bioldgiailag aktiv kiegyenlité fellletek nagysaga, ami kodzvetve, kismértékben
kedvezétleniil hat az éghajlatvaltozasra és a hatasterlilet éghajlatvaltozashoz valo alkalmazkodasi képességére.
A beruhazas megvaldsulasa esetén a tobblet éves CO>-kibocsatas a referencia allapothoz képest: ~1327,9 t.

Budapest, 2025. aprilis 1.
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