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M44 gyorsforgalmi Gt Békéscsaba — orszaghatar kézotti szakasz
Kérnyezeti hatastanulmany
Zajvédelmi melléklet 1.

VIKOTI Mérnok Iroda Kft.

2026.

Hatarérték A kézuti kézlekedéstdl szarmazo eredd zajterhelés (LAM,k6') [dB]

o [e-UT 03':07.4}8:2.025 etk T Megva-l(:)sulés Megva.l(:)sulés ’Megvalésulés melletti ’Megvalésulés melletti

Vizsgalati A kozuti zaj Allapot (2025) ol il Albrgrsd melletti dllapot | melletti dllapot | allapot V1 Nyomvonal | allapot V2 Nyomvonal

pont Telepiilés_Hrsz. csokkentése” uttigyi (dB] (2040) [dB] V1 Nyomvonal | V2 Nyomvonal | ZAJVEDELEMMEL | ZAJVEDELEMMEL

Stsz. miszaki lefras 4.9. (2040) [dB] (2040) [dB] (2040) [dB] (2040) [dB]
pontja alapjan]| Eredmény Eredmény Eredmény Eredmény Eredmény Eredmény

Nappal Bjjel | Nappal | Ejjel | Nappal | Ejjel | Nappal | Ejjel | Nappal | Ejjel | Nappal Ejjel Nappal Ejjel
1 Murony_044/15 62 52 42,8 40,7 43,9 41,8 52,1 49,0 52,1 49,0 52,1 49,0 52,1 49,0
2 Murony_044/14 62 52 N.e N.e N.e N.e 46,0 41,5 46,0 41,5 46,0 41,5 46,0 41,5
3 Murony_044/11 62 52 N.e N.e N.e N.e 44,2 40,9 44,2 40,9 442 40,9 44,2 40,9
4 Murony_044/8 62 52 N.e N.e N.e N.e 44,8 42,2 44,8 42,2 44,8 42,2 44,8 42,2
5 Murony_038/2 62 52 50,3 46,8 51,4 48,0 56,7 53,0 56,7 53,0 56,7 53,0 50,7 53,0
6 Bekescsaba_0739/7 62 52 N.e N.e N.e N.e 443 41,3 443 41,3 44,3 41,3 44,3 41,3
7 Bekescsaba_0739/18 62 52 50,9 47,7 53,4 50,3 53,8 50,5 53,8 50,5 53,8 50,5 53,8 50,5
8 Bekescsaba_0731/2 62 52 40,3 37,6 42,7 40,1 52,4 49,0 52,4 49,0 52,4 49,0 52,4 49,0
9 Bekescsaba_0727/2 62 52 N.e N.e N.e N.e 48,6 45,0 48,6 45,0 48,6 45,0 48,6 45,0
10 Bekescsaba_0699/2 62 52 N.e N.e N.e N.e 52,2 473 52,2 473 52,2 47,3 52,2 47,3
11 Bekescsaba_0681/4 62 52 N.e N.e N.e N.e 48,4 444 48,4 444 48,4 444 484 44.4
12 Bekescsaba_0681/2 62 52 N.e N.e N.e N.e 50,1 45,3 50,1 45,3 50,1 45,3 50,1 45,3
13 Bekes_0104/3 62 52 43,2 38,8 44,3 39,8 52,1 47,5 52,1 47,5 52,2 47,6 52,2 47,6
14 Bekes_Hetvegihazas_uduloterulet 60 50 N.e N.e N.e N.e 47,4 434 47,4 434 47,4 434 47,4 434
15 Bekes_Hetvegihazas_uduloterulet 60 50 40,4 36,0 41,5 37,0 50,4 45,8 50,4 458 50,4 45,8 50,4 45,8
16 Bekes_Hetvegihazas_uduloterulet 60 50 449 40,6 46,0 41,6 51,7 47,4 51,7 47,4 51,7 47,4 51,7 47,4
17 Bekes_Hetvegihazas_uduloterulet 60 50 49,5 45,1 50,6 46,1 53,1 49,0 53,1 49,0 53,1 49,0 53,1 49,0
18 Bekes_Hetvegihazas_uduloterulet 60 50 53,8 49,0 55,0 50,1 56,0 51,5 56,0 51,5 56,0 51,5 56,0 51,5
19 Bekes_059/8 62 52 65,5 58,0 66,7 59,2 60,5 59,1 60,5 59,1 60,5 59,1 60,5 59,1
20 Bekes_049/26 62 52 53,3 48,4 54,4 49,4 56,2 51,3 56,2 51,3 56,0 51,0 56,0 51,0
21 Bekes_049/11 62 52 40,2 35,9 41,3 36,9 53,0 48,4 53,0 48,4 53,0 48,4 53,0 48,4
22 Bekescsaba_0481/2 62 52 N.e N.e N.e N.e 57,9 54,4 57,9 54,4 51,9 48,6 51,9 48,6
23 Bekescsaba_0457/2 62 52 N.e N.e N.e N.e 54,3 50,6 54,3 50,6 53,6 50,0 53,6 50,0
24 Bekescsaba_0451/2 62 52 N.e N.e N.e N.e 54,2 50,6 54,2 50,6 54,2 50,6 54,2 50,6
25 Bekescsaba_0455/4 62 52 N.e N.e N.e N.e 55,1 51,3 55,1 51,3 55,1 51,3 55,1 51,3
26 Bekescsaba_0462/5 62 52 N.e N.e N.e N.e 55,0 50,3 55,0 50,3 54,7 50,1 54,7 50,1
27 Bekescsaba_0462/4 62 52 N.e N.e N.e N.e 56,5 51,2 56,5 51,2 55,5 50,1 55,5 50,1
28 Bekescsaba_0460 62 52 N.e N.e N.e N.e 58,1 54,6 58,1 54,6 53,8 49,8 53,8 49,8
29 Bekescsaba_14106/1 62 52 N.e N.e N.e N.e 53,4 49,6 53,4 49,6 51,9 48,2 51,9 48,2
30 Bekescsaba_0424/7 62 52 N.e N.e N.e N.e 56,2 51,3 56,2 51,3 56,2 51,3 56,2 51,3
31 Bekescsaba_01214/2 62 52 46,3 42,5 45,8 41,9 56,6 52,2 56,6 52,2 54,2 49,9 54,2 49,9
32 Bekescsaba_01244/3 62 52 N.e N.e N.e N.e 45,7 43,0 45,7 43,0 45,7 43,0 45,7 43,0
33 Doboz_1293 62 52 N.e N.e N.e N.e 46,4 43,3 46,4 43,3 44,8 41,7 44,8 41,7
34 Doboz_1303 62 52 N.e N.e N.e N.e 47,8 44,7 47,8 44,7 45,3 41,9 45,3 41,9




M44 gyorsforgalmi ut Békéscsaba — orszaghatar kézotti szakasz
Kornyezeti hatastanulmany
Zajvédelmi melléklet 1.

VIKOTI Mérnok Iroda Kft.

2026.

Hatarérték A kézuti kézlekedéstdl szarmazo eredd zajterhelés (LAM,k6') [dB]
o [e-UT 03':07.4}8:2.025 etk T Megva.l(:)sulés Megva.l(:)sulés ’Megvalésulés melletti ’Megvalésulés melletti
Vizsgalati A kozuti zaj Allapot (2025) ol il Albrgrsd melletti dllapot | melletti dllapot | allapot V1 Nyomvonal | allapot V2 Nyomvonal
pont Telepiilés_Hrsz. csokkentése” uttigyi (dB] (2040) [dB] V1 Nyomvonal | V2 Nyomvonal | ZAJVEDELEMMEL | ZAJVEDELEMMEL
Stsz. miszaki lefras 4.9. (2040) [dB] (2040) [dB] (2040) [dB] (2040) [dB]
pontja alapjan]| Eredmény Eredmény Eredmény Eredmény Eredmény Eredmény
Nappal Bjjel | Nappal | Ejjel | Nappal | Ejjel | Nappal | Ejjel | Nappal | Ejjel | Nappal Ejjel Nappal Ejjel
35 Doboz_1401/2 62 52 N.e N.e N.e N.e 46,2 43,5 46,2 43,5 44,1 41,4 44,1 41,4
36 Doboz_1859 62 52 N.e N.e N.e N.e 52,7 48,0 52,7 48,0 42,4 39,0 42,4 39,0
37 Doboz_1885 62 52 N.e N.e N.e N.e 51,2 46,9 51,2 46,9 43,1 40,0 43,1 40,0
38 Doboz_1912 62 52 N.e N.e N.e N.e 48,4 454 48,4 454 434 40,7 43,4 40,7
39 Doboz_1445/3 62 52 N.e N.e N.e N.e 50,7 47,1 50,7 47,1 46,0 42,8 46,0 42,8
40 Doboz_1744 62 52 N.e N.e N.e N.e 50,7 473 50,7 473 48,1 44,8 48,1 44.8
4 Doboz_026/1 62 52 471 41,1 46,6 40,6 53,8 48,4 53,8 48,4 53,7 48,2 53,7 48,2
42 Doboz_1746 62 52 47,6 41,0 47,2 40,5 54,4 48,7 54,4 48,7 54,3 48,4 54,3 48,4
43 Doboz_1748/1 62 52 51,3 43,9 50,7 43,4 57,8 51,3 57,8 51,3 57,6 51,0 57,6 51,0
nincs nincs
44 Doboz_030/25_TL védend6 | védendd N.e N.e N.e N.e 58,9 54,9 58,9 54,9 58,9 54,9 58,9 54,9
épiilet éptlet
nincs nincs
45 Doboz_030/3_TL védend6 | védendd N.e N.e N.e N.e 56,9 53,2 56,9 53,2 56,9 53,2 56,9 53,2
épiilet épiilet
nincs nincs
46 Doboz_027/52_TL védends | védendd N.e N.e N.e N.e 60,0 55,9 60,0 55,9 60,0 55,9 60,0 55,9
épiilet éptilet
nincs nincs
47 Doboz_027/16_TL védend6 | védendd 444 40,2 43,9 39,7 57,6 53,9 57,6 53,9 57,6 53,9 57,6 53,9
épiilet éptlet
48 Sarkad_0713/1 62 52 N.e N.e N.e N.e N.e N.e 35,0 32,3 19,0 15,3 35,0 32,3
49 Sarkad_049/4 62 52 62,7 56,9 63,6 58,1 67,2 61,6 67,2 61,6 67,2 61,6 67,2 61,6
50 Sarkad_050/4 62 52 N.e N.e N.e N.e 48,2 444 48,2 444 48,2 44.4 48,2 44.4
51 Sarkad_084/2 62 52 N.e N.e N.e N.e 50,3 45,9 50,3 45,9 50,3 45,9 50,3 45,9
52 Sarkad_065/2 62 52 N.e N.e N.e N.e 51,0 472 51,0 472 51,0 47,2 51,0 47,2
53 Sarkad_064/2 62 52 N.e N.e N.e N.e 45,7 433 45,7 433 45,7 43,3 45,7 433
54 Mechkerek_475/5 62 52 N.e N.e N.e N.e 41,6 39,5 41,6 39,5 41,6 39,5 41,6 39,5
55 Mehkerek_1073 62 52 N.e N.e N.e N.e 42,3 39,8 42,3 39,8 42,3 39,8 42,3 39,8
56 Mehkerek_0218/35 62 52 N.e N.e N.e N.e 43,5 41,1 43,5 41,1 43,5 41,1 43,5 41,1
57 Mehkerek_796 62 52 N.e N.e N.e N.e 45,0 42,7 45,0 42,7 45,0 42,7 45,0 42,7
58 Mehkerek_867 62 52 N.e N.e N.e N.e 44,0 40,8 44,0 40,8 44,0 40,8 44,0 40,8
59 Mehkerek_0213/2 62 52 N.e N.e N.e N.e 44,5 41,5 44,5 41,5 44,5 41,5 44,5 41,5
60 Mehkerek_0195/2 62 52 N.e N.e N.e N.e 45,6 43,2 45,6 43,2 45,6 43,2 45,6 43,2




M44 gyorsforgalmi ut Békéscsaba — orszaghatar kézotti szakasz

Kérnyezeti hatastanulmany VIKOTI Mérnék Iroda Kft.
Zajvédelmi melléklet 1. 2026.

N.e : Nincs értelmezhet$ zajforras

nincs védend§ éptilet: Be nem épitett lakotertilet. Nem talalhatd védendé épiilet amire hatarérték vonatkozik.



M44 gyorsforgalmi Gt Békéscsaba — orszaghatar kézotti szakasz
Kérnyezeti hatastanulmany
Zajvédelmi melléklet 2.

VIKOTI Mérnok Iroda Kft.
2026.

Csak a tervezett utak kozlekedésétdl szarmazé zajterhelés (LAMkGS") [dB]

; Hatarérték Megvalosulas melletti Megvalosulas melletti el el Allgpa el el Alpan
[e-UT 03.07.48:2025 ,,A allapot CSAK allapot CSAK CSAK TERVEZETT UTAK CSAK TERVEZETT UTAK
Vizsgalati ) /k(:):zd.ti zaij csékke/n’tése” TERVEZETT TERVEZETT R — L
pont Teleptilés_Hrsz. attgyi mu.szak1 l.e/lras 4.9. UTAK V1 UTAK V2 7 AJVEDELEMMEL (2040) 7 AJVEDELEMMEL (2040)
Stsz. pontja alapjan] Nyomvonal (2040) Nyomvonal (2040) (dB] [dB]
[dB] [dB]
Eredmény Eredmény Eredmény Eredmény

Nappal Ejjel Nappal Ejjel Nappal Ejjel Nappal Ejjel Nappal Ejjel
1 Murony_044/15 62 52 51,4 48,1 51,4 48,1 51,4 48,1 51,4 48,1
2 Murony_044/14 62 52 459 41,4 459 414 45,9 414 45,9 414
3 Murony_044/11 62 52 431 39,6 431 39,6 431 39,6 43,1 39,6
4 Murony_044/8 62 52 430 40,5 430 40,5 43,0 40,5 43,0 40,5
5 Murony_038/2 62 52 54,6 50,7 54,6 50,7 54,6 50,7 54,6 50,7
6 Bekescsaba_0739/7 62 52 429 399 429 39,9 429 39,9 42,9 39,9
7 Bekescsaba_0739/18 62 52 451 41,2 451 41,2 45,1 41,2 45,1 41,2
8 Bekescsaba_0731/2 62 52 52,0 48,5 52,0 48,5 52,0 48,5 52,0 48,5
9 Bekescsaba_0727/2 62 52 483 44,6 483 446 48,3 446 48,3 44,6
10 Bekescsaba_0699/2 62 52 522 47,3 522 473 522 473 52,2 473
11 Bekescsaba_0681/4 62 52 48,4 444 48,4 444 48,4 444 48,4 44,4
12 Bekescsaba_0681/2 62 52 50,1 45,3 50,1 453 50,1 453 50,1 453
13 Bekes_0104/3 62 52 51,3 46,6 51,3 46,6 51,4 46,8 51,4 46,8
14 Bekes_Hetvegihazas_uduloterulet 60 50 47,4 434 47,4 434 47 4 434 47,4 434
15 Bekes_Hetvegihazas_uduloterulet 60 50 49,8 453 49,8 453 49,8 453 49,8 453
16 Bekes_Hetvegihazas_uduloterulet 60 50 50,3 46,1 50,3 46,1 50,3 46,1 50,3 46,1
17 Bekes_Hetvegihazas_uduloterulet 60 50 49,5 458 49,5 45,8 49,5 45,8 49,5 45,8
18 Bekes_Hetvegihazas_uduloterulet 60 50 49,6 46,2 49,6 46,2 49,6 46,2 49,6 46,2
19 Bekes_059/8 62 52 50,1 45,9 50,1 459 49,8 45,6 49,8 45,6
20 Bekes_049/26 62 52 51,5 46,7 51,5 46,7 50,8 458 50,8 45,8
21 Bekes_049/11 62 52 52,7 48,2 52,7 48,2 52,7 48,2 52,7 48,2
22 Bekescsaba_0481_2 62 52 57,9 54,4 57,9 54,4 52,0 48,6 52,0 48,6
23 Bekescsaba_0457/2 62 52 54,3 50,7 54,3 50,7 537 50,1 537 50,1
24 Bekescsaba_0451/2 62 52 54,3 50,7 54,3 50,7 543 50,7 543 50,7
25 Bekescsaba_0455/4 62 52 55,1 51,2 55,1 51,2 55,1 51,2 55,1 51,2
26 Bekescsaba_0462/5 62 52 55,0 50,4 55,0 50,4 54,8 50,1 54,8 50,1
27 Bekescsaba_0462/4 62 52 56,5 51,3 56,5 51,3 55,5 50,2 55,5 50,2
28 Bekescsaba_0460 62 52 58,1 54,6 58,1 54,6 538 499 53,8 49,9
29 Bekescsaba_14106/1 62 52 534 49,6 534 49,6 51,9 48,2 51,9 48,2
30 Bekescsaba_0424/7 62 52 56,2 51,3 56,2 51,3 56,2 51,3 56,2 51,3
31 Bekescsaba_01214/2 62 52 56,3 51,9 56,3 51,9 537 49,4 537 49,4
32 Bekescsaba_01244/3 62 52 455 42,8 455 428 45,5 428 45,5 42,8




M44 gyorsforgalmi Gt Békéscsaba — orszaghatar kézotti szakasz
Kérnyezeti hatastanulmany
Zajvédelmi melléklet 2.

VIKOTI Mérnok Iroda Kft.
2026.

Csak a tervezett utak kozlekedésétdl szarmazé zajterhelés (LAMkGS") [dB]

~ Hatirértck Megvalosulas melletti Megvalosulas melletti el el Allgpa el el Alpan
[e-UT 03.07.48:2025 ,,A allapot CSAK allapot CSAK CSAK TERVEZETT UTAK | CSAK TERVEZETT UTAK
Vizsgalati kozuti zaj csokkentése” TERVEZETT TERVEZETT R — L
pont Teleptilés_Hrsz. utiigyi muszaki leras 4.9. UTAK V1 UTAK V2 7 AJVEDELEMMEL (2040) 7 AJVEDELEMMEL (2040)
Stsz. pontja alapjan] Nyomvonal (2040) Nyomvonal (2040) (dB] [dB]
[dB] [dB]
Eredmény Eredmény Eredmény Eredmény
Nappal Ejjel Nappal Ejjel Nappal Ejjel Nappal Ejjel Nappal Ejjel
33 Doboz_1293 62 52 46,4 434 46,4 434 44,8 41,7 448 41,7
34 Doboz_1303 62 52 47,8 44,7 47,8 447 45,3 41,9 453 41,9
35 Doboz_1401/2 62 52 46,7 43,9 46,7 43,9 44,9 42,1 44,9 42,1
36 Doboz_1859 62 52 52,6 47,8 52,6 47,8 41,5 38,1 41,5 38,1
37 Doboz_1885 62 52 51,1 46,7 51,1 46,7 42,0 38,9 42,0 38,9
38 Doboz_1912 62 52 48,0 45,1 48,0 45,1 42,1 39,5 42,1 39,5
39 Doboz_1445/3 62 52 50,2 46,5 50,2 46,5 442 40,9 442 40,9
40 Doboz_1744 62 52 49,3 45,9 49,3 45,9 45,1 41,9 45,1 41,9
41 Doboz_026/1 62 52 44,2 40,8 44,2 40,8 42,8 39,3 42,8 39,3
42 Doboz_1746 62 52 45,3 42,6 45,3 42,6 43,9 41,2 43,9 41,2
43 Doboz_1748/1 62 52 46,4 43,6 46,4 43,6 43,5 40,9 43,5 40,9
nincs nincs
44 Doboz_030/25_TL védend6 védend6 58,9 54,9 58,9 54,9 58,9 54,9 58,9 54,9
éptilet éptilet
nincs nincs
45 Doboz_030/3_TL védend6 védend6 56,8 53,2 56,8 53,2 56,8 53,2 56,8 53,2
épiilet épiilet
nincs nincs
46 Doboz_027/52_TL védend6 védendd 60,0 55,8 60,0 55,8 60,0 55,8 60,0 55,8
épiilet éptilet
nincs nincs
47 Doboz_027/16_TL védend6 védend6 56,9 53,1 56,9 53,1 56,9 53,1 56,9 53,1
épiilet éptilet
48 Sarkad_0713/1 62 52 14,9 10,9 34,9 32,3 14,9 10,9 34,9 32,3
49 Sarkad_049/4 62 52 44,3 41,1 44,3 41,1 443 41,1 44,3 41,1
50 Sarkad_050/4 62 52 474 434 474 434 474 43,4 474 43,4
51 Sarkad_084/2 62 52 50,3 45,9 50,3 45,9 50,3 45,9 50,3 45,9
52 Sarkad_065/2 62 52 51,0 47,2 51,0 47,2 51,0 47,2 51,0 47,2
53 Sarkad_064/2 62 52 45,7 433 45,7 43,3 45,7 43,3 45,7 43,3
54 Mehkerek_475/5 62 52 41,5 39,4 41,5 39,4 41,5 39,4 41,5 39,4
55 Mehkerek_1073 62 52 42,2 39,7 42,2 39,7 42,2 39,7 42,2 39,7
56 Mehkerek_0218/35 62 52 43,3 40,9 433 40,9 43,3 40,9 433 40,9




M44 gyorsforgalmi ut Békéscsaba — orszaghatar kézotti szakasz
Kornyezeti hatastanulmany
Zajvédelmi melléklet 2.

VIKOTI Mérnok Iro

da Kft.
2026.

Csak a tervezett utak kozlekedésétdl szarmazé zajterhelés (LAMkGS") [dB]
[eUT (I;;a(t)?zrstz{OZS A Me‘g;lﬁ ;Z?Jéssﬁgl et Me‘g;lﬁ ;Z?Jéssﬁgl et Megval6sulas melletti allapot Megval6sulas melletti allapot
Vizsglai kit zaj csdkkentése” TERVEZETT TERVEZETT CSAK \T]?;\;féfgilUTAK CSAK Eggfif;lm“{
pont Teleptilés_Hrsz. attgyi mu.szak1 l.e/lras 4.9. UTAK V1 UTAK V2 7 AJVEDELEMMEL (2040) 7 AJVEDELEMMEL (2040)
Stsz. pontja alapjan] Nyomvonal (2040) Nyomvonal (2040) (dB] [dB]
[dB] [dB]
Eredmény Eredmény Eredmény Eredmény
Nappal Ejjel Nappal Ejjel Nappal Ejjel Nappal Ejjel Nappal Ejjel
57 Mehkerek_796 62 52 45,0 42,7 45,0 42,7 45,0 42,7 45,0 42,7
58 Mehkerek_867 62 52 44,0 40,8 44,0 40,8 44,0 40,8 44,0 40,8
59 Mehkerek_0213/2 62 52 44,5 41,5 44,5 41,5 44,5 41,5 44,5 41,5
60 Mehkerek_0195/2 62 52 45,6 43,2 45,6 43,2 45,6 43,2 45,6 43,2

N.e : Nincs értelmezhet§ zajforras

nincs védend§ éptilet: Be nem épitett lakotertilet. Nem talalhaté védendd épiilet amire hatarérték vonatkozik.




M44 gyorsforgalmi Gt Békéscsaba — orszaghatar kézotti szakasz
Kérnyezeti hatastanulmany VIKOTI Mérnék Iroda Kft.
Miszaki leiras és mellékletek 2026.

2. SZ.: ERINTETT INGATLANOK LISTAJA



Kornyezeti hatdstanulmany

M44 GYORSFORGALMI UT

M44

BEKESCSABA — NAGYSZALONTA (ORSZAGHATAR)

2. sz. melléklet

Békéscsaba Murony Békés Doboz Sarkad Sarkadkeresztur Méhkerék Ujszalonta
Hrsz Hrsz Hrsz Hrsz Hrsz Hrsz Hrsz Hrsz
0814/44 0739/23 0725/13 016 4759/14 537 0208/2 0124
0695/23 044/31 089/2 030/2 0836/9 037/20 085/108 09
0696 044/61 091 027/88 0582 037/23 085/109 0383
0709 044/52 092/1 030/1 0583 037/26 085/107 0371
0714 044/54 0104/35 027/38 0632/2 037/29 0104 0372
0718 044/51 0104/51 027/57 0857 038/2 085/15 07/7
0723/2 044/58 086 027/39 0856 037/27 085/16 010/2
0722 044/56 0104/23 027/52 0581/7 024/26 085/14 0369/4
0725/1 044/57 0104/22 027/56 0581/8 024/19 085/110 0419
0725/2 044/55 0104/25 027/54 0581/9 024/24 085/112 0418/4
0725/4 044/46 0104/26 027/40 0863/7 024/20 085/111 07/11
0725/3 044/45 0104/24 027/53 0863/6 024/25 085/105 011
0726 044/44 0104/2 027/58 0863/9 024/23 085/106 0411/5
0727/6 044/47 080/82 027/13 0863/8 026/2 0195/6 0370
0727/5 044/43 080/86 027/36 0645/19 035/2 0195/5 0418/3
0727/4 031/2 080/88 027/35 0215/22 037/22 0195/15 012/1
0695/22 038/2 080/85 027/12 0215/21 037/18 0208/7 0369/5
0731/55 038/3 080/87 027/15 0220/1 037/16 0208/6 0414/4
0695/21 044/28 080/83 027/33 0581/6 0255/2 053/10 0416
0681/40 044/96 080/84 027/10 0862 0253/3 0208/8 012/2
0462/11 044/22 090 027/34 0648 0252 047/5 0374
0462/6 044/27 058 027/37 0581/4 0253/4 049/6
0436 044/50 059/25 027/14 0836/5 0246/31 0229/1
0465/2 044/49 059/33 027/32 0839 012/11 0229/2
0480 044/64 080/53 040 0632/1 02/6 0229/3
0481/1 042 080/54 089 0630 03/4 0231/6
0481/2 044/38 080/97 027/9 0663/21 03/3 0229/4
0465/4 044/41 059/28 0113/3 0663/22 012/12 0216/2
0477 044/39 059/27 027/89 0840/13 024/11 0208/1
0479 044/36 053 030/3 0586/7 024/10 0208/3
0484 044/35 0104/37 027/90 0584/9 025/3 0208/4
0472 044/37 059/26 030/25 0658 037/17 0208/5
0681/22 044/42 0104/36 0189/70 0668 025/4 027/2
0681/23 044/62 0105 0189/12 0663/29 037/21 027/3
0681/21 044/63 0137/8 0189/13 0580 0255/3 072
0692 044/59 0137/9 0190 0836/8 030/2 026/1
0731/52 044/90 0136 014/1 0663/28 030/1 046
0731/51 044/91 0111 010 0836/6 027/6 053/9
0731/53 044/94 0109/4 014/2 0836/7 027/5 049/2
0739/172 044/92 0109/46 0199 0581/5 024/16 044
0738 044/93 0144/17 021/3 0651 024/15 0231/9
0731/37 044/89 0144/16 018 0663/23 024/14 0195/13
0739/28 044/65 0144/15 017 0863/10 024/13 0195/14
0739/29 044/87 0144/12 021/6 0883 024/12 087/1
0812 044/86 0144/13 022/3 0215/13 032/19 085/102
0814/39 044/85 0144/14 027/8 0624/8 032/20 085/103
0814/41 044/84 0109/45 033 0624/10 0253/11 085/18
0814/40 044/83 0144/10 021/8 0624/6 0253/10 085/104
0814/42 044/82 0144/11 021/7 0624/9 0250/2 085/101
0414 044/95 0144/9 031 0624/7 0255/1 0231/11
0459 044/88 0144/5 035 0215/15 0253/15 0231/12
0473/1 044/21 0144/4 030/41 0884/24 027/4 0231/13
0557 044/66 0144/8 030/40 0884/25 027/3 0231/14
0558 044/68 0144/7 030/35 0884/29 031 0231/10
0739/26 044/60 0144/6 030/24 0192 022/2 0231/15
0739/171 044/70 0109/18 030/18 0884/15 034/1 0231/16
0739/24 044/69 0109/21 030/23 0203/30 037/19 085/13
0739/25 044/71 088 032 0884/14 032/8 085/114
0731/35 044/72 087/24 030/16 0899 033 085/115
0731/54 044/76 0150 030/17 0891 032/9 085/113
0731/49 044/67 0109/17 022/8 0884/28 034/2 0146/3
0731/50 044/79 094/5 0189/72 0616/2 030/3 0195/4
0731/48 044/74 0116/14 027/7 0202 029 0145
0731/47 044/77 0106 0113/1 0584/15 0253/14 0111/3
0729 044/81 054/2 098/19 0606/1 0254 0203




Kornyezeti hatdstanulmany

M44 GYORSFORGALMI UT

M44

BEKESCSABA — NAGYSZALONTA (ORSZAGHATAR)

2. sz. melléklet

Békéscsaba Murony Békés Doboz Sarkad Sarkadkeresztur Méhkerék Ujszalonta
Hrsz Hrsz Hrsz Hrsz Hrsz Hrsz Hrsz Hrsz
0462/30 044/78 054/4 098/20 0884/4 0242 0208/10
0731/46 044/80 054/1 098/27 0859 0182 0208/9
0731/39 044/73 049/33 098/14 0884/3 0208/11
0731/44 044/75 049/31 098/17 0882/4 085/117
0731/42 044/20 049/35 098/16 0634 053/18
0731/43 049/37 098/13 0584/14 073/7
0731/40 049/19 098/11 0584/13 073/8
0731/38 049/36 098/15 0215/19 073/5
0731/41 044/5 098/12 0884/1 073/2
0731/45 044/3 098/1 0215/20 073/3
0462/31 010 098/8 0616/1 073/10
0482 044/4 098/9 0605 073/9
0462/29 0707 098/10 0215/17 077
01247/8 0724 098/5 0215/16 085/20
01247/9 0725/8 098/7 0884/2 078/16
01248 0725/3 098/6 0867/8 073/6
01247/6 0725/11 098/3 0884/26 076
01247/5 0725/12 098/4 0884/27 074
01247/4 0725/9 0189/73 0215/18
01219/53 0725/10 0189/74 0215/10
01219/52 0702 090/10 0663/26
01219/50 0717/35 0109/15 0574
01219/51 0701/24 014/9 0687/7
01219/43 0701/2 099 0687/4
01219/49 080/55 015 0687/3
01219/45 0134 0189/90 0685
01219/35 0109/47 098/22 0803
01219/34 0725/20 098/21 0674/15
01247/7 0725/19 098/18 0674/16
01247/11 0725/21 098/29 0674/13
01247/10 0725/18 090/3 0674/12
01247/12 049/32 066 0674/14
0814/43 049/34 090/5 0556/2
0814/47 049/39 090/2 0867/4
0814/45 049/40 090/9 0566/1
0814/46 059/30 090/6 0566/2
0730 059/29 090/8 0663/4
0715/1 080/9 090/7 0714
0715/4 075 0112/85 0663/3
01219/23 059/6 092 0687/6
0715/3 059/31 0110 0684
0715/2 059/7 0109/2 0675
0715/6 074 0111 0687/5
0715/7 072/52 027/6 0184
0681/39 072/53 093 0183/1
0681/38 049/27 0109/8 0176
0721/3 049/50 094 0175/10
01247/13 049/24 0109/7 0178/2
0715/5 072/15 0109/9 0177
0562 0139 0109/4 021
01219/24 072/23 083 059
01219/33 072/51 098/26 0663/11
0460 049/43 098/34 0896
0455/14 049/44 098/30 0691
0455/15 011 098/32 0689/5
0462/20 037 098/31 0687/11
0455/20 016/11 098/33 0689/4
0462/21 072/4 098/28 0689/3
0455/2 049/42 0109/5 0686
0455/4 09 0700/2 0687/8
0462/19 012 0688
0466 049/52 0689/8
0455/19 049/41 0663/24
0455/9 049/30 0571/3
0455/5 049/16 0663/6




Kornyezeti hatdstanulmany

M44 GYORSFORGALMI UT

M44

BEKESCSABA — NAGYSZALONTA (ORSZAGHATAR)

2. sz. melléklet

Békéscsaba
Hrsz

Murony
Hrsz

Békés
Hrsz

Doboz
Hrsz

Sarkad
Hrsz

Sarkadkeresztur
Hrsz

Méhkerék
Hrsz

Ujszalonta
Hrsz

0462/27

0462/28

0455/12

01209/30

01209/31

01209/5

01219/22

01219/20

01219/21

01219/19

01220

01219/41

01214/9

01219/25

01217/18

01216

01214/12

01214/11

01214/10

01209/27

01213

01212

01218

14111

049/51

0723

0655/8

0655/7

0633

0655/5

0667

0572/3

0572/2

0656

0719/1

0840/14

0586/6

0663/15

0663/17

0663/16

0663/19

0663/20

0663/18

0655/6

0663/13

0663/14

0663/12

0663/5

0663/7

0572/1

0729/4

0571/4

0571/5

0729/2

0729/3

0571/2

0663/10

0663/9

0670

0571/1

0669

0578

0657

0659

0728

0663/8

0215/9

0215/7

0215/8

0994/11

0994/8

0154

0153

0994/7

055

056/3

056/4

054

0963/2

0994/9

056/2

0170

025

0977

0990/7

056/1

053/13

0161

0175/3

0162/10

0181/5




Kornyezeti hatdstanulmany

M44 GYORSFORGALMI UT

M44

BEKESCSABA — NAGYSZALONTA (ORSZAGHATAR)

2. sz. melléklet

Békéscsaba
Hrsz

Murony
Hrsz

Békés
Hrsz

Doboz
Hrsz

Sarkad
Hrsz

Sarkadkeresztur
Hrsz

Méhkerék
Hrsz

Ujszalonta
Hrsz

053/6

053/7

0181/4

053/10

053/9

053/8

0961/9

0993

0961/5

0152/15

053/11

053/12

0960/3

0179

0175/11

0994/6

0994/5

0961/3

090

0994/10

0990/3

0622/10

0622/11

0584/10

0584/12

0584/11

0581/10

0967/6

0967/7

0964

2485/2

4767/54

4767/61

4767/53

4765

4764

4763/2

4759/13

0622/8

0622/9

0689/6

0689/7

0990/6

0990/4

0990/5

0965

01001

060

0963/1

0624/5

0994/12

0624/4

0624/15

0624/13

0624/3

0581/2

0581/3

0587

0581/1

0152/16

0624/14

0181/2

035

053/5

0206/6




Kornyezeti hatdstanulmany

M44 GYORSFORGALMI UT

M44

BEKESCSABA — NAGYSZALONTA (ORSZAGHATAR)

2. sz. melléklet

Békéscsaba
Hrsz

Murony
Hrsz

Békés
Hrsz

Doboz
Hrsz

Sarkad
Hrsz

Sarkadkeresztur
Hrsz

Méhkerék
Hrsz

Ujszalonta
Hrsz

0186/1

0194/11

0190/4

0616/5

0616/6

0616/4

0204/1

0208

0207

0210/6

0100/3

0203/14

0616/7

0622/3

0616/8

0100/2

0884/16

0627

0215/6

0897

0215/11

0215/12

0203/31

0616/3

0198/4

0194/12

0895

0894

0893

0622/13

0622/12

0622/15

0624/17

0623

0624/16

0622/14

0622/17

0898

0622/16

0196/2

0195

0196/1

095

0206/5

094/9

050/2

049/1

049/4

049/5

039

053/1

094/8

0183/2

053/2

053/3

037

050/8

091/22

0181/1

053/4

094/4

0186/4

094/13

0210/5

0622/2




Kornyezeti hatdstanulmany

M44 GYORSFORGALMI UT

M44

BEKESCSABA — NAGYSZALONTA (ORSZAGHATAR)

2. sz. melléklet

Békéscsaba
Hrsz

Murony
Hrsz

Békés
Hrsz

Doboz
Hrsz

Sarkad
Hrsz

Sarkadkeresztur
Hrsz

Méhkerék
Hrsz

Ujszalonta
Hrsz

0622/7

0622/6

0622/4

0622/5

0206/2

0210/2

0198/5

0611

0210/4

094/10

094/12

0618/2

0615/1

0615/2

0617

0210/7

0185

094/11

5688




M44 gyorsforgalmi Gt Békéscsaba — orszaghatar kézotti szakasz
Kérnyezeti hatastanulmany VIKOTI Mérnék Iroda Kft.
Miszaki leiras és mellékletek 2026.

3. SZ.: TAJVEDELMI TERKEPMELLEKLET



L8 , N R ™ Fna FI Jelmagyarazat

—— Tervezett M44 szakasz V01 valtozat

M44 gyorsforgalmi Ut Békéscsaba — orszaghatar kozotti szakasz

® _ <A - ' V01: 40+715 km sz.
Ve : < ® ; : V02: 41+046 km sz.

Tajvédelmi térképmelléklet ‘ e R T Tervezett M44 szakasz V02 valtozat

1. tipus Tervezett beruhdzas altal érintett NOSZTEP teriiletkategdriak
I 1110 : Alacsony épiilet

[ | 1210 : Szilard burkolatd utak

| ] 1220 : Féldutak

I 1230 : Vasutak

[ 1410 : zoldfelilletek mesterséges kornyezetben fakkal

|| 1420 : zoldfelillet mesterséges kérnyezetben fak nélkill

| ] 2100 : Szantéfsldek

| 2230 : Energiaiiltetvények

] 2320 : Komplex miivelési szerkezet épiiletek nélkiil

s 4 B o By oo VOL: 39+574 km sz.
M = 1:50.000 : _ : e T VO1: 374932 km sz. V02: x+xxx km sz.
' - V02: x+xxx km sz.

A Yo g
A,

) . 5. tipus
S ' 4 g VIR 4. tipus

3%

~ B ' : \ VO1: 42+000 km sz.
S V02: 424331 km sz.

3. tipus

| ] 3200 : Szikes és szikesedésre hajlamos gyepek
B

Méhkerék [ ’}* | : .. S [ 3400 : Zért gyepek kotétt talajon vagy domb és hegyvidéken
I o = s ' el ] 3500 : Mashovéa nem besorolhaté lagy szaru névényzet
“ &4 ot ' ._ o Qf} ' B 4 103 : Cseresek
Bl - r ey 5 I 4 110 : Elegyetlen és kériselegyes kocsanyos tolgyesek

I 4 111 : Eqyéb, tobbletvizhatastdl fiiggetlen 8shonos dominanciajl erdék

VO01: 354000 km sz.

xg;: g§+ggg ||:m sz. V02: 35+331 km sz. (L8 D A ’ I 4 201 : Puhafas artéri erdSk
132+ m sz.

VO1: 244342 km sz. , 3. tipus I 4 301 : Elegyetlen és kdriselegyes kocsanyos tdlgyesek TVHA
21+227 km sz. V02: x+xxx km sz. S 1. tipus % L, e o L
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1. ATERVEZETT TEVEKENYSEG BEMUTATASA

Tervezési paraméterek, tevékenység volumene
Utkategdria: gyorsforgalmi Gt

Koronaszélesség: 20 m

Forgalmi savok szama: 2X2 savos, leallosav nélkiil
Tervezési hossz: ~43 km (valtozattol fiiggben)

A fépalya méretezése e-UT 03.01.15 - 20m koronaszélességi, 2x2 savos kilteriileti kézutak
tervezése alapjan torténik.

A tervezend6 4j nyomvonal a mar megéptlt, M44 gyorsforgalmi ut 111+500 km szelvényének
kornyezetében egy 4j kiillonszintl csomoépont kialakitasaval, folytatddna az orszaghatar iranyaba, a
megépilt gyorsforgalmi ut miszaki paramétereivel megegyez6 kialakitassal. A tervezett nyomvonal
teljes hossza V01 kialakitas esetén 43044 m (0+000 — 43+044 km szelvények k6zott), VO2 kialakitas
esetén 43375 m (0+000 — 43+375 km szelvények kozott).

Az M44 gyorsforgalmi Gt 111+650 km szelvénye térségébdl indul, ahol 4j fél-16here elvalasi
csomopont létesil. (Ez a pont a korabbi 47 sz. féut - M44 gyorsforgalmi Gt keresztezési
csomopontja volt) A nyomvonal Murony és Békéscsaba telepiilés hataran vezet az elsé 4 km-en,
47-es szamu féutat feliljaroval keresztezi (3+736 km sz.) fél-Iohere csomoéponttal. A nyomvonal a
4+069 km szelvényben 1ép Békéscsaba kozigazgatasi teriiletére, ezt kévetSen pedig a MAV 120 sz.
Szolnok — Békéscsaba — Lokoshaza vasiatvonal keril keresztezésre feliiljaréval a 44833 km
szelvényben, majd a horgasztavakat délrdl keriilve éri el a 470 sz. f6utat. A nyomvonal keresztezi a
0709 hrsz féldutat aluljaré mutarggyal, melyhez a foldut korrekcidja szikséges, és a 0111 hrsz-u
foldut atvezetése is aluljaréban torténik. A térségben az érintett tanya épuletének bontasa
sziikséges.

A 470. szamu féut keresztezése a 10+411 km szelvényben torténik kilonszintd csomoépontban. A
kilonszintd csomopontban komplex pihendhely létesiil. A pihendhely tertiletével érintett tanyak
bontasa valik sziikségessé.

Az El6viz-csatorna keresztezésére a 114482 km szelvényben, majd a Gerlai-holtigat a 12+571 km
szelvényben tervezett feliiljaron keril sor. A nyomvonalba esé tanyak bontasat itt is el kell végezni
(9+900 és 13+100 km sz.).

A 4238 j. ut kilon szinten kertl atvezetésre, majd a nyomvonal jobb iranyba fordul és
parhuzamosan vezet a Doboz-Gerlai hatarcsatornaval. A Koroskézi erdok (HUKM20011)
elnevezést kulonleges Natura 2000 természetmegbrzési teriiletet északrdl kerili el, de nem érinti
kozvetlenil, majd egy bal ivvel fordul ra a Kett6s-Ko6r6s toltésére. A folyd keresztezésére, melynek
artere szintén Natura 2000 kiilonleges természetmegérzési tertilet, a 17+700 km szelvényben kertl
sor, mely a sodorvonalra merélegesen torténik, majd a keresztezést kvetéen a nyomvonal enyhén
jobbra fordul.

Doboz beltertileti szakaszat a tervezett ut északi iranybdl keriili meg. Kilon szinten kertl
atvezetésre a korrekcid utan a Zsibongé ut a 19+508 km szelvényben M44 aluljaréban. Ezutan a
Kor6skozi erdok (HUKM20011) elnevezést Natura 2000 kiilonleges természetmeg6rzési teriiletet
keresztezi a 19+800 — 21+150 km sz. k6zott, majd egy napelem parkot északrol elkertlve jobb
ivvel befordul egy meglévé folduttal (032 hrsz) parhuzamos egyenes szakaszra.

A Varga-hosszai f6csatorna feliiljaroval valo keresztezése a 20+647 km szelvényben torténik, ahol
a meglévo foldutat is sziikséges atvezetni. A telepiilés elkertilé szakasz végén a nyomvonal enyhén
balra fordul, majd keresztezi a 4234. j utat.
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A 4234 . Gt keresztezésével egyiitt kilon szint@i forgalmi csomoépont is 1étesil a 21+227 km

szelvényben. A palya északi oldalan lehetéség van a gyorsforgalmi ut tzemeltetését szolgald

Mérnokségi telep elhelyezésére.

A csomoépont utan a nyomvonal enyhén jobbra fordul majd hossza egyenes szakasz kévetkezik.

A 24+346 km szelvénybe kertlt elhelyezésre egy nagyvadatjard, mely folduti atvezetést is biztosit.

Ezt kévetSen a VO1 nyomvonal 24+346 — 30+300 km szelvényei kozotti szakaszon két alternativ

valtozat kerult kidolgozasra:

V01 valtozat
A vadatjarot kévetben észak-kelet iranyaba fordul a nyomvonal, majd a 26+432 km
szelvényben 1évé Fekete-éri-csatorna feletti hid utan atlép Sarkad kozigazgatasi teriiletére.
A Gyepes f6csatornat - melynek medre és parti savja szintén Natura 2000 kilonleges
természetmegdrzési tertilet - hidon keresztezve éri el Sarkad telepiilést.
V02 betétvaltozat

Tekintettel arra, hogy a VO1 valtozat a Fekete-éri-csatornat és Gyepes fécsatornat miszaki
szempontbdl kedvezétlen szogben keresztezi, egy alternative V02 betétvaltozat kerilt
megtervezésre ezen a szakaszon, amely a 244346 szelvénynél valik ki a VO1 nyomvonalbél,
folytatva igy annak egyenes vonalvezetését, majd egy bal {v utan kedvez8bb keresztezési
szogben keresztezi a Gyepes fécsatornat (Natura 2000). Ez az alternativ betétvaltozat ugyan
331 m-el hosszabb, de a vizfolyasok kedvezd keresztezési sz6ge okan beruhazasi koltsége
joval kedvez6bb, és varhatéan vizfolyaskezel6i szempontbdl is elfogadhatobb.

A két valtozatban is megtervezett szakaszt elhagyva a Sarkadot és Sarkadkeresztart 6sszekot6 4219

j. ut keresztezésében az M44 — 4219 j. at kilénszintd féllohere csomépont kertil kialakitasra, ami

biztositja a gyorsforgalmi ut és a telepiilésekre vezetd bekotd ut kapcesolatat.

A 35 km sz. kornyezetében egyszert pihendhely kertil elhelyezésre, ami biztositja a sziikséges

utazasi tavolsagok kozotti biztonsagos megallasi lehetéséget mind a személy mind a

tehergépjarmivek szamara.

Mcéhkerék teleptilést északrol hatarolja a nyomvonal, majd a meglévé és jelenleg is tizemel6 MAV

128 sz. Békéscsaba-Kotegyan-Veszté-Puspokladany vasutvonalat kiilon szintben keresztezi a

tervezett M44 gyorsforgalmi ut.

Ujszalonta és Méhkerék telepiilés hataran keriil kialakitisra a hatirhoz legkézelebbi kapesolatot

biztosité killonszintl csomoépont. A jelenlegi 42153 j. utat korrigalni szitkséges, mert a nyomvonal

kozelében tzemelé Gaziizem és Napelempark talalhaté. A kilonszinti csomoépont félléhere

kialakitast, aminek a gyorsité lassito savijai a hatar iranyaban gydjt6-eloszté savban folytatédnak,

hogy a sziikséges tehergépjarmivek ellenérzésére szolgald kozuti ellenérz6 allomas csatlakozasa

biztosithato legyen. Az ellenérzé allomas kétoldali kialakitdstd, mind a Romaniba tartd, mind az

onnan érkez6 tehergépjarmivek ellen6rzési lehet6sége biztositott.

Az M44 gyorsforgalmi ut a 43+044 km (V02 betétvaltozat esetén a 43+375 km) szelvényél eléri

Romaniat, a hataratkel6 komplexum nem Magyarorszag teriiletén kertlt elhelyezésre.
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2. ATERVEZETT TEVEKENYSEG VALTOZATAI ALTAL
VARHATOAN JELENTOSEN BEFOLYASOLT KORNYEZET
LEIRASA ES A TERVEZETT TEVEKENYSEG LEHETSEGES
KORNYEZETI HATASANAK LEIRASA ES JELENTOSEGENEK
BECSLESE

2.1. Foldtani kézeg, talaj és felszin alatti viz védelme

A tajra jellemz6 a finomszemcsés fedéréteg, a lassu beszivargas, a j6 védettségli mélységi rétegvizek
és a valtozé minéségd, sekély, érzékeny talajvizek jelenléte. A felszini vizhalézat, kilondsen a
Kor6sok és a belvizesatornak, jelentSs szerepet jatszanak a felszin alatti viz dinamikajaban,
elsésorban a sekély rendszerekben.

A talajviz elhelyezkedése befolyasolja az Ut magassagi vonalvezetésének és vizelvezetésének
tervezését. A Magyar-Roman orszaghatar kozelében a talajviztiikor nyugalmi szintje 1-2 m kézott
hazodik a felszin alatt.

A tervezett fépalya tengely 100-100 m tavolsagaban nem talalhaté vizjogi engedéllyel
rendelkezd kut. A tervezéssel érintett terilet tizemel8- és tavlati vizbazis-védelmi teriileteket
nem érint.

Az illetékes Magyar Vizigyi Igazgatésag ¢és Kornyezetvédelmi, Természetvédelmi és
Hulladékgazdalkodasi Féosztaly BE/39/01486-17/2025 tgyiratszamu tajékoztatasa szerint nincs
ismert foldtani kozeg szennyezés a tervezési tertileten.

A tervezett létesitmény és kapcsolédd létesitményeinek foldtani kézeget érinté legjelentésebb
hatétényezdje a fizikai teriiletfoglalds, amely a tervezési keresztmetszet szerinti 2x2 savos kialakitast
jelent plusz a csatlakozé létesitmények tertiletfoglalasa és az épités ideiglenes teriiletfoglalasa,
ugyanakkor a tervezett projekt nem érinti kdzvetlenil romania tertiletét.

A beruhdzas soran nem torténik kockazatos anyag talajba torténd bevezetése, technoldgiai
szennyviz nem keletkezik.

Szikkasztas nem tervezett.

Nem varhaté Romania teriiletén negativ hatas talajra vagy a felszin alatti vizekre a projekt
megvaldsulasa és mikodése soran. Felszin alatti védendd vizkészlet a hatar térségben nincs.

2.2. Felszini vizek

A tervezési teriilet str vizhaldzattal, kiterjedt folydvolgyi és belvizi hatasokkal jellemezhetd taj,
ahol a felszini hidrolégiai folyamatokat a nagyon alacsony lejtésviszonyok, a folyok arvizi
dinamikaja és a lecsapolo csatornarendszerek szabalyozé szerepe hatirozza meg.

A tervezési terilet teljes szakaszan szamitani kell belvizek megjelenésére.

A Magyar-Roman hataron a Hatarcsatorna vizfolyas valasztja el a két orszagot, ennek
keresztezésével éri el a nyomvonal Romaniat.

A tervezett nyomvonal magassagi vonalvezetése koveti a meglévé terepszintet, a palyaszint a
terepbdl min. 2-3 m magasan kiemelésre kertil. Az utpalya teljes hosszban toltéses jellegt, a
palyaszint ugy lett meghatarozva, hogy a palyaszerkezet viztelenitése a magas belvizszint- illetve

_6-
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talajvizszint folott biztositva legyen. A keresztezett vizfolyasok, csatornak az utrdl elfolyo
csapadékvizek befogaddjaul szolgalnak, de ez aldl kivételt képez a Hatar-csatorna.

A vizfolyas-keresztezésekben a vizek atvezetésére cséatereszek, illetve hidak épitése tervezett. A
csbatereszek mérete egységesen 1,20 m.

Azokon a helyeken, ahol a tervezett nyomvonalak a vizfolyasokat 60°-nal kisebb sz&gben
keresztezik, vagy a nyomvonal az tizemel6 csatorna nyomvonalara rateleptl (a hatarhoz kézel ez a
Wimmeri-csatorna), ott a vizfolyas mederkorrekcidja valik sziikségessé.

A jelenlegi tervekhez késziilt tanulmanyterv vizépitési koncepcidja szerint az utolsé hatarmetszésig
terjedé palyaszakasz csapadékvizei a tervezési szakasz végétdl szelvényezés szerint visszafelé
keriilnek levezetésre, és bektésre a Magyarorszagon 1étesitendd tarozo-parologtaté arokba.

Nem varhaté Romania tertiletén negativ hatas a felszini vizekre a projekt megvaldsulasa és
mukédése soran.

2.3. Elgvilag

A tervezett nyomvonalfejlesztés a magyar oldalon tilnyomoé részt mezbégazdasagi tertletekkel,
keskeny vizfolyasokkal, valamint valtoz6 kiterjedést és természetességt erd6tombokkel tagolt,
jelentés antropogén hatas alatt all6 tajban halad. A Romaniaval szomszédos magyar szakaszon
nincs védett természeti tertlet, a hataron tal él6vilag-védelmi felméréseket nem végeztink.

Az 1t tervezett folytataisa Romaniaban a Salonta (ROSCI0387) nevd Natura 2000 teriilet mellett
halad el.

Salonta (ROSCI0387)
© Open in side panel @ Nagyitss erre
itry. Romania

0. Protected under the Habitats Directive
2.3 ha

SARKAD

Show site information in 3 new tab

1. abra Natura 2000 site a Romzn oldalon

A terepi vizsgalatok alapjan a hatartérségben védett névény és allatfajok eléfordulasa kizarhato,
tehat az M44 gyorsforgalmi ut vizsgalt szakaszanak megépitése élévilag-védelmi szempontbol
nem jar kockazattal.
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2.4. Levegdtisztasag-védelem

A létesitmény 6nmagaban nem okoz légszennyezési problémat a hataron tuli tertleteken.

A tervezési (magyarorszagi) szakasz tzemelése elhanyagolhaté légszennyezést eredményez a
hataron tuli tertletekre. A hatasvizsgalat szamitasai szerint az M44 gyorsforgalmi ut tavlati
forgalmabdl adodoé légszennyezé anyagok koncentracioi a tengelytSl mért 50 m-en belil (mar 10
m-en belil is) b6ven hatarértékeik ala csokkennek. 50 m-en belil nincs védendé épiilet, igy védelmi
intézkedésre nincs sziikség. Ugyanezek okbodl ellen6rz6 mérések sem szikségesek a hatar
kozelében. A hataratlépési pont tobb km-re talalhaté a legkozelebbi roman telepiilésektdl. A
tovabbvezetésétdl és forgalomtdl figgben a gyorsforgalmi ut hatassal lehet azokra a telepiilésekre,
amelyek mellett elhalad. Ezt azonban a roman szakasz tervei alapjan lehetséges megvizsgalni, az
ottani forgalmi viszonyok fiiggvényében.

2.5. Zaj- és rezgésvédelem

A létesitmény 6nmagaban nem okoz zajszennyezési problémat a hataron tdli teriileteken.

Az épitkezési munkaknal az alabbi forrasok eredményeznek kornyezeti zajszennyezést:
- épitési technologia

- munkagépek

- rakodasi mivelet.

- szallitasi forgalom.

A zajterhelés az épit6, szallito, rakodogépek mozgasabdl ered. A munkagépek zaja csak az uthoz
kozeli épiileteknél okozhat problémat, de azt is csak ideiglenes jelleggel.

Jelen esetben megallapithatd, hogy a zajterhelés névekedésének mértéke elhanyagolhat, mivel a
hataron tuli tertleteken nem lesz szallitasi forgalom és nincs a hatarhoz kozeli éptlet.

A tervezési (magyarorszagl) szakasz tzemelése elhanyagolhat6 zajszennyezést eredményez a
hataron tali teriletekre. A hatasvizsgalat szamitasai szerint a hatar kozelében 180 méter a
védotavolsag, amin tal mar teljestiilnek a zajvédelmi hatarértékek (65/55 dB nappal/éjjel) és a
hataratlépési pont tobb km-re van a telepiilésekt6l. A tovabbvezetésétol és forgalomtdl fiigeden a
gyorsforgalmi ut hatassal lehet azokra a teleptilésekre, amelyek mellett elhalad. Ezt csak a roman
szakasz tervei alapjan lehet majd megvizsgalni a romania tertletére vonatkoz6 zajvédelmi
hatarértékek figyelembevételével.

2.6. Epitett kornyezet és kulturalis 6r6kség védelme

A hatarsav mentén mez&gazdasagi terilletek vannak, lakéingatlanok a hatar kézvetlen kézelében
nem talalhatok. Epitett kérnyezeti értékre a magyar oldali gyorsforgalmi ut kiépitése nincs hatassal.

2.7. Tajvédelem

Az épités hatasa tajvédelmi szempontbdl altalaban idéleges valtozasokat okoz, de hatasa lehet
végleges is.

A palya épitése egytitt jar a terepfelszin megvaltoztatiasaval, bevagasok és toltések kialakitisaval, a
felszin id&szakos, épités idejére kotlatozodd roncsolasaval a kisajatitasi teriileten kivili
igénybevételek esetén.

Az emlitett maveletek kizarolag magyar fennhatdsagu teriileten fognak végbemenni, igy a hataron
tali tertletekre az épités nincs hatassal.
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3. ARTALMAS KORNYEZETI HATAS LEHETO LEGALACSONYABB
SZINTEN VALO TARTASAT SZOLGALO MERSEKLO
INTEZKEDESEK LEIRASA

Olyan jellegti hatas az elvégzett vizsgalatok alapjan nem varhat6, mely mérséklé intézkedést tesz
sziikségessé.

4. AZ ELOREJELZO MODSZEREK ES AZ AZOKAT MEGALAPOZO
FELTETELEZESEK, VALAMINT A VONATKOZO FELHASZNALT
KORNYEZETI ADATOK TETELES BEMUTATASA

Az el6jelz6 modszerek a forgalmi szimulacion alapulnak, a forgalmakkal 6sszefiiggé vizsgalatok
feltételezései és az azok alapjan felallitott modellek, eredmények az alabbiakban mutatjuk be:

A forgalmi vizsgalat a Tanulmanyterv készitése soran modellezéssel tortént a fejlesztési teriiletre
makroszimulacids szinten, azaz a fejlesztési teriilet egyes korzetei kozott kertlt elvégzésre. A
tervezési teriilet korzetei kézt beazonosithaté minden olyan mozgasi irany, amely relevans a
lehatarolt tertletrdl induld, vagy ide érkezé kozlekedés tekintetében.

A forgalmi vizsgalat soran a projekt I. itemének megvalosulasat 2030-ra, a II. titemének atadasat
2033-ra feltételezziik. A forgalomba helyezés évére, és a teljes projekt atadasa utani 15 éves tavlatra,
2048. évre vizsgaljuk a forgalmi terhelést.

2030-ban az I. item megvalosulasakor az atadott révid szakasznak csak révidebb tava, regionalis
forgalomban van jelentSsége, igy forgalma, ~1300 EJ/nap.

2033-ban a forgalmi terhelés 6800-10200 EJ/nap kozott valtozik az egyes szakaszokon, a szakasz
két végén alacsonyabb, a Békés és Sarkad k6zotti szakaszon magasabb forgalom varhaté.

2048-ban a forgalmi terhelés 7800-12700 EJ/nap kozott valtozik az egyes szakaszokon, a szakasz
két végén alacsonyabb, a Békés és Sarkad kozotti szakaszon magasabb forgalom varhato.

A V01 és V02 valtozat kozott jelentSs forgalmi eltérés nem mutatkozik.
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1 INTRODUCERE, CONTEXT

Scopul proiectului este de a promova integrarea economica $i de transport a regiunii de frontiera
maghiaro-romane, actualmente divizata, prin explorarea $i pregitirea oportunitatilor de dezvoltare
ale principalelor coridoare de transport dintre cele doua tari Si ale retelei rutiere secundare asociate
intr-o asemenea masurd incat frontiera dintre Ungaria $i Romania, care urmeaza sa devind membri
a spatiului Schengen, si nu mai reprezinte un obstacol fizic in calea circulatiei persoanelor i

marfurilor intre cele doud tari, indiferent de nivel, frecventa sau scop.

Ministerul Inovarii si Tehnologiei (denumit in continuare: I'TM) a dispus, prin scrisoarea sa cu nr.
KIFEF/22243/2022-TM, pregititea proiectului intitulat ,,Pregitirea proiectului de autostradid
M44 (Békéscsaba) — granita nationald (Nagyszalonta)”, in vederea dezvoltarii relatiilor
transfrontaliere. Sarcinile pregatitoare includ elaborarea unui plan de studiu $i a unui studiu de
impact asupra mediului, precum $i obtinerea unei autorizatii de mediu. Cu toate acestea, pentru a
accelera sarcinile pregititoare, EKM a decis ci elaborarea autorizatiei si a planurilor de
implementare, precum $i obtinerea autorizatiilor necesare pentru implementare sunt, de asemenea,
sarcini.

Detalii de baza privind solicitantul autorizatiei:

Ministerul Constructiilor si Transporturilor
1054 Budapesta, Alkotmany utca 5.

Numir de identificare KRID: 661766363
Denumire scurta: EKMUTHAT

Solicitim o autorizatie de mediu pentru urmatoarele instalatii:
—  Drumul principal M44: 43.047 m (intre km 0+000 si 43+047) in cazul VO1 si 43.378 m
(intre km 0+000 si 43+378) in cazul V02
- Extinderea locala a siturilor de inginerie Békéscsaba si Sarkad
- Nou santier de inginerie in Doboz
- Statie de masurare a sarcinii pe osie langi Ujszalonta
- Intersectii §i structuri de inginerie

Proiectul include, de asemenea, construirea de drumuri de pamant pentru a asigura accesul la
proprietitile izolate de drum, precum si construirea de conexiuni de intersectie. In plus, cererea de
autorizatie acopera $i instalatiile conexe, cum ar fi structurile de inginerie, utilititile publice Si pistele
pentru biciclete. Obiectul autorizatiei este prezentat in detaliu in sectiunea 2.2, Date de baza privind
instalatia planificata.

Pe baza cunostintelor noastre actuale, ne agteptdm ca prima faza a proiectului si fie finalizatd pana
in 2030, iar a doua faza si fie predatd pana in 2033.




2 INSTALATIA PLANIFICATA

Parametri de proiectare, volumul activitatii

Categoria drumului: autostrada

Latimea coroanei: 20 m

Numar de benzi de circulatie: 2X2 benzi, fara banda de urgenta

Lungime proiectata: ~43 km (in functie de varianta)

Drumul principal este dimensionat pe baza e-UT 03.01.15 - proiectarea drumurilor rurale cu 2X2

benzi si o litime a coroanei de 20 m.

Aliniere orizontala $i verticala

Noua ruta planificata va continua spre granita nationald cu construirea unui nou nod rutier cu
niveluri separate in vecinatatea autostrazii M44 deja finalizate, la km 111+500, cu parametri tehnici
identici cu cei ai autostrizii existente. Lungimea totald a traseului planificat este de 43 044 m (intre
sectiunile 0+000 si 43+044 km) in cazul proiectului VO1 si de 43 375 m (intre sectiunile 0+000 si
434375 km) in cazul proiectului VO2.

Traseul incepe de la sectiunea 111+650 km a autostrazii M44, unde va fi construit un nou nod
rutier de tip jumatate de trifoi. (Acest punct era intersectia fostului drum principal 47 cu autostrada
M44.) Traseul se desfisoara de-a lungul granitei dintre Murony $i Békéscsaba pe primii 4 km,
traversand drumul principal 47 cu un pasaj superior (3+736 km) cu o intersectie in forma de
jumaitate de trifoi. Traseul intrd in zona administrativa a orasului Békéscsaba la km 4+069, dupa
care traverseazi MAV 120 Szolnok — Békéscsaba — Linia ferati Lokoshaza la km

4+833, apoi ocoleste lacurile de pescuit din sud $i ajunge la drumul principal 470. Traseul
traverseaza drumul de pamant 0709 hrsz cu un pasaj subteran, ceea ce necesita corectarea drumului
de pamant, iar drumul de pamant 0111 hrsz traverseaza, de asemenea, sub pasajul subteran. Este
necesara demolarea cladirii agricole afectate din zona.

Drumul principal 470 este traversatla km 10+411 la o intersectie cu niveluri separate. La intersectia
cu niveluri separate va fi construitd o zona de odihna complexa. Cladirile agricole afectate de zona
de odihna vor trebui demolate.

Canalul Eléviz va fi traversat la km 11+482, iar backwater-ul Getlai la km 12+571 prin pasajul
superior planificat. Cladirile agricole situate pe traseu vor trebui, de asemenea, demolate aici (km
9+900 si 13+100).

Drumul 4238 j. va fi transferat pe un nivel separat, apoi traseul va vira la dreapta $i va fi paralel cu
canalul de delimitare Doboz-Gerlai. Acesta va ocoli zona speciald de conservare a naturii Natura
2000 din padurile Koéroskozi (HUKM20011) dinspre nord, dar nu o va afecta in mod direct, apoi
va vira la stanga pe digul Kett6s-Kor6s. Traversarea raului, a carui lunci este, de asemenea, o zond
speciald de conservare a naturii Natura 2000, are loc la sectiunea 17+700 km, care este
perpendiculari pe aliniament, iar dupa traversare, traseul vireaza usor la dreapta.

Drumul planificat ocoleSte zona interioard a orasului Doboz dinspre nord. Dupi corectare, drumul
Zsibongo va f1 deviat pe un nivel separat la km 194508, in pasajul subteran M44. Apoi traverseaza
zona speciala de conservare a naturii Natura 2000 Koréskozi erdok (HUKM20011) intre km
19+800 si km 21+150, Apoi, ocolind un parc solar la nord, vireaza la dreapta pe un tronson drept,
paralel cu un drum de pamant existent (032 hrsz).




Canalul principal Varga-hosszai este traversat de un pasaj superior la km 204647, unde trebuie

traversat $i drumul de pamant existent. La sfarsitul sectiunii de ocolire, traseul vireazd uSor spre

stanga Si apoi traverseaza drumul 4234.

La intersectia cu drumul 4234, la km 21+227, va fi construita $i o intersectie cu niveluri separate.

Pe partea nordica a caii ferate, existd spatiu pentru un depou de inginerie care si deserveasca

autostrada.

Dupa intersectie, traseul vireaza uSor spre dreapta Si este urmat de un tronson lung si drept.

La km 24+346 a fost amplasatd o trecere mare pentru animale silbatice, care asigurd Si o trecere

pentru drumuri de pamant.

Ulterior, au fost dezvoltate doua versiuni alternative pentru tronsonul dintre km 244346 si km

304300 al traseului VO1:

Varianta V01
Dupa trecerea pentru animale silbatice, traseul vireaza spre nord-est $i, dupa podul peste
canalul Fekete-éri la km 26+432, traverseazi zona administrativi Sarkad. Traverseazi
canalul principal Gyepes, al cirui albia $i maluri sunt, de asemenea, o zona speciald de
conservare a naturii Natura 2000, printr-un pod $i ajunge in oragul Sarkad.

Alternativa V02
Avand in vedere ca varianta V01 traverseaza canalul Fekete-éri si canalul principal Gyepes
intr-un unghi nefavorabil din punct de vedere tehnic, a fost proiectatd o varianta alternativa
V02 pentru acest tronson, care se ramifica de la traseul VO1 la km 2443406, continuand in
linie dreaptd, apoi traverseaza canalul principal Gyepes (Natura 2000) intrun unghi mai
favorabil dupa o curbai la stanga. Desi aceasta sectiune alternativd este cu 331 m mai lungi,
costul investitiei este mult mai mic datoritd unghiului favorabil de traversare a cursurilor de
apa $i se preconizeaza ca va fi mai acceptabild din perspectiva gestionarii cursurilor de apa.

Omitand sectiunea prevazuta in ambele variante, la intersectia drumului 4219 care leaga Sarkad si

Sarkadkeresztur va fi construita o intersectie separatd de tip jumdtate de trifoi, care va asigura

legitura intre autostrada $i drumurile de acces care duc catre localitati.

In apropierea km 35 va fi amenajati o zoni de odihna simpld, care va oferi un loc de oprire sigur

atat pentru vehiculele de pasageri, cat $i pentru cele de marfa, intre distantele de deplasare necesare.

Traseul margineste orasul Méhkerék la nord, apoi traverseaza linia ferata existentd $i actualmente

functionali MAV 128 Békéscsaba-Kotegyan-Veszt6-Pispékladany la un nivel diferit de autostrada

M44 planificata.

La granita dintre Ujszalonta si Méhkerék va fi construit un nod rutier cu niveluri separate, care va

asigura cea mai apropiata legaturd cu granita. Actualul drum 42153 j. trebuie corectat, deoarece

uzina de gaz $i parcul solar care functioneaza in apropierea traseului sunt situate acolo. Intersectia

separata va avea un design In formd de jumatate de trifoi, cu benzi de accelerare $i decelerare care

continua in banda colectoare-distribuitoare spre granita, pentru a asigura conexiunea cu statia de

inspectie rutierd pentru verificarea vehiculelor grele de marfa. Punctul de control este proiectat pe

ambele parti, asigurand verificarea camioanelor care circuld spre $i dinspre Romania.
Autostrada M44 ajunge in Romania la km 43+044 (km 43+375 in cazul variantei V02), iar
complexul de trecere a frontierei nu este situat pe teritoriul Ungariei.




3 DESCRIEREA MEDIULUI CARE AR PUTEA FI AFECTAT iIN MOD
SEMNIFICATIV DE ACTIVITATEA PLANIFICATA, DESCRIEREA

IMPACTULUI POTENTIAL ASUPRA MEDIULUI AL ACTIVITATII
PLANIFICATE SI EVALUAREA IMPORTANTEI ACESTUIA

3.1 Protectia mediului geologic, a solului $i a apelor subterane

Peisajul se caracterizeaza printr-un strat de acoperire cu granulatie find, infiltrare lentd, acvifere
adanci bine protejate $i ape subterane superficiale, sensibile, de calitate variabild. Reteaua de ape de
suprafata, in special raurile K6r6s si canalele de apa interioare, joacd un rol semnificativ in dinamica
apelor subterane, in special in sistemele de mica adancime.

Amplasarea apelor subterane influenteaza proiectarea cotei $ia drenajului drumului. In apropierea
frontierei dintre Ungaria $i Romania, panza freatica se afla la o adancime cuprinsa intre 1 $i 2 metri

sub suprafata.

Nu existd fintani cu permise de exploatare a apei in raza de 100-100 m de axa principala a
drumului planificat. Zona afectata de proiect nu afecteaza niciunul dintre zonele de protectie

a apei existente sau potentiale.

Conform informatiilor furnizate de Autoritatea maghiardi competenta in domeniul apei $i de
Departamentul pentru protectia mediului, conservarea naturii i gestionarea deseurilor, dosar nr.
BE/39/01486-17/2025, nu se cunoaSte existenta vreunei contamindti geologice in zona de
planificare.

Cel mai important factor care afecteaza mediul geologic al instalatiei planificate $i al instalatiilor
conexe este ocuparea fizicd a terenului, ceea ce inseamna o configuratie cu 2x2 benzi conform
sectiunii transversale de proiectare, plus ocuparea terenului de catre instalatiile de conectare $i
ocuparea temporard a terenului in timpul constructiei. Cu toate acestea, proiectul planificat nu
afecteaza in mod direct teritoriul Romaniei.

In timpul investitiei nu vor fi introduse materiale periculoase in sol $i nu vor fi generate ape uzate
tehnologice.
Nu este prevazuta nicio drenare.

Nu se preconizeaza niciun impact negativ asupra solului sau apelor subterane din Romania in timpul
implementarii i exploatirii proiectului. Nu exista resurse de apa subterana care sa fie protejate in
zona de frontiera.

3.2 Ape de suprafata

Zona de planificare se caracterizeaza printr-o retea densa de ape, o vale fluviald extinsa $i efecte ale
apelor interioare, unde procesele hidrologice de suprafata sunt determinate de pante foarte mici,

dinamica inundatiilor fluviale §i rolul de reglare al sistemelor de drenaj.

Apele interioare sunt de aSteptat in intreaga zona de planificare.




Granita dintre Ungaria si Romania este separatd de cursul de apa Hatarcsatorna, pe care traseul il
traverseaza pentru a ajunge in Romania.

Altitudinea traseului planificat urmeaza nivelul terenului existent, cu nivelul ciii ferate ridicat cu cel
putin 2-3 m deasupra terenului. Intreaga lungime a drumului este de tip terasament, iar nivelul caii
ferate al ,, 7 a fost stabilit astfel incat sd se asigure drenarea structurii cdii ferate deasupra nivelului
ridicat al apelor interioare $i al nivelului apelor subterane. Cursurile de apa $i canalele traversate

servesc ca recipiente pentru apa de ploaie care se scurge de pe drum, cu exceptia Hatarcsatorna.

La intersectiile cu cursurile de apa se preconizeaza construirea de sectiuni de conducte $i poduri
pentru a permite trecerea apei. Sectiunile de conducte vor avea o dimensiune uniforma de 1,20 m.
In locurile in care traseele planificate traverseaza cursurile de apa la un unghi mai mic de 60° sau in

care traseul se suprapune cu traseul unui canal existent (canalul Wimmer in apropierea frontierei),
cursul de apa va trebui corectat.

Conform conceptului de inginerie hidraulica al planului de studiu pregatit pentru planurile actuale,
apa de ploaie din sectiunea traseului care se extinde pana la ultimul punct de trecere a frontierei va
fi drenatd inapoi de la capatul sectiunii proiectate, in conformitate cu sectiunea transversald, Si

conectatd la santul de stocare $i evaporare care urmeaza si fie construit in Ungaria.

Nu se preconizeaza un impact negativ asupra apelor de suprafatd in Romania in timpul

implementarii i exploatarii proiectului.

3.3 Fauna salbatica

Traseul planificat pe partea maghiara traverseaza un peisaj predominant agricol, cu cursuri de apa
inguste $i blocuri forestiere de dimensiuni $i naturalitate variate, $i este supus unui impact antropic
semnificativ. Nu exista zone naturale protejate pe sectiunea maghiard a invecinata cu Romania §i
nu s-au efectuat studii privind fauna silbatica peste granita.

Continuarea planificatd a drumului in Romania se desfasoara de-a lungul sitului Natura 2000 numit
Salonta (ROSCI0387).

Salonta (ROSCI0387)
% Open in side panel @ Nagyitas erre
Romania

Protected under the Habitats Directive
7923 M

1. abra Situl Natura 2000 pe partea romineasca
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Pe baza studiilor de teren, se poate exclude prezenta speciilor de plante $i animale protejate in
zona de frontierd, ceea ce inseamni ci constructia tronsonului examinat al autostrazii M44 nu
prezintd un risc pentru fauna salbatica.

3.4 Protectia calitatii aerului

Instalatia in sine nu provoacd probleme de poluare a aerului in zonele dincolo de frontiera.
Exploatarea tronsonului planificat (maghiar) va avea ca rezultat o poluare a aerului neglijabila in
zonele dincolo de frontiera. Conform calculelor de evaluare a impactului, concentratiile de poluanti
atmosferici rezultate din traficul pe termen lung pe autostrada M44 vor scidea cu mult sub valorile
limita la o distanta de 50 m de axa (chiar si la o distantd de 10 m). Nu exista cladiri care sa fie
protejate la o distantd de 50 m, astfel incat nu sunt necesare masuri de protectie. Din aceleasi
motive, nu sunt necesare masuritori de control in apropierea frontierei. Punctul de trecere a
frontierei este situat la cativa kilometri de cele mai apropiate aSezari romanesti. In functie de traseu
si de trafic, autostrada poate avea un impact asupra localititilor pe care le traverseaza. Cu toate
acestea, acest aspect poate fi examinat pe baza planurilor pentru sectiunea romaneasca, in functie

de conditiile de trafic de acolo.
3.5 Protectia impotriva zgomotului §$i vibratiilor

Instalatia in sine nu provoacd probleme de poluare fonicd in zonele dincolo de frontiera.

In timpul lucririlor de constructie, urmatoarele surse vor cauza poluare fonicd a mediului:
- tehnologia de constructie

- utilajele de lucru - operatiunile de incarcare - traficul
de transport.

Poluarea fonica este cauzata de miscarea utilajelor de constructii, transport $i incarcare. Zgomotul
produs de utilajele de lucru poate cauza probleme doar cladirilor situate in apropierea drumului,

dar chiar si in acest caz doar temporar.

In acest caz, se poate concluziona ca creSterea poludrii fonice este neglijabila, deoarece nu va exista

trafic de transport in zonele dincolo de granita si nu exista cladiri in apropierea granitei.

Exploatarea sectiunii planificate (maghiare) va avea ca rezultat o poluare fonica neglijabild in zonele
dincolo de granitd. Conform calculelor de evaluare a impactului, distanta de siguranta in apropierea
frontierei este de 180 de metri, dincolo de care sunt respectate limitele de protectie impotriva
zgomotului (65/55 dB in timpul zilei/noaptea), iar punctul de trecere a frontierei se afld la cativa
kilometti distantd de aseziri. In functie de lungimea $i traficul sdau, autostrada poate avea un impact
asupra localititilor pe care le traverseaza. Acest lucru poate fi evaluat numai pe baza planurilor
pentru tronsonul romanesc, tinand seama de limitele de protectie impotriva zgomotului aplicabile
in Romania.
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3.6 Protectia mediului construit $i a patrimoniului cultural

De-a lungul zonei de frontiera exista zone agricole, dar nu exista proprietati rezidentiale in imediata
vecinatate a frontierei. Constructia autostrizii pe partea maghiard nu va avea niciun impact asupra
mediului construit.

3.7 Protectia peisajului

Din perspectiva protectiei peisajului, constructia provoaca, in general, modificiri temporare, dar
impactul sau poate fi $i permanent.

Constructia caii ferate implica modificari ale terenului, crearea de tdieturi Si terasamente Si
deteriorarea temporara a suprafetei, limitata la perioada de constructie, in cazul utilizarilor in afara
zonei expropriate.

Operatiunile mentionate anterior vor avea loc numai in zonele aflate sub jurisdictia Ungariei, astfel

Incat constructia nu va avea niciun impact asupra zonelor din afara frontierei.

4 DESCRIEREA MASURILOR DE ATENUARE PENTRU A REDUCE
LA MINIMUM IMPACTUL NEGATIV ASUPRA MEDIULUI

Pe baza studiilor efectuate, nu se preconizeaza niciun impact care sa necesite masuri de atenuare.

5 DESCRIEREA DETALIATA A METODELOR DE PROGNOZARE
SI ATPOTEZELOR DE BAZA, PRECUM SI A DATELOR DE
MEDIU RELEVANTE UTILIZATE

Metodele de prognozare se bazeaza pe simularea traficului, ipotezele studiilor legate de trafic Si

modelele si rezultatele bazate pe acestea sunt prezentate mai jos:

Studiul de trafic a fost realizat in timpul pregatirii planului de studiu prin modelarea zonei de
dezvoltare la nivel de macro-simulare, adica Intre districtele individuale ale zonei de dezvoltare.

Toate directiile de deplasare relevante pentru traficul care pleacd sau soseSte in zona definitd pot fi
identificate intre districtele zonei de planificare la .
In studiul de trafic, presupunem ca faza I a proiectului va fi finalizatd pana in 2030, iar faza II va fi

predatd in 2033. Examinim Incarcarea traficului pentru anul punerii in functiune §i pentru o
perioada de 15 ani dupa predarea Intregului proiect, adicd pand in 2048.

In 2030, cand faza I va fi finalizata, sectiunea scurtd predatd va fi semnificativd doar In ceea ce
priveste traficul regional pe distante scurte, cu un volum de trafic de ~1300 EJ/zi.

In 2033, traficul va varia intre 6 800 si 10 200 EJ/zi pe sectiunile individuale, cu un trafic mai redus

la ambele capete ale sectiunii i un trafic mai intens pe sectiunea dintre Békés si Sarkad.
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In 2048, traficul va varia intre 7 800 si 12 700 EJ/zi pe sectiunile individuale, cu un trafic mai redus
la ambele capete ale sectiunii $i un trafic mai intens intre Békés i Sarkad.

Nu exista diferente semnificative in ceea ce priveste traficul intre variantele VO1 si VO2.

Jelmagyarazat
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2. abra Redistribuirea traficului preconizati in 2048 (EJ/zi)
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